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Wistep

Polskie lotnictwo wojskowe, rowiesnik odrodzonej jesienig 1918 roku Rzeczypospo-
litej, narodzilo sie i rosto razem z nig. Jego dzieje jak klamra spiety dwie wojny, w kto-
rych przyszto mu zmierzy¢ si¢ z wyzwaniem nad sity. W roku 1920 z zadania wywig-
zalo sie chlubnie, wyczerpane niemal do szczetu. Gdy niemal dwie dekady pozniej,
we wrzesniu roku 1939, ponownie staneto do boju, zwyciezy¢ nie mogto. Za granice
wywies¢ zdotalo jednak najcenniejszy ze swoich zasobéw — ludzi. Ci mieli walczy¢
nadal - az do zwycigskiego finatu.

To wlasnie starcia obu wspomnianych konfliktéw w najwiekszym stopniu przy-
ciagaly uwage badaczy dziejow polskich skrzydet. Okres pokojowej egzystencji nie-
rzadko stanowi jedynie epilog analizy powietrznych dzialan wojny polsko-bolsze-
wickiej czy - czesciej jeszcze — preludium zapoczatkowanych na wrzesniowym niebie
walk z niemiecka Luftwaffe. Rzeczywisto$¢ lat 1921-1938 przedmiotem badan hi-
storykow lotnictwa stawala si¢ wyrazne rzadziej'. Nawet jednak i w tych ostatnich
przypadkach uwaga autoréw skupiona byla niemal bez wyjatku na wydarzeniach
i procesach rozgrywajacych si¢ na polskim gruncie - i polskim niebie?.

Oddawana w rece czytelnika ksigzka stanowi propozycje zmiany tej optyki i spoj-
rzenia na dwa pierwsze dziesieciolecia historii sit powietrznych spod biato-czerwo-

! Prace obejmujace calo$¢ okresu sg przy tym stosunkowo nieliczne, a niekiedy tez w czesci
przynamniej przestarzale. Zob.: R. Bartel et al., Z historii polskiego lotnictwa wojskowego 1918-
1939, Warszawa 1978; J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989; H. Mor-
dawski, Polskie Lotnictwo Wojskowe 1920-1939. Od tryumfu do tragedii, Wroctaw 2011. Por. tez:
E. Malak, Administrowanie w lotnictwie polskim 1926-1939 mieniem parstwowym w warunkach
postepu technicznego, Torun 2005.

2 Probe umieszczenia rozwoju polskiego lotnictwa wojskowego w szerszym, miedzynarodo-
wym kontekscie podjal K. Klobuch w pracy Geneza lotniczego wrzesnia. Polska doktryna lotni-
cza i konstrukcje samolotéw na tle wrogéw i sojusznikéw, 1926-1939 r. (Warszawa—Piekary Slaskie
2009). Realizacja podobnego zamystu w pracy T. Pawtowskiego Lotnictwo lat 30. XX wieku w Pol-
sce i na Swiecie. Wybrane zagadnienia (Warszawa 2011) zakonczyta sie czeSciowym jedynie po-
wodzeniem, ze wzgledu na fragmentarycznos¢ zaprezentowanej analizy, niedostateczna podstawe
zrodlows i liczne bledy merytoryczne.
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nej szachownicy z dystansu wyznaczanego przez o$ polityczno-militarnego sojuszu
Warszawy i Paryza.

Zwigzane z funkcjonowaniem owego aliansu kwestie, kluczowe dla wielu zagad-
nien z dziejow II Rzeczypospolitej, niejednokrotnie bywaly juz przedmiotem badan.
W tych ostatnich skupiano si¢ jednak zazwyczaj albo na kresleniu szerokiej pano-
ramy miedzysojuszniczych stosunkéw, w ktérej na plan pierwszy wydobywane byty
watki o generalnym, strategicznym znaczeniu, albo tez na wzglednie waskich stu-
diach szczegétowych. W obu przypadkach problematyka wspolpracy lotniczej trak-
towana byta marginalnie i zdawkowo lub wrecz zupelnie pomijana’.

Stan ten byl poniekad zrozumialy. Poglebiona refleksja na temat polityczno-woj-
skowej kooperacji obu panstw przez dziesigciolecia utrudniana byla przez ograni-
czenia zwigzane z istnieniem ,,zelaznej kurtyny”, barierg jezykowa czy niedostatkiem
srodkéw finansowych. W tej sytuacji dziwi¢ nie mogto, ze wojskowe aspekty mie-
dzysojuszniczej wspolpracy czesciej, cho¢ tez na stosunkowo niewielka skale, po-
dejmowali badacze znad Sekwany. I w ich jednak przypadku podstaw zrédlowych
dostarczaly niemal bez reszty zasoby jednej tylko ze stron - mianowicie archiwa
francuskie®.

Wszystko to oznaczalo powazne zubozenie powstajacych analiz. Zagadnienia
lotnicze nie byly bowiem w wojskowych kontaktach Francji i II Rzeczypospolitej

> PS. Wandycz, France and Her Eastern Allies 1919-1925. French-Czechoslovak-Polish Rela-
tions from the Paris Peace Conference to Locarno, Minneapolis 1962; idem, The Twilight of French
Eastern Alliances, 1926-1936. French-Czechoslovak-Polish Relations from Locarno to the Remilita-
rization of the Rhineland, Princeton 1988; J. Kukulka, Francja a Polska po traktacie wersalskim
(1919-1922), Warszawa 1970; J. Ciatowicz, Polsko-francuski sojusz wojskowy 1921-1939, Warszawa
1970; G.-H. Soutou, Lalliance franco-polonaise (1925-1933) ou comment sen débarrasser?, ,Revue
d’Histoire Diplomatique” 1981, no. 2-3-4, s. 295 nn.; J. Laptos, Francuska opinia publiczna wobec
spraw polskich w latach 1919-1925, Wroclaw 1983; P. Le Goyet, France-Pologne 1919-1939. De
lamitié romantique a la méfiance réciproque, Paris 1991; H. Buthak, Polska-Francja, z dziejéw so-
juszu 1922-1939, cz. 1: 1922-1932, Warszawa 1993; idem, Polska-Francja, z dziejow sojuszu 1933-
1936, Warszawa 2000; M. Pasztor, Polska w oczach francuskich kot rzgdowych w latach 1924-1939,
Warszawa 1999; C. Laforest, La stratégie francaise et la Pologne (1919-1939). Aspects économiques
et implications politiques, Lille 2001; 1. Davion, Mon voisin, cet ennemi. La politique de sécurité
frangaise face aux relations polono-tchécoslovaques entre 1919 et 1939, Bruxelles 2009; E. Dessberg,
Le triangle impossible. Les relations franco-soviétiques et le facteur polonais dans les questions de
sécurité en Europe (1924-1935), Bruxelles 2009.

* P. Griset, La mission militaire francaise en Pologne. Industrie aéronautique et logique mi-
litaire, ,Revue Historique des Armées” 1987, no. 167, s. 93 nn.; T. Vivier, Laviation frangaise en
Pologne (janvier 1936 - septembre 1939), ,,Revue historique des Armées” 1993, no. 4, s. 60 nn,;
P. Facon, La mission militaire aéronautique en Pologne et la création de laéronautique polonaise
dans les années vingt, [w:] Bdtir une nouvelle sécurité: la coopération militaire entre la France et les
états d’Europe centrale et orientale de 1919 a 1929, Chéteau de Vincennes 2001, s. 561 nn. Zob.
tez: T. Krzastek, Zwigzki lotnictwa wojskowego Francji i Polski w latach 1918-1940, [w:] Lotnictwo
polskie w okresie miedzywojennym (materialy z sesji popularnonaukowej), Warszawa—Suwatki 1991,
s. 153 nn. W tym ostatnim przypadku wykorzystane zostaly jednak - na stosunkowo niewielka
zreszty skale — wylacznie zrodla polskie.
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malo istotnym elementem. Przeciwnie - francuska pomoc w pierwszych latach nie-
podleglosci wrecz umozliwila ostateczne ukonstytuowanie polskich sit powietrz-
nych, nastgpnie za$ nadata ich organizacji i doktrynie ksztalty, ktére zachowaty one
do konca migdzywojennego dwudziestolecia. Finansowe wsparcie ze strony Paryza
i naptywajacy znad Sekwany lub produkowany w kraju na podstawie francuskich li-
cencji sprzet lotniczy w catym tym okresie odgrywaty w rozwoju polskiego lotnictwa
role kluczowa. W miare uplywu czasu roslo takze znaczenie lotnictwa dla kreslonych
przez sztabowcoéw obu panstw plandw wojskowej kooperacji na wypadek kolejnego
europejskiego konfliktu. Sily powietrzne, poczatkowo w takich ustaleniach niemal
nieobecne, od potowy lat 20. zaczely by¢ darzone coraz wieksza uwaga, dekade pdz-
niej stajac sie wrecz jednym z kluczowych elementéw uwzglednianych w miedzysz-
tabowych rozmowach.

Skonstatowana luka w dotychczasowym stanie wiedzy niewatpliwie wiec po-
winna zosta¢ wypelniona. Umozliwi¢ to moze lepsze zrozumienie zaréwno wielu
aspektéw funkcjonowania sojuszu Francji i IT Rzeczypospolitej oraz podejmowanych
w jego ramach dzialan czy decyzji, jak i mechanizméw rozwoju polskiego lotnictwa
wojskowego. Umieszczenie zas lotniczej problematyki w szerszym kontekscie stosun-
kéw politycznych, militarnych, ekonomicznych czy finansowych ulatwi¢ takze win-
no ujrzenie w nowym $wietle wielu kwestii z jej punktu widzenia pobocznych, ale dla
innych, wazkich niekiedy zagadnien - czesto niepozbawionych znaczenia.

Prébe zmierzenia si¢ z nakreslonym wyzej zadaniem stanowi wlasnie niniej-
sza praca. Zaprezentowana w niej analiza objela okres wyznaczony z jednej strony
przez zakonczenie walk wojny polsko-bolszewickiej, poczatki powojennej reorga-
nizacji polskiego lotnictwa wojskowego oraz przeprowadzong w pierwszych tygo-
dniach roku 1921 formalizacje¢ polityczno-wojskowej wspotpracy Paryza i Warszawy,
z drugiej — przez wydarzenia z jesieni 1938 roku, kiedy to konferencja monachijska
oraz dokonana przez II RP aneksja Zaolzia staly sie przyczyna najpowazniejszego
z dotychczasowych kryzysu w stosunkach obu wymienionych stolic. Argumentowac
mozna, ze — cho¢ gleboki - kryzys ten zostal stosunkowo szybko przezwyci¢zony, nie
moze wigc stanowi¢ dostatecznie znaczacej cezury. Dodatkowy powdd dla jej przy-
jecia stanowily jednak wzgledy poniekad techniczne. Lotnicze aspekty funkcjonowa-
nia sojuszu Warszawy i Paryza w roku 1939 wymagaja bowiem zdaniem autora od-
rebnego omdwienia — chocby z tej racji, ze na kalkulacje i poczynania obu stolic coraz
potezniej oddziatywal wowczas trzeci element zarysowujacego si¢ ukladu, z centrum
ulokowanym nad Tamiza. Wydarzenia tego okresu stang sie wiec przedmiotem na-
stepnej, przygotowywanej juz publikacji.

Zasadnicze tresci ksiazki oddawanej w rece czytelnika uporzadkowane zostaty
chronologicznie. Cho¢ utrudni to by¢ moze w pewnym stopniu $ledzenie niektorych
watkéw narracji, umozliwi¢ powinno zarazem czytelne zobrazowanie zmiennej dy-
namiki francusko-polskiej lotniczej wspotpracy i charakterystyke poszczegdlnych jej
etapow.

Publikacje podzielono na cztery rozdzialy. W pierwszym z nich, obemuja-
cym okres do wiosny roku 1926, zaprezentowana zostala analiza poczatkowej fazy
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ksztaltowania si¢ polskiego lotnictwa wojskowego oraz wplywu, jaki na ten proces
wywierata obecnos¢ w Polsce Francuskiej Misji Wojskowej, a takze finansowa, ma-
terialowa i techniczna pomoc Francuzéw. Rozdzial drugi po$wigcony zostat analizie
wydarzen ze stosunkowo krétkiego okresu, od maja 1926 roku do lata roku 1929,
kiedy to w polityce wzgledem francuskiego partnera ujawnily sie i stopniowo nasilaty
tendencje emancypacyjne. Od lata 1929 roku byly juz one na tyle wyrazne, ze zasad-
niczg czg$¢ procesu emancypacji polskiego lotnictwa wojskowego spod francuskich
wplywéw mozna bylo uznaé za zakonczona. Az do polowy nastepnej dekady, nie
zrywajac lacznosci z sojusznikami z Paryza, miato ono podaza¢ wlasng droga, osten-
tacyjnie podkreslajac samodzielno$¢, a niekiedy wrecz wyzszo$¢ wzgledem partnera
z zachodu. Tendencje tego okresu scharakteryzowane zostaty w rozdziale trzecim.

Ostatni, czwarty rozdzial pracy objal wydarzenia i procesy rozgrywajace si¢ od
wiosny roku 1936 do schytku roku 1938. Przedstawiono w nim wplyw udzielonej
w ramach tzw. kredytu z Rambouillet francuskiej pomocy finansowej na realizacje
opracowanego latem 1936 roku programu modernizacji i rozbudowy sit powietrz-
nych Rzeczypospolitej, a takze krystalizacje koncepcji wojennej wspotpracy obu
aliantow oraz polityczno-militarne konsekwencje kryzysu z jesieni 1938 roku dla lot-
niczych aspektéw kooperacji Paryza i Warszawy.

Konieczno$¢ zachowania klarownej i mozliwie spdjnej narracji spowodowala, ze
wiele zagadnien szczegdtowych autor zmuszony byl przedstawi¢ jedynie szkicowo.
Niektore uzupelniajace informacje zostaly umieszczone w przypisach, wiele jednak
watkow bedzie mozna rozwingé dopiero w kolejnych publikacjach. Czg¢s¢ z nich
opracowa¢ planuje sam autor, by¢ moze jednak badania nad zapoczatkowana prze-
zen problematyka podja¢ zechcg i inni badacze. Pomocne winny tu by¢ wskazowki
zawarte w przypisach zrédlowych, ktére w tym celu nieco rozbudowano.

W pracach zwigzanych z funkcjonowaniem polsko-francuskiego aliansu trudno
nie zosta¢ dluznikiem wybitnych znawcow tej problematyki, jak Henryk Buthak czy
Piotr S. Wandycz. Takze i autor do zaciagniecia takich dlugéw zasadnie musi si¢
przyzna¢. Skonstatowane juz wyzej wzgledne ubostwo literatury poswigconej za-
gadnieniom dla tematu pracy zasadniczym spowodowato jednak, ze wigkszo$¢ usta-
len zmuszony byl oprze¢ na materiatach zebranych w trakcie wlasnej archiwalnej
kwerendy. Wielu uzytecznych informacji dostarczyly mu badania prowadzone w ar-
chiwach krajowych - przede wszystkim Archiwum Akt Nowych oraz Centralnym
Archiwum Wojskowym. Od roku 2012 poszukiwania zrédlowe prowadzit autor
takze w placowkach zagranicznych, stopniowo zapoznajgc si¢ z niezwykle intere-
sujacymi materiatami z Chéateau de Vincennes (Service historique de la Défense —
Département de ’Armée de Terre, Département de 'Armée de I'Air), Archives des
Affaires Etrangeres z podparyskiego La Courneuve oraz ulokowanego w Savigny-
-le-Temple - Centre des Archives Economiques et Financiéres. Cenne dane pozwo-
lita mu tez zebra¢ kwerenda podjeta w archiwum londynskiego Instytutu Polskiego
i Muzeum im. generala Wtadyslawa Sikorskiego. Niezwykle obfity plon przyniosty
prace podjete w The National Archives z Kew pod Londynem - okazalo si¢ jednak,
ze zdecydowana wigkszos¢ pozyskanych tam uzytecznych dla podjetej tematyki ma-



Wstep 11

teriatéw dotyczy wydarzen z roku 1939, zostanie wigc wykorzystana dopiero w ko-
lejnej publikacji.

Uzupelniajacy natomiast charakter mialy w zatozeniu poszukiwania przeprowa-
dzone w archiwach wtoskich: Archivio Storico Diplomatico oraz Archivio Centrale
dello Stato. Niemniej jednak takze i tam natknat si¢ autor na materialy, ktére po-
zwolily mu lepiej zrozumie¢ niektdre kwestie szczegdétowe. Podobny efekt przyniosta
wizyta w podparyskim kompleksie Archives Nationales (Pierrefitte-sur-Seine).

W ograniczonym jedynie stopniu kwerenda udalo si¢ obja¢ zasoby archiwéw
z obszaru Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinocnej. Uwzgledniono w niej jedynie
przechowywane w Archiwum Akt Nowych kopie materiatéw z Archiwum Instytutu
Hoovera Universytetu Stanforda oraz dostepna online cz¢$¢ zbioréw nowojorskiego
Instytutu Jozefa Pitsudskiego w Ameryce.

Oddawana w rece czytelnika ksigzka jest pierwsza z cyklu kilku zamierzonych
przez autora publikacji, ktére poswiecone zostang réznym aspektom miedzynaro-
dowej aktywnosci lotnictwa wojskowego i przemystu lotniczego II Rzeczypospolitej.
Stanowia one plon jego badawczych zainteresowan - ale tez, jak juz wyzej podkre-
$lono, wypelni¢ maja istotng luke w dotychczasowej literaturze. Autor dofozyt staran,
by analizowang problematyke przedstawi¢ nie tylko kompetentnie, ale i interesujaco.
Zdaje sobie sprawe, ze efekt jego wysilkow spotkac si¢ moze zaréwno z aprobata, jak
iz krytyka. Za jedna i druga z gory dzigkuje. Liczy, Ze uda mu si¢ unikna¢ najgorszej
z mozliwych reakeji — milczenia.
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Rozpziat. 1

We francuskim terminie
(1921 — wiosna 1926)

Twierdzenie, ze lotnictwo II Rzeczypospolitej bylo tworem francuskim, uzna¢ by
trzeba za powazne uproszczenie daleko bardziej ztozonej rzeczywistosci. A jednak -
trudno mie¢ watpliwosci, ze to wlasnie Francuzi wywarli na jego rozwoj wpltyw naj-
wiekszy, w kazdym razie w pierwszych, decydujacych latach. Cho¢ bowiem odra-
dzajace sie panstwo zalazki sit powietrznych posiadalo juz w momencie siggania po
niepodlegto$c, to byt owych pierwocin wojskowej aeronautyki wciaz pozostawat nie-
pewny i kruchy. Okrzepna¢ nowej broni pozwolifo dopiero przybycie znad Sekwany
wiosng 1919 r. eskadr dowodzonej przez gen. Jozefa Hallera Armii Polskiej we Fran-
cji, a takze jednostek zaplecza i kompletnie wyposazonej szkoly pilotow'.

Francuski byt w tym okresie nie tylko sprzet i wyposazenie, ale i ogromna wiek-
szo$¢ personelu - pilotéw, obserwatoréw, oficeréw technicznych, mechanikoéw,
instruktoréw czy wreszcie — dowddcoéw™ I z braku odpowiednio przeszkolonych

! Service historique de la Défense — Département de 'Armée de T'Air (Vincennes) [dalej:
SHD-DAA], 1 A 193/2, pismo No. 1094/-1814 szefa Mission Militaire Franco-Polonaise
w Ministere de la Guerre gen. Louisa Archinarda do ministra wojny z 17 II 1918 i in. dok.; Ar-
chiwum Akt Nowych (Warszawa) [dalej: AAN], Komitet Narodowy Polski w Paryzu, 376, pismo
No. 3711-1./4972 gen. Archinarda do przewodniczacego Komitetu Narodowego Polskiego w Pa-
ryzu z 13 VI 1918 r. i nast. dok. Por. tez: Francuska Szkota Pilotéw, 1919-1920. Historia szkoly,
organizacja, dziatalnos¢ w swietle cyfr, Bydgoszcz 1921, s. 3 n.; Ku czci poleglych lotnikéw. Ksigga
pamigtkowa, red. M. Romeyki, Warszawa 1933, s. 68 n., 95 nn.; S. Abzoéttowski, Powstanie lotnic-
twa Armji Polskiej we Francji, ,Przeglad Lotniczy” R. 3, 1930, nr 1, s. 11 nn.; T. Krzastek, op. cit.,
s. 153 n.; T.J. Kopanski, 16 (39-a) Eskadra Wywiadowcza 1919-1920, Warszawa 1994, s. 7 nn.; idem,
Lotnictwo polskie 1918-1921, [w:] 90 lat Polskiego Lotnictwa Wojskowego — wyzwania przysztosci,
Deblin 2008, s. 10 n.; H. Mordawski, Polskie Lotnictwo Wojskowe 1918-1920. Narodziny i walka,
Wroctaw 2009, s. 80 nn. Przewazajaca czgé¢ cytowanych zrodet niedrukowanych nie ma paginacji,
dlatego we wszystkich przywotywanych dokumentach autor zrezygnowal z jej podawania.

? Tak np. wedle stanu na 15 V 1920 r. w Nizszej Szkole Pilotéow w Warszawie (do 15111920 r. -
Francuskiej Szkole Pilotow) kadra instruktorska skladata si¢ z 12 Francuzéw i 1 instruktora pol-
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polskich specjalistow taki stan mial si¢ utrzymac przez co najmniej kilka nastepnych
miesiecy’. Az do wrzesnia 1919 r. we francuskich rekach pozostawata tez komenda.
Cho¢ bowiem pelnigcy dotychczas funkcje dowodcy Lotnictwa Armii pptk pil. Fran-
cois de Vergnette! po przybyciu do Polski objat stanowisko szefa Francuskiej Misji
Lotniczej w Warszawie, to jednak zachowal zwierzchno$¢ nad Hallerowskimi eska-
drami®’. W okresie miedzy 14 czerwca a 14 sierpnia 1919 r. przyszto mu takze pel-
ni¢ funcje szefa Oddzialu IIIB Lotnictwa Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego,
tj. szefa polskiego lotnictwa polowego®.

Jesienig 1919 r. przybysze z Francji zaczeli powraca¢ do ojczyzny. Cze$¢ z nich
jednak pozostala czasowo nad Wista, biorac udziat w walkach polsko-bolszewickich.
Francuscy instruktorzy i doradcy obecni byli w polskim lotnictwie az do zakornczenia
tego ostatniego konfliktu, pobyt niektérych z nich przedtuzyt si¢ nawet do roku 19227.

skiego - ktory wlasnie poprosit o przeniesienie, ,,uwazajac si¢ za niezdolnego do tego ciezkiego
rodzaju stuzby”. Wsréd mechanikéw proporcje obu nacji wyrazaly si¢ stosunkiem 37:20 na rzecz
przybyszow znad Sekwany. Wszystkie uzytkowane samoloty byly produkeji francuskiej. Instytut
Jozefa Pilsudskiego w Ameryce (Nowy Jork) [dalej — IJPA], Adiutantura Generalna Naczelnego
Wodza, 701/2/9, niesygnowany ,Raport o stanie Nizszej Szkoly Pilotéw w Warszawie” z 17 V
1920 r.

* Decyzje w sprawie ,przeformowania eskadr lotniczych utworzonych we Francji i przyby-
tych z Armjq gen. Hallera [...] na jednostki [o] tylko polskiej obsadzie personelu” podjeto w po-
rozumieniu ze strong francuska dopiero we wrze$niu 1919 r. Polonizacja byla jednak niepelna,
z braku rodzimych kadr obejmujac gléwnie stanowiska dowddcze i czes¢ personelu. W szkolnic-
twie proces ten przeprowadzony zostal jeszcze pdzniej — np. w Nizszej Szkole Pilotow likwidacja
francuskiego dowddztwa nastapita dopiero z poczatkiem sierpnia 1920 r., ale funkcje doradcze
i czes¢ stanowisk instruktorskich Francuzi zachowali jeszcze przez kilka miesiecy. Centralne Ar-
chiwum Wojskowe (Warszawa-Rembertow) [dalej: CAW], Inspektorat Wojsk Lotniczych Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych, 1.300.39.27, odpis pisma L. 271/IILb szefa Sztabu Generalnego ptk.
Stanistawa Hallera do Inspektoratu Wojsk Lotniczych MSWojsk. z 26 IX 1919 r.; Francuska Szkota
Pilotow..., s. 6 — tam tez na s. 9 n. zestawienie nazwisk pierwotnej, francuskiej kadry szkoty.

* Carl Marie Francois hrabia de Vergnette de Lamotte.

> SHD-DAA, 1 A 193/2, kopia pisma No. 1409 laide-major général, inspecteur général de
laéronautique gen. Marie-Charlesa Duvala wg rozdzielnika z 2 III 1919 r. i in. dok.; T.J. Kopanski,
Lotnictwo polskie..., s. 10 nn. oraz przypisy 23 i 42 ze s. 19; Francuska Szkota Pilotow..., s. 4 n.

¢ R. Czarnecka, Organizacja Sztabu Generalnego WP (Naczelnego Dowédztwa WP) w latach
1918-1921, ,,Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalnej” 2003, nr 26, s. 232.

7 T.J. Kopanski, Lotnictwo polskie..., s. 13. Wspomniany autor liczbe Francuzéw w polskim
lotnictwie wojskowym tego okresu oszacowal na 100 pilotow i 40 obserwatoréw oraz okolo 400-
500 przedstawicieli personelu pomocniczego (ibidem). Wigkszos¢ z nich nad Wiste przybyta z Ar-
mig gen. Hallera. Liczba lotnikéw w szeregach Francuskiej Misji Wojskowej w Polsce nie byta na-
tomiast wysoka. Uzgodniony 17 IV 1919 r. kontrakt misji sklad jej Dyrekeji Lotnictwa okreslat na
5 oficeréw, kolejnych 4 lokujac bezposrednio w stuzbie lotniczej. Wedle danych na 20 VIII 1919 .
pozostajaca wciaz jeszcze we Francji grupa podkomendnych ,,szefa Francuskiej Misji Lotniczej
w Polsce” liczyla 8 oficerow (3 pilotéw, 3 obserwatoréw, 2 ,,innych”) oraz 31 Zonierzy w nizszych
rangach (3 pilotéw, 1 obserwatora, 22 mechanikéw, 3 sekretarzy, 1 o ,,innym” statusie). Wstep-
nie ustalone pézng wiosng 1921 r. propozycje redukcji FMW przewidywaly, ze w okresie mie-
dzy 31 VII 1921 r. a listopadem 1922 r. liczba jej oficeréw-lotnikéw w szkolnictwie zmniejszona
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Wyjazdy Francuzéw nie oznaczaly bynajmniej kurczenia si¢ wptywow Paryza.
19 lutego 1921 r. Francje i Rzeczpospolita polaczyta umowa o politycznej wspotpracy
oraz konwencja wojskowa®. Zapisy obu dokumentéw stanowi¢ odtad mialy podstawe
sojuszu obu panstw, wymuszajac wrecz $cislejszg ich kooperacje. Znalazlo to wyraz
takze na plaszczyznie kontaktéw lotniczych, o ktérych zaciesnienie od poczatkow
swego istnienia zabiegala francuska misja lotnicza. Realizacji jej zamystow sprzyjata
takze logika wydarzen. Polska armia tracila zwolna charakter struktury zorganizo-
wanej napredce, tymczasowej, w ktorej silg rzeczy istotng role odgrywaly wyszkole-
nie, regulaminy czy nawyki wpojone w trakcie dotychczasowej stuzby — nader czesto
w armiach zaborcéw. Postepujaca unifikacja wymagata jednolitego, mozliwie uni-
wersalnego wzorca. A tym w sposob dos¢ oczywisty stawal sie wzorzec francuski.
Fakt ten sankcjonowaly decyzje wojskowego kierownictwa’.

Wszystko to nieuchronnie prowadzi¢ musialo do ugruntowywania i poszerzania
wplywow, jakie w lotnictwie wojskowym Rzeczypospolitej niemal od jego zarania
posiadaly francuskie regulaminy i rozwigzania organizacyjne'’, francuskie metody

zostanie stopniowo z 5 do 3, a w Dyrekcji Lotnictwa z 9 do 3. Ostatecznie nowy kontrakt FMW
(z 1 XII 1921 r.) w szkotach lotniczych pozostawial 7 francuskich oficeréw, 6 za$ kierowat do De-
partamentu Lotnictwa MSWojsk. Service historique de la Défense — Département de 'Armée de
Terre (Vincennes) [dalej: SHD-DAT], 5 N 190, telegram przychodzacy No. 87400.S komendanta
Francuskiej Misji Lotniczej w Polsce do ministra wojny z 18 VIII 1919 r.; 7 N 3034, kopia pisma
No. 9.324-2/11-S.M za ministra wojny i z jego rozkazu szefa Sztabu Generalnego (état-major de
I'Armée - EMA) gen. Edmonda Buata do przewodniczacego Sojuszniczego Komitetu Wojskowego
marszatka Ferdynanda Focha z 4 VII 1921 r. z zal,; T. Schramm, Francuskie misje wojskowe w pasi-
stwach Europy Srodkowej, 1919-1938, Poznan 1987, s. 24, 91 n.

8 W kwestii jej negocjacji, kolejnych projektéw oraz literatury przedmiotu zob.: H. Buthak,
Wokét konwencji wojskowej polsko-francuskiej z 1921 roku, [w:] Ku Niepodleglej. Sciezki polskie
i francuskie 1795-1918, red. M. Willaume, Lublin 2005, s. 537 nn.

® ,Tam, gdzie brak wlasnych do $wiadczen, nalezy je czerpa¢ od zasobnych w praktyke wo-
jenng sprzymierzencow. [...] Zwracam uwage wszystkich Departamentéw, Odzialow i Dowodztw
na konieczno$¢ cistej wspotpracy z Misja Francuska i jej organami” - stwierdzal w datowanym
15 XII 1920 r. pismie L. 8039/noBPf minister spraw wojskowych, gen. por. Kazimierz Sosnkowski
(IJPA, Adiutantura Generalna Naczelnego Wodza, 701/2/12, odpis pisma gen. Sosnkowskiego do
Adiutantury Generalnej [Naczelnego Wodza] z 15 XII 1920 r.).

1 W datowanym 10 IV 1920 r. pi$mie No. 594 EM do ministra wojny i przewodniczacego
Sojuszniczego Komitetu Wojskowego w Wersalu szef Francuskiej Misji Wojskowej w Polsce gen.
Paul Henrys informowal: ,,stuzby polskiej Aeronautyki prawie catkowicie przyjely francuskie pro-
pozycje wzgledem: ogdlnej organizacji lotnictwa w czasie pokoju, organizacji Dowodztwa Lot-
nictwa i Kwatery Gloéwnej, organizacji lotnictwa w armiach, programu zaopatrzenia lotnictwa,
budzetu programu zaopatrzenia. Obecnie sg dyskutowane: adaptacja na potrzeby polskiej aero-
nautyki regulaminéw francuskich, utworzenie Szkoly Dowddcow Jednostek i Szkoly Fotografii”
(kopia pisma: Ministére des Affaires étrangeres, Archives diplomatiques (La Courneuve) [dalej:
AD], Correspondance Politique et Commerciale 1914-1940 [dalej: CPC 1914-40], Europe 1918-
1929 [dalej: EU 18-29], Pologne 20). Z kolei w podsumowujacej dziatalno§¢ Francuskiej Misji
Wojskowej w Polsce niedatowanej ,Note sur le role de la Mission Francaise en Pologne (Avril
1919 - Octobre 1920)” stwierdzano z duma, acz nie bez pewnej przesady: ,, Aeronautyka. Wszyst-
kie francuskie propozycje dotyczace organizacji, dowodzenia, regulaminéw zostaly przyjete”
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szkolenia'' czy nawet — francuska terminologia wojskowa i techniczna, wprost lub
w postaci czytelnych zwykle zapozyczen implementowane nad Wista'%. Trudno sie
temu dziwi¢, skoro podstawa owych regulaminéw czy organizacyjnych schema-
tow byly czesto projekty przedkladane przez przybytych znad Sekwany doradcow?,

(SHD-DAT, 7 N 3009, dokument niesygnowany). W podobnym raporcie za okres od pazdziernika
1920 r. do pazdziernika 1921 r. szef FMW gen. Henri Niessel uskarzat sie na nikte efekty podjetych
przez jego oficeréw-lotnikow prac, utyskujac na rozproszenie (wbrew francuskim radom) jedno-
stek lotniczych po calym terytorium kraju oraz ,,niestabilno$¢ dowddztwa, ogélng niekompetencje
i brak dyscypliny”. Jednoczesnie wymieniat zagadnienia z zakresu lotnictwa, na ktére Francuzi
potozyli szczeg6lny nacisk (reorganizacja Departamentu Zeglugi Powietrznej, organizacja zaple-
cza - stuzb technicznych, warsztatéw, magazynéw, zaopatrzenia) oraz zadania biezace i przyszie
(organizacja stuzb fabrykacji lotniczej, organizacja kontroli warsztatéw wojskowych i cywilnych
wytwdrni, organizacja w Ministerstwie biura lotnictwa cywilnego - szkolenie personelu lotnictwa,
w perspektywie — organizacja lotnictwa w czasie wojny). SHD-DAT, 7 N 2990, kopia bez numeru
kancelaryjnego raportu gen. Niessela z [?] XI 1921 r. Zob. tez: P. Facon, La mission militaire..., s.
562 n.; A. Przedpelski, Lotnictwo w mysli wojskowej II Rzeczypospolitej, Torun 2001, s. 48 n.is. 51
nn. oraz zal. nr 5 ze s. 166; T. Kmiecik, Weztowe problemy wykorzystania lotnictwa w przyszlej woj-
nie w polskiej mysli lotniczej lat 1919-1939, ,,Stupskie Studia Historyczne” 2003, nr 10, s. 135. Jesli
nie zaznaczono inaczej, wszystkie cytowane w tekscie przeklady z jezyka francuskiego sg autorstwa
Agnieszki i Wojciecha Mazuréw.

" FMW informowata, ze pie¢ szkot lotniczych wyposazonych w aparaty francuskie dostar-
czyto od maja 1919 r. do pazdziernika 1920 r. 160 pilotow, 80 obserwatoréw, 40 specjalistow foto-
grafii lotniczej i 70 mechanikéw lotniczych. Z kolei w okresie od listopada 1920 r. do 1 V 1921 r.
prowadzone przez francuskich instruktoréw kursy ukonczylo 197 oficeréw i podoficeréw polskich
sil powietrznych (SHD-DAT, 7 N 2988, pismo No. 23 0/3 gen. Niessela do ministra wojny w Pa-
ryzu, szefa Komitetu Sojuszniczego w Wersalu marszatka Focha i ministra spraw zagranicznych
w Warszawie z 24 V 1921 r.; 7 N 3009, niedatowana i niesygnowana ,,Note sur le role de la Mission
Frangaise en Pologne (Avril 1919 - Octobre 1920)”). Zob.: Z. Fijalkowski, Ksztalcenie kadr polskie-
g0 Lotnictwa Wojskowego w polskich i zagranicznych uczelniach wojskowych do 1926 r., ,Biuletyn
Wojskowej Stuzby Archiwalnej” 2002, nr 25, s. 48 n.

12 Wsrdd pierwszych stownikéw lotniczych z okresu II Rzeczypospolitej znalazty sie tez stow-
niki niemiecko-polskie. Jednak stownictwo lotnicze przyjete w ramach sit zbrojnych, ustalone
przez Centralng Komisje Stownictwa Wojskowego i zatwierdzone formalnie rozkazem Ministra
Spraw Wojskowych W.IN.W. 5185 (,,Dziennik Rozkazéw” R. 4, 1921, no. 46, 22 XI 1921, poz.
828) opracowywane bylo we wspdtpracy z Francuska Misja Wojskowa. Zob.: A. Cieslik, Pierwsze
polskie stowniki lotnicze, [w:] Srodkowoeuropejskie dziedzictwo lotnicze, Krakéw 2005, s. 94 nn.
oraz A. Przedpelski, op. cit., s. 50 — gdzie znalez¢ mozna przyktady zapozyczen z francuskiej ter-
minologii lotniczej.

3 Wplyw francuski wywierany byl w formie do$¢ subtelnej. ,,Mam zaszczyt przesta¢ Panu
trzy projekty traktujace szczegdtowo organizacje nastepujacych spraw, ktére mi sie wydaja pilne
do wprowadzenia: schemat organizacji ogélnej putku lotniczego, rola i funkcjonowanie kadry dy-
onu zapasowego, organizacja wyszkolenia oficerow. Mysl przewodnia tych not jest w zupelnosci
zgodna z obecnym regulaminem Armyji polskiej. Poruszone kwestje sg juz w trakcie organizacj,
lub nawet zdecydowane w 1 Putku. Byly one juz badane przez Putkownika D-cy [...] wraz z mymi
oficerami. Sadze ze inne pulki powinny tez korzysta¢ z prac wykonanych w Warszawie ze wspot-
udzialem FMW. [...] Bede Panu wdzigczny za powiadomienie mnie, czy podziela Pan ten podglad
i czy wyéle Pan te projekty putkom” - pisal w marcu 1922 r. Dyrektor Lotnictwa FMW mjr Mar-
cel Tétu do szefa Departamentu IV Zeglugi Powietrznej MSWojsk. pik. Aleksandra Warikowicza,
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w szkotach znaczacy pozycje zajmowali oficerowie francuscy', prowadzone tam za-
jecia odwolywaly sie za$ do francuskich doswiadczen z okresu Wielkiej Wojny, oma-
wianych zresztg i ¢wiczonych nierzadko w jezyku Moliera®.

Oczywiscie — wptyw francuski siegal tez najzupelniej materialnych podstaw lot-
niczej rzeczywistosci. Wsréd samolotéw, ktore wlatach 1918-1924 zasilily polskie sity
powietrzne, najliczniejsza grupe stanowily aparaty przejete z rak zaborcow. Jednak
w przypadku maszyn nabytych droga kupna zdecydowanie dominowat sprzet fran-
cuski (486 samolotow, tj. 20,5% ogotu uzytkowanych)'®, wyraznie dystansujac ilo-
$ciowo materiat z dostaw krajowych (203 samoloty; 9,4%), wloskich (178 samolotow;

do korespondencji zalaczajac dokumenty sporzadzone w jezyku francuskim (CAW, Dowo6dztwo
Lotnictwa MSWojsk. [dalej: DL MSWojsk.], 1.300.38.18, pismo L. 236/P mjr. Marcela Tétu z 28 I1I
1922 r.). Zob. tez: ibidem, pismo No. 723/P szefa Stuzby Lotniczej przy FMW mjr. Tétu do szefa
Dep. IV MSWojsk. gen. G. Macewicza z 17 XI 1922 r., przestane ,w odpowiedzi na rozkaz 8194
Departamentu IV, co do ktorego zasiega Pan mojej opinii”.

" W pi$mie No. 594 z 10 IV 1920 r. gen. Henrys przytoczyl nastepujace dane: szkola pilotazu
w Warszawie, nastepnie w Deblinie (Francuska Szkola Pilotéw) - 20 instruktoréw francuskich,
wyszkolono 73 ucznidw; szkota ,transformacyjna” (zaawansowanego pilotazu — Wyzsza Szkota
Pilotéw) w Poznaniu-Lawicy - 6 instruktoréw francuskich; szkota obserwatoréw lotniczych w To-
runiu (Oficerska Szkota Obserwatoréw Lotniczych, uprzednio w Warszawie) — 5 instruktorow
francuskich, 60 uczniéow wyszkolonych w dwdch seriach, trzecia seria w trakcie szkolenia; szkota
fotografii lotniczej w Krakowie — 2 instruktoréw francuskich, migedzy lipcem a wrzesniem 1919 r.
wyszkolono 40 uczniéw; kurs mechanikéw lotniczych — niedawno otwarty, wyszkolenie 70 Zol-
nierzy w obstudze francuskich ptatowcow i silnikéw (AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 20).
W grudniu 1920 r. zaangazowanie instruktoréw francuskich w polskich szkotach lotniczych przed-
stawialo sie nastepujaco: Poznan-Lawica - Wyzsza Szkola Pilotéw: 1 oficer i 2 podoficeréw; Byd-
goszcz — Nizsza Szkota Pilotow: 1 oficer i 2 podoficerdw, 50 uczniow; Torun - kurs obserwatorow:
1 oficer, 16 uczniéw; kurs dowodcow dywizjondw i eskadr, kurs mechanikéw: 1 oficer, 16 uczniéow
(SHD-DAT, 7 N 2991, zestawienie ,,Ecoles et courses fonctionnant actuellement” z 21 XII 1920 r.).
Wiosng 1922 r. w szkole pilotazu w Grudziadzu i Bydgoszczy zaanagazowany byl mjr Robert de
Chivré, w torunskiej szkole obserwatoréw — mjr Artur Olivain i kpt. Aimé Dasque, praca w szko-
le mechanikéw lotniczych zajmowal sie por. Edmund de Gavardie (SHD-DAT, 7 N 2992, kopia
zestawienia ,,Organization de I'Instruction a la date du 1-er Mai 1922” dyrektora szkolenia FMW
w Polsce plk. Eugéne’a Troussona z 2 VI 1922 r.; A. Przedpelski, op. cit., s. 51; H. Mordawski, Polskie
lotnictwo wojskowe 1918-1920..., s. 102 nn.).

> CAW, Wyzsza Szkola Wojenna, 1.340.1.391, wyktad kpt. Marcela Floureta ,,Rola Aeronau-
tyki — sprzet i organizacja” dla I rocznika (1921/22) Szkoly Sztabu Generalnego; 1.340.1.470 — ma-
teriaty do ¢wiczen WSWoj. z okresu: IV 1922 - 1939; SHD-DAT, 7 N 2988, ,,Rapport du colonel
[Louis] Faury, Directeur des Cours de I'Ecole d’Etat-Major Polonaise, sur la promotion dofficiers
brevets 1920-1921” No. 33/EG z 15 IX 1921 r. i in. dok; 7 N 2992, ,,Rapport densemble sur le
développement de I'influence militaire frangaise en Pologne” No. 294. /EM/ szefa FMW w Polsce
gen. Charlesa Duponta z 25 I 1922 r. dla ministra wojny; kopia niesygnowanej notatki ,,Pologne”
27111922 r. dot. rezultatéw pracy Sekeji Lotniczej FMW i in. dok.; P. Facon, La mission militaire...,
s. 563; T. Schramm, op. cit., passim.

¢ Wykorzystanie tego sprzetu w prowadzonych przez polskie lotnictwo wojskowe dziataniach
wojennych z lat 1919-1920 przedstawili M. Kabatek, R. Kuczynski w tekscie Les avions francais
dans la Pologne en guerre (1919-1920), opublikowanym w czasopi$mie ,,Avions” (2012, no. 190,
s. 72 nn. oraz 2013, no. 192, s. 72 nn.).
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niespelna 8,1%) czy brytyjskich (141 samolotéw; 6,5%)"". Tylko do dnia 21 listopada
1921 r. rezydujaca w Paryzu od wiosny roku 1919 Polska Misja Wojskowa Zaku-
péw (PMWZ)'® nabyta nad Sekwang dla polskiego lotnictwa wojskowego w ramach
zakupow gotéwkowych material o ogdlnej wartosci 5 656 765,53 frankéw francu-
skich (franc frangais - fr. frs.), rezerwujac kolejne 12 mln fr. frs. na transakcje za-
wierane w zwigzku z przyznanym Rzeczypospolitej rzadowym kredytem w wysoko-
$ci 425 mln fr. frs. (zob. tab. 1)*. Do sum tych nalezalo doliczy¢ m.in. wczesniejsze

7" A. Morgala, Samoloty wojskowe w Polsce, 1918-1924, Warszawa 1997, s. 10 . Jeszcze jed-
nak w koncu roku 1922 w polskim lotnictwie wojskowym dominowal sprzet proweniencji nie-
mieckiej - takie pochodzenie mialy 453 z 1040 posiadanych samolotéw, podczas gdy maszyn
francuskich bylo tylko 296 (SHD-DAT, 7 N 2996, ,,Rapport de fin dAnnée 1922” FMW w Polsce
z 511923 r.). Francuscy przedstawiciele nad Wisla niemal od poczatku swej dziatalnosci wyrazali
obawy, ze w dziedzinie zaopatrywania Polski w sprzet lotniczy przewage zyska¢ moga dostawcy
wloscy lub brytyjscy. SHD-DAT, 5 N 190, telegram szyfrowy No. 4655 szefa FMW w Polsce do
Biura Stowianskiego Ministerstwa Wojny z 13 IX 1919 1.

'8 Instrukcja dla misji (okre$lonej jako Polska Misja Wojskowa) wydana zostala przez
MSWojsk. 6 III 1919 r. Jej cztonkéw powotat Naczelnik Panstwa Jozef Pitsudski dekretem z 1 IV
1919 1., na czele stawiajac gen. Jana Romera. Sprawy zakupéw materiatu lotniczego nadzorowal
poczatkowo por. inz. Michat Ttuchowski, a nastepnie mjr Marian Gawet oraz (w okresie od 12 IV
1920 r. do 191V 1921 r.) kpt. Jerzy Borejsza. Z dniem 1 IV 1921 r. 6wczesny szef PMWZ gen. Jozef
Pomiankowski zostal szefem Polskiej Misji Wojskowej (PMW) we Francji, za$ stanowisko szefa
PMW?Z objat pik inz. Aleksander Otton Loyko-Redziejowski, jednoczesnie szef Biura Zakupow
PMW. 1 XII 1921 r. PMW we Francji zostala rozwigzana, a jej funkcje przejely — Placowka Attaché
Wojskowego oraz pozostajaca pod kierownictwem pik. Loyki Polska Misja [Wojskowa] Zakupdow
(PMWZ). SHD-DAT, 7 N 3006, odpis bez numeru kancelaryjnego pisma szefa Polskiej Misji Woj-
skowej we Francji gen. J. Pomiankowskiego do szefa Oddziatu II Sztabu Generalnego Armii ptk.
Fourniera [?] z 26 IV 1921 r. i nast. dok.; AAN, Ministerstwo Spraw Zagranicznych [dalej: MSZ],
m-film B 19974, ,Instrukcja dla Polskiej Misji Wojskowej [we Francji]” L. D.O.111 MSWojsk.
z 6 111 1919 r. i in. dok.; m-film B 19980, pismo No. 104022/II Inf.I.A ministra spraw wojskowych
gen. Sosnkowskiego wg rozdzielnika z 22 XI 1921 r. i in. dok.; CAW, Biuro Administracji Armii
MSWojsk. [dalej: BAA MSWojsk.], 1.300.54.112, korespondencja z lat 1921-1924 w sprawie funk-
cjonowania PMWZ; K. Sandomierski, Polska Misja Wojskowa Zakupow w Paryzu w latach 1919-
1920, ,Wojskowy Przeglad Historyczny” R. 23, 1978, nr 4, s. 66 nn.; D. Skrzypczak, Archiwalia
wojskowych misji zagranicznych z lat 1918-1939, ,,Biuletyn Wojskowej Stuzby Archiwalnej” 1983,
nr 12, s. 39 nn.; J.E. Romer, Pamigtniki, wstep i oprac. J. Odziemkowski, Warszawa 2011, s. 230
nn.; M. Patelski, Polska Misja Wojskowa w Paryzu 1919-1920 w $wietle raportéw gen Tadeusz[a]
Rozwadowskiego, [w:] Polska miedzy Wschodem a Zachodem, t. 2: W kregu polityki zagranicznej,
red. A. Szczepanska, H. Walczak, A. Wator, Torun 2008, s. 74 nn.

¥ CAW), Szef Administracji Armii [dalej: Szef AA], t. 23 [sygnatura nieaktualna — kopia do-
kumentu w zbiorach autora], pismo nr 444 szefa PMWZ pik. A. Loyko-Redziejowskiego do Woj-
skowej Kontroli Generalnej MSWojsk. z 4 I 1922 r. W dniu 23 IV 1919 r. rzad francuski przyznat
wladzom polskim na zakupy materialu wojennego we Francji kredyt w wysokosci 100 mln fr. frs.
Juz 1 VII 1919 r. kwote kredytu podniesiono do 300 mln fr. frs., 1 X 1919 r. - do 375 mln fr. frs.,
a 12 VIII 1920 r. ich limit zwigkszony zostat do 425 mln fr. frs. Ogélem w roku 1923 warto$¢ pol-
skich zakupow dokonanych w ramach konwencji z 23 IV 1919 r. (z p6zniejszymi uzupelnieniami)
strona francuska okreslata w roku 1923 na 416 mln fr. frs., doliczajac do tej sumy 4,6 mln fr. frs.
udostepnione na platnosci za dostawy wojskowe w ramach konwencji z 21 V 1919 r. (na optacenie
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zakupy kredytowe oraz wydatki poniesione przez Francj¢ na organizacje i wyposaze-
nie lotniczych oddzialéw sformowanej na jej terytorium, a wiosng 1919 r. przetrans-
portowanej nad Wiste Armii Polskiej we Francji (armii gen. Hallera). Laczna wyso-
kos¢ srodkéw wykorzystanych na ten ostatni cel ustalono w roku 1923 na 26 mln fr.
frs., z czego wedle dwczesnych uzgodnien strong polska obciazy¢ miato 23 mlin fr. frs.

Tab. 1. Transakcje zawarte przez PMWZ w zwigzku z zakupami materiatu lotniczego we Fran-
cji i Belgii do 21 listopada 1921 r.

Data/daty . Cena Zaptacono
transakcji Materiat (fr. frs.) do 1111922
a) umowy zawarte z rzgdem francuskim
1I-1vV 1920 170 t zelazokrzemu (ferrosilicium) 140 000 112 000
110 t sody (28 V 1920)
2 balony
VII-VIII 1920 40 ptatowcow Spad Xlll, czesci za- 2560 062,35 (591 000
(ptatowce Spad — | mienne i 15 silnikdw Hispano-Suiza (2 V11 1920)
8 VI11920) 0 mocy 220 MK (wg danych
francuskich —
15 VIl 1920)

odziezy letniej i butéw dla armii, zakupionych u dostawcéw prywatnych) oraz material wojenny
przekazany w sierpniu 1920 r. o wartoéci 17 172 444,09 fr. frs. Ustalenie pelnej listy 6wczesnych
lotniczych zakupéw nie jest mozliwe ze wzgledu na luki w dokumentacji: do wrze$nia 1919 r.
w Departamencie 111 Zeglugi Powietrznej MSWojsk. nie prowadzono ewidencji sprowadzanego
z zagranicy sprzetu lotniczego. SHD-DAT, 7 N 3010, notatka ,,Cessions a la Pologne” Service des
Cessions de Matériel a 'Etranger [dalej: SCME] Ministerstwa Wojny z 4 II 1921 r.; 8 N 252, nie-
datowane zestawienia ,,Cessions consenties a la Pologne dans les conditions de lettre du 12 Aott
1920 de M. le Ministre des Finances”; ,Cessions consenties & la Pologne dont le réglement avait été
primitivement envisagé au comptant” i in. dok.; Centre des Archives Economiques et Financiéres
(Savigny-le-Temple) [dalej: CAEF], B 31929, kopia pisma No. J.4. 110 ministra finanséw do
przewodniczacego Rady Ministréw, ministra spraw zagranicznych z 6 I 1923 r.; CAW, Wojsko-
wa Kontrola Generalna, 1.300.15.90, niedatowany odpis ,,Protokotu z przeprowadzonej kontroli
gospodarki i administracji w Departamencie I1I Zeglugi Powietrznej oraz podleglych Oddziatach
w Poznaniu i Krakowie” Komisji Kontrolnej MSWojsk. dla ministra spraw wojskowych (kontrole
przeprowadzono w okresie od 7 VII do 13 VIII 1921 r.); K. Sandomierski, op. cit., s. 76, 87 n. (tu tez
wyliczenie materiatu lotniczego dostarczonego z Francji do Polski w roku 1919: 2 eskadry (30 szt.)
samolotow wywiadowczych Breguet 14 A2 z wyposazeniem, jedna eskadra (15 egz.) samolotow
mysliwskich Spad S-VIIC1, park lotniczy typu ,Chasse”, kompania balonowa, 10 tys. m? pi6tna
jedwabnego, 1600 bomb).

2 CAEEF B 31929, zestawienie ,,Situation des Comptes de ’Armée Haller au 31 Mars 1923”;
»Proces-verbal des decisions arretées par les conférents frangais & polonais dans la réunion du
23 Novembre 1923 pour dresser le proces-verbal de cloture de leurs travaux”. Czesciowe (obej-
mujace pierwsza transze o wartosci facznej 134 148 586,33 fr. frs.) zestawienie faktur za dostawy
sprzetu (takze lotniczego) dla armii Hallera zawiera ,,Récapitulation des livraisons de matériel def-
fets et de denrées et des avances de fonds faites par la République Francaise a la République Polo-
naise, au titre de lentretien d’'une Armée Polonaise autondme” z 28 X 1921 r. — ibidem.
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Data/daty . Cena Zaptacono
transakcji Materiat (fr. frs.) do 1111922
a) umowy zawarte z rzagdem francuskim
VIII 1920 Czesci zamienne do silnikdw Renault 44 444,40 |44 444,40
(10 VIIl 1920)
VI 1920 30 ton oleju rycynowego, 300 tys. 344 250 0
(23 VIl 1920) szt. amunicji do lotniczych karabi-
néw maszynowych Vickers i rakiety
sygnalizacyjne
IX 1920 Czesci zamienne do silnikéw Renault 61 000 61 000
(17 1X 1920)
1X 1920 Czesci zamienne do silnikdw Salmson 41932 41932 (511921)
tacznie 3191 688,40 | 550 376,40
b) umowy zawarte z dostawcami prywatnymi
X11919 — 11920 |Opony i detki réoznych rozmiaréw 77 044,18 |77 044,18
(firma Englebert — Belgia)
V-XII 1920 Opony, detki i kompletne kotfa do 56 577,60|56 677,60
ptatowcéw Breguet i Spad
VI-X1 1920 Swiece do silnikdw lotniczych 33687,50|33 687,50
VI-X1 1920 Przerdbka 40 szt. ptatowcéw Bregu- | 1702 240 1702 240
et-Fiat i Breguet-Renault, 12 pfatow-
cow Nieuport 80-81, 20 ptatowcow
Caudron G.3
V11920 —1111921 | Naprawa 50 silnikéw Renault oraz 269 949,70 269 949,70
zakup przeznaczonych do nich pier-
scieni ttokowych, podgrzewaczy gazu
i muter
IX-X11 1920 — chtodnice Lamblin, 30812,20(30812,20
— kombinezony futrzane
— aerotermometry
—amortyzatory i ptoza do ptatowca
Breguet
—wbudowanie wewnetrznego pasa
do sterowca Zodiac oraz plany kon-
strukcyjne tego sterowca
VII 1920 -1 Opakowanie: 292 844 292 844
1921 — 40 ptat. Spad Xl

— 40 ptat. Breguet XIV

— 12 ptat. Nieuport 80-81

— 20 ptat. Caudron G.3

— 11 silnikéw Rhone

— 30 silnikdw Hispano-Suiza

— 10 silnikdéw Renault

— 176 két do ptat. Breguet XIV
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Data/daty . Cena Zaptacono
transakcji Materiat (fr. frs.) do 1111922
b) umowy zawarte z dostawcami prywatnymi
X-XI 1921 Transport czterech skrzyn z wyrzut- 1921,95(1 921,95

nikami bombowymi dla ptatowcéw
Bristol-Fighter z Londynu do Cher-
bourga

tacznie 2465 077,13(2 465 077,13
Razem a+b 5656 765,53 |3 315 453,53

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: CAW, Szef AA, t. 23 (sygnatura nieaktualna — ko-
pia dokumentu w zbiorach autora), pismo nr 444 szefa PMW?Z ptk. A. toyko-Redziejowskiego
do Wojskowej Kontroli Generalnej MSWojsk. z 4 11 1922 r.; SHD-DAT, 8 N 252, niedatowane
zestawienia ,,Cessions consenties a la Pologne dans les conditions de la lettre du 12 Ao(t
1920 de M. le Ministre des Finances”; ,,Cessions consenties a la Pologne dont le réglement
avait été primitivement envisagé au comptant”.

Uzyskany z Francji sprzet nie zawsze zadowalal w pelni polskiego odbiorce, tak
pod wzgledem waloréw uzytkowych, jak i stanu technicznego®. Jednak spora czes$¢
wspomnianych zakupéw dokonywana byta w warunkach wojennej koniecznosci,
przez panstwo z przyczyn politycznych i finansowych pozbawione petnej swobody
doboru oferentdw, operujace przy tym kadrg nader czesto nie w pelni przygotowana
do realizacji stawianych jej zadan. Stawialo to dostawce w pozycji uprzywilejowanej,
ktéra Francuzi, jak sie wydaje, nierzadko potrafili wykorzystac*.

1 Brak satysfakcji manifestowano niekiedy z ostentacja. ,,Polacy manifestujg pewne niezado-
wolenie z materiatu, ktéry zostal im dostarczony”, raportowat wyniki wizyty ztozonej w Warszawie
w koncu listopada 1919 r. por. Gressot. ,, Aparaty Spad byly w zlym stanie, inne w bardzo zlym sta-
nie, a ten material wedle kontraktu powinien by¢ nowy” — dodawal, przestrzegac przed zaobsero-
wang aktywno$cig misji wojskowych i handlowych Wtoch i Anglii (SHD-DAT, 7 N 1450, ,,Rapport
du leutenant Gressot sur son voyage a Varsovie, du 2 Décembre 1919”). Francuzi przyznawali, Ze
w ,pewnej liczbie dostaw, szczegdlnie na poczatku, material ekspediowany budzil powazng kry-
tyke, szczegolnie w przypadku samochoddéw i aeronautyki” (SHD-DAT, 7 N 3009, ,,Note sur le
role de la Mission Francaise en Pologne...”). Jeszcze 10 lat pdzniej zarzut ,,dostarczenia Rzagdowi
Polskiemu [...] nieodpowiedniego materialu lotniczego” wykorzystywany byt w wewnatrzfrancu-
skiej walce politycznej (AAN, Sztab Gtéwny [dalej: SG], 616/259, pismo PII.21.145/31 naczelnika
Wydzialu Zachodniego MSZ Tadeusza Lechnickiego do O. IT SG i Dep. Lotnictwa MSWojsk. z 28
III 1931 r.). Cze$¢ dostarczonego sprzetu zmarnowana zostala jednak z winy odbiorcy. Tak np.
nabyte przez PMWZ w lutym 1920 r. 50 tys. m[*?] pl6tna lotniczego wystano do kraju bez adno-
tacji o charakterze ekspediowanego materiatu, przesytke adresujac po prostu do larmée polonaise.
Pozbawiona niezbednej informacji Baza Rozdzielcza w Warszawie przekazala fadunek do Depar-
tamentu VII Gospodarczego MSWojsk., ktory po pélrocznym przechowaniu materiatu... uszyt
z owego pldtna koszule dla zolnierzy. Oznaczato to wielkie straty finansowe, znaczgco tez oslabito
zdolno$¢ bojowa polskiego lotnictwa wojskowego w krytycznych tygodniach lata 1920 r. CAW,
Szef AA, t. 23 (sygnatura nieaktualna, fotokopia dokumentu w posiadaniu autora), koncept bez
daty [1922 r.] pisma szefa AA do Polskiej Misji we Frangji.

> JJPA, Archiwum Joézefa Pilsudskiego, 701/1/58, korespondencja z wiosny-lata 1920 r.
w sprawie nabytych we Francji silnikéw lotniczych Renault; CAW, DL MSWojsk., 1.300.38.139,
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Francuski przemyst lotniczy w kontaktach ze strong polska nie nastawiat si¢ jed-
nak bynajmniej wylacznie na zyski dorazne. Przeciwnie, bardzo wczesnie przedsta-
wiac zaczat oferty dtugofalowej wspotpracy z wltadzami Rzeczypospolitej, dbajac przy
tym, by w razie podjecia takowej jego interesy zostaly z géry mozliwie solidnie zabez-
pieczone. Na skutki tych zabiegéw nie trzeba bylo dlugo czeka¢. 19 stycznia 1921 r.
Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw RP zaakceptowal przedstawiony mu projekt
uruchomienia w Polsce produkeji sprzetu lotniczego przez mieszane, polsko-francu-
skie konsorcjum, w ktérym interesy przemystowcéw znad Sekwany reprezentowac
mial inz. Raymond Saulnier, wynalazca i przemystowiec, wspotwlasciciel oraz zarzad-
ca firmy Société Anonyme des Aéroplanes Morane-Saulnier - jednego z najbardziej
znanych 6wczesnie producentéw samolotéw. W $lad za tym poszlo formalne zawigza-
nie w dniu 11 maja 1921 r. sp6tki pod nazwg Francusko-Polskie Zaktady Samochodo-
we i Lotnicze SA, a nastepnie, 31 maja, zawarcie przez nig kontraktu z warszawskim
Ministerstwem Spraw Wojskowych (MSWojsk.). Wadliwa konstrukcja umowy oraz
fakt, ze wladze wojskowe z géry zobowiazaly si¢ do zakupu ogromnych ilosci wykona-
nego w zaktadach spotki sprzetu (2650 szt. ptatowcow i 5300 szt. silnikéw lotniczych
w ciggu 10 lat), przysporzy¢ mialy niebawem stronie polskiej wielu zgryzot®.

Wspomniane wyzej dzialania prowadzone byly w porozumieniu z Francuska Mi-
sja Wojskowa i przy czynnym jej wsparciu. Z jednej strony bylo to wynikiem troski,
by ,precyzowana i rozszerzana” w tym czasie wspdltpraca wojskowa z Polska ,,niosta
Francji korzys¢ nie tylko teoretycznag, ale i praktyczng™*. Z drugiej — obaw, ze w razie
nazbyt pasywnej postawy przedstawicieli Paryza wplyw na rozwoj polskiego prze-
mystu lotniczego zyska cudzoziemska konkurencja — przede wszystkim wloska, ale

L. 210 V dyrektora Lotnictwa FMW w Polsce pptk. Francois de Vergenette do inspektora Lotnic-
twa z 20 1 1920 r.; Album dziesieciolecia lotnictwa polskiego, Poznan 1930, s. 107 n.

» SHD-DAT, 7 N 2988, kopia ,,Rapport au sujet de «Consortium Franco-Polonais d’Avia-
tion et dAutomobiles»”, L. 964/D dyrektora Lotnictwa FMW w Polsce mjr. Marcela Tétu z 21 VI
1921 r.; 7 N 2990, kopia pisma szefa FMW w Polsce gen. Henriego Niessela do ministra wojny
22011921 r.; CAW, Departament Techniczny MSWojsk. [dalej: DT MSWojsk.], 1.300.41.33, kopia
pisma L. 1895/459 dyrektora Gtéwnego Urzedu Zaopatrzenia Armii Jozefa Lipkowskiego i naczel-
nika Sekeji Technicznej GUZA wz. A. Krzywickiego do Komitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow z 14 11921 r.; Departament Sprawiedliwosci MSWojsk. [dalej: DS MSWojsk.], 1.300.58.160,
Wyciag z rejestru handlowego Warszawskiego Sadu Okregowego B.VII.-1117 - Francusko-Polskie
Zaklady Samochodowe i Lotnicze Spotka Akcyjna; DL MSWojsk., 1.300.38.128, kopia umowy mie-
dzy MSWojsk. a Zarzadem Spolki Akcyjnej Francusko-Polskie Zaktady Samochodowe i Lotnicze
231V 1921 r.; Biuro Scistej Rady Wojennej [dalej: BSRW], 1.303.14.27, ,,Note sur la Société Franco-
-Polonaise pour la Constitution d’Avions et dAutomobiles” szefa Dep. IV MSWojsk. gen. Frangois
Léona Lévéquea z 7 VI 1924 r.; M. Majewski, Poczgtki produkcji silnikéw lotniczych w II Rzeczypo-
spolitej (1921-1926), ,Annales Academiae Paedagogicae Cracoviensis. Studia Historica” 2003, t. 2,
Folia 17, s. 201 nn. Zawarta 31 V umowa zostala z drobnymi zmianami zaaprobowana przez rzad
RP 16 VIII (SHD-DAT, 7 N 2988, kopia pisma No. 1304/D gen. H. Niessela do ministra spraw woj-
skowych z 16 VIII 1921 r.). Powaznym konkurentem Francuzéw bylo w tym wypadku konsorcjum
wloskie, z kluczowym udzialem firm FIAT i Ansaldo.

2 T. Schramm, op. cit., s. 73. Zacytowany poglad sformutowat gen. H. Niessel w depeszy do
O.IIEMAz511921r.
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by¢ moze takze brytyjska czy nawet, jak raczej mato realistycznie dopuszczano - nie-
miecka. Byt tu jednak i powdd trzeci, ktéry uznac¢ wypada za réwnie wazny — niepo-
kéj o stan wyposazenia sil lotniczych wschodniego sprzymierzenca®.

Stan ten za$ przy pewnej dozie optymizmu okres$la¢ mozna bylo jako zly, za$
w przypadku oceny bardziej nieco wywazonej - jako nieledwie katastrofalny. ,,Srod-
kami, jakie obecnie nasze lotnictwo posiada, nie potratimy skutecznie odeprzec [...]
pierwszych atakéw nieprzyjacielskich i nasza koncentracja moze by¢ powaznie zagro-
zona, stwierdzano z niepokojem w datowanym 22 grudnia 1920 r. referacie Oddziatu
I Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego (WP), dodajac: ,,lotnictwo nasze cierpi
na [...] braki tak w personelu, jak w aparatach i w wyposazeniu w sprzet pomocni-
czy”*. W tym samym za$ czasie zajmujacy si¢ w ramach Francuskiej Misji Wojskowej
sprawami aeronautyki mjr Marcel Tétu”, informujac, ze polskie lotnictwo wojskowe
posiada 21 eskadr, uznal za konieczne dodac, ze chodzi o stan istniejacy ,,na papie-
rze”*. Czynil to zreszta najzupelniej stusznie - bowiem rychlo warszawscy dowddcy
dokona¢ mieli operacji eufemistycznie okreslonej jako ,,uzupelnienie eskadr przez
zmniejszenie ilo$ci tychze - redukujac z braku na razie w kraju materjalu techniczne-
go i wyszkolonego personelu” liczbe owych jednostek do ledwie dwunastu®.

Wszystko to oznacza¢ musiato konieczno$¢ przeprowadzenia w najblizszej przy-
szto$ci powaznych uzupelnien sprzetu. Mysl taka w raportach mjr. Tétu pojawiata sie

» P. Griset, op. cit., s. 95 n.; P. Facon, La mission militaire..., s. 564 nn. Zywione przez Fran-
cuzéw obawy nie byly nieuzasadnione - przynajmniej we wloskim przypadku. Zob.: CAW, DT
MSWojsk., 1.300.41.33, pismo L. 1895/459 ]. Lipkowskiego do Komitetu Ekonomicznego Rady
Ministréw z 14 I 1921 r.; Archivio Storico Diplomatico (Rzym) [dalej: ASD], Affari Politici 1919-
1930, Polonia 1476, pismo 16604 Sekcji 3 Sztabu Generalnego Ministerstwa Wojny w Rzymie do
Prezydium Rady Ministréw, Ministerstwa Spraw Zagranicznych i Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu z 13 IX 1920 r. i in. dok.; R.H. Rainero, Un concurrent peu connu de la France en Pologne. La
Mission militaire italienne a Varsovie (1919-1923), [w:] Batir une nouvelle sécurité..., s. 581 nn.;
Documenti per la storia delle relazioni italo-polacche (1918-1940). Dokumenty dotyczgce historii
stosunkéw polsko-wloskich (1918-1940 r.), oprac. M. di Simone et al,, t. 1-2, Roma 1998, dok. 18,
s. 133 nn.; dok. 58, 5. 226 nn. i in.

* CAW, Oddzial I Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego [dalej: O. INDWP],1.301.7.130,
referat L. 10/279/1 ,,Braki w lotnictwie - $rodki zaradcze” z 22 XI1 1920 r.

7 Kapitan, a nastepnie major Tétu przebywal w Polsce od 1 X 1920 r. do 1 I 1923 r. Stal na
czele sekeji lotniczej FMW (w dokumentach niekiedy okreslanej mianem Wojskowej Misji Lot-
niczej w Polsce), petnigc funkcje Dyrektora Lotnictwa FMW. W poczatkach roku 1922 podlegly
mu personel wojskowy sktadal si¢ z 6 oficeréw oraz 12 podoficeréw i zolnierzy. W maju 1922 r.
rozkazem dziennym No. 73 minister spraw wojskowych wyrazil mjr. Tétu ,,najszczersze uznanie
i podziekowanie”, zyczac mu jednoczesnie, ,,aby nadal swym doswiadczeniem stuzyt rozwojowi
naszej mlodej Aeronautyki”. SHD-DAT, 7 N 2992, niesygnowana notatka ,,Pologne” z 7 I1 1922 r;
Rozkazy Kier. Ministerstwa Spraw Wojsk. Pochwata dla oficerow francuskich, ,,Polska Zbrojna” [da-
lej: PZ] R. 2, 1922, nr 116, 5. 3.

2 SHD-DAT, 7 N 2988, kopia raportu No. 288 ,,Situation actuelle de I'aéronautique polonaise”
mjr. Tétu z 14 XII 1920 r.

» CAW, DT MSWojsk., 1.300.41.85, rozkaz NDWP L. 210/Lot.tj. ,Uzupelnienie eskadr przez
zmniejszenie ilo$ci tychze z 19 do 12, oprocz eskadry W.16 (Grupa Bieniakonie)” z 18 11921 r.
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nader czesto, co najmniej od jesieni 1920 r., stanowigc naturalng kontynuacj¢ uwag
na temat realnej stabosci sit powietrznych wschodniego partnera. Wedle jego obli-
czen rekonstrukeja lotnictwa polskiego oraz zapewnienie mu mozIliwosci operacyj-
nych wymagatyby dostawy 30 pochodzacych ze stokdéw samolotéw wywiadowczych
Breguet XIV A2, 40 pochodzacych z nowej produkeji maszyn w bombowej wersji
Breguet XIV B2, 247 réznego rodzaju pojazdéw, 100 lotniczych karabindw maszy-
nowych, znacznych ilo$ci bomb, amunicji czy materialu fotograficznego - o tacznej
wartosci niemal 21 mln fr. frs. Natomiast postulowane w dalszej nieco kolejnosci
wystawienie 10 nowych eskadr wraz z zapleczem i niezbednym zapasem podnies¢
miato przewidywane wydatki do 49,2 mln fr. frs.*

W poczatkach 1921 r. Departament I11 Zeglugi Powietrznej MSWojsk. uzyskat ze
strony Ministerstwa Skarbu obietnice oddania mu do dyspozycji srodkow o tacznej
wysokosci 20 320 000 fr. frs. (z tego w pierwszej transzy — 11 500 000 fr. frs.), ktore
pozwoli¢ by mogly na zaspokojenie najpilniejszych potrzeb®. Spora czg¢s¢ z nich De-
partament zglaszal juz od kilku miesigcy — kierowane do PMWZ polecenia zakupoéw
nie byly jednak realizowane z braku finansowego pokrycia. Teraz, wobec zapowie-
dzi zmiany tego stanu rzeczy, przygotowano zbiorcze zestawienie zamierzonych we
Francji transakeji (zob. tab. 2). Warto zwroci¢ uwage, ze poszczegélne jego pozy-
cje w duzej mierze pokrywaly si¢ z postulatami z raportéw mjr. Tétu. Najwyrazniej
miat on dobry wglad w odpowiednie procesy decyzyjne czy wrecz byt w nie czynnie
zaangazowany.

Tab. 2. Zadania Departamentu Ill Zeglugi Powietrznej MSWojsk. dotyczace zakupu materiatu
lotniczego we Francji w roku 1921 wedle stanu z 25 stycznia 1921 r.

Wartos¢ zakupu (fr. frs.)
I transza | Il transza | tacznie
1. |50 samolotéw jednoptatowych z czesciami 1000000| 1700000| 2700000
zam. i opakowaniem (samoloty mysliwskie
Spad XX z silnikiem Hispano-Suiza 300 HP)
2. |30 samolotow Breguet 14 A2 przebudowanych | 1000000| 1550000| 2550000
we Frangcji, z czesSciami zam. i opakowaniem

Lp. Materiat

% SHD-DAT, 7 N 2988, zestawienie FMW ,,Matériel necessaire pour reconstituer l'aéronau-
tique polonaise et la revitailler pendant 6 mois” z 14 XII 1920 r.; ,Matériel necessaire pour la con-
stitution et la revitaillement de 10 escadrilles nouvelles” z 14 XII 1920 r. Por.. CAW, O. I NDWP,
1.301.7.130, referat L. 10/279/1 ,,Braki w lotnictwie — §rodki zaradcze” z 22 XII 1920 r.; 1.301.7.144,
odpis pisma L. 363 osob./Zegl. Pow. Wydziatu IT Sekcji 2 Departamentu ITT MSWojsk. do Wydzialu
I Sekgji 2 Dep. IIT MSWojsk. z 16 XII 1920 .

' 'W pismie No. 66/3 do ministra wojny z 29 I 1921 r. gen. Niessel wspominal nawet o prze-
znaczeniu na lotnicze zakupy lacznej sumy 26 min frankéw (SHD-DAT, 7 N 2991). Taka tez
kwote wymienil w skierowanym do Departamentu III Zeglugi Powietrznej MSWojsk. pi$mie
L. 271/T.C.A z grudnia [?] 1920 r. szef O. IV Szt. Gen. gen. ppor. Juliusz Malczewski (CAW,
O.INDWRP, 1.301.7.144, niedatowany odpis).
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. Wartos¢ zakupu (fr. frs.)
Lp. Materiat -
| transza | Il transza tacznie
3. |Czesci zamienne do 40 sam. Breguet 14 A2 juz 600 000 600 000
przebudowanych
4. |40 nowych sam. Breguet 14 B2 z czeSciami 1800 000| 2900000| 4700000
zam. i opakowaniem
5. | Materiat samochodowy (pojazdy lekkie, sani- 2 000 000| 2000000 4000000
tarne, ciezarowe i auta-cysterny)
6. | Ogumienie samochoddw znajdujacych sie 1 500 000 1500 000
w Polsce
7. |5000 bomb lotn. 10 kg 150 000 150 000
8. |50 karabindw masz. Lewis 250 000 250 000
9. |2 000 000 naboi do lotn. karabinéw masz. Le- 300 000 300 000
wis i Vickers
10. | Czesci zam. do samochoddw i samolotéw znaj- | 1 800 000 1 800 000
dujacych sie w Polsce
11. | Czesci zam. do silnikdw Rhone (3000 L) (funtéw 180 000 180 000
szterlingdw?)
12. | 40 namiotdéw angielskich (6000 L) (funtéw 350 000 350 000
szterlingdw?) — proponowana dostawa przez
firme Balorien
13. | Surowce do wytwarzania wodoru 330 000 330 000
14. | Materiat zapasowy dla balonow 200000| 600000 800 000
15. | Materiat do fotografii lotniczej 20 000 40 000 60 000
16. | Materiat meteorologiczny 20 000 30 000 50 000
Razem 11 500 000| 8 820 000 | 20 320 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: SHD-DAT, 7 N 2991, ttumaczenie na j. francu-
ski pisma Nr 121/21 Szefa Dep. Ill Zeglugi Powietrznej MSWojsk. gen. Gustawa Macewi-
cza do PMW?Z z 25 | 1925 r. oraz pismo bez numeru kancelaryjnego gen. Macewicza do [?]
22511921

Niebawem te kalkulacje zyskaly bardziej konkretna podstawe. Zawarta 19 lute-
go 1921 r. miedzy Rzeczapospolitg Polska a Republika Francuska konwencja woj-
skowa zobowigzata bowiem wtadze z Paryza do udzielenia nowemu sprzymierzen-
cowi ,,specjalnych kredytéw wojskowych’, ktorych wysokos¢ w zalaczniku do tego
dokumentu okreslono na 400 mln frankéw. Zdecydowana wigkszos¢ kreslonych
w nastepnych latach nad Wisla planéw uporzadkowania i modernizacji wyposaze-
nia wlasnych sit zbrojnych za podstawe bra¢ miata odtad obiecane przez Francuzéw
finansowe wsparcie®.

32 Tekst konwencji oraz zalacznika: Dokumenty z dziejow polskiej polityki zagranicznej 1918-
1939, t. 1: 1918-1932, red. nauk. T. Jedruszczak, M. Nowak-Kielbikowa, przedm. T. Jedruszczak,
Warszawa 1989, s. 130 nn. Zob. tez: H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 15 nn.; J. Ciatowicz,
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Program planowanych w jego ramach zakupéw krystalizowat sie w $cistym po-
rozumieniu z Francuska Misja Wojskowa (FMW), a istotniejsze jego zmiany mini-
ster spraw wojskowych gen. Kazimierz Sosnkowski przedstawial kolejnym szefom
misji. Nie inaczej dziato si¢ w przypadku lotnictwa. Wedlug przestanych do Paryza
w konicu maja 1921 r. informacji szefa FMW gen. Henriego Niessela wlasne potrzeby
lotnicze polskie dowddztwo okreslito na 41 eskadr, w tym 20 eskadr wywiadowczych,
12 mysliwskich (z tego 3 wyposazone w samoloty dwumiejscowe) oraz 9 bombowych.
Spora jednak cze$¢ z owych jednostek (,,okofo 247 jak okreslil to Niessel) nalezato
dopiero sformowac¢ — nie wspominajac o niezbednej rezerwie, czgsciach zamiennych,
zapasie oraz przewidzianych do utworzenia i wyposazenia 11 kompaniach wojsk ba-
lonowych. Odpowiednie wydatki oszacowane zostaly na ok. 130 mln fr. frs.

Jednakze po zsumowaniu wstepnych postulatow wszystkich broni i stuzb okazato
sie, ze ich wartos$¢ znacznie przekracza kwoty dostepne w ramach oferowanego przez
Francuzéw kredytu, siggajac tacznie az 625 mlin fr. frs. Niezbedne w tym stanie rze-
czy cigcia objety gtéwnie lotnictwo, bron pancernag i taczno$¢ - raczej ze wzgledu na
wyzszy koszt jednostkowy uzytkowanego przez bronie techniczne sprzetu niz ocene
ogolnej uzytecznosci broni technicznych. W urealnionym wariancie lotnictwo ogra-
niczono do 27 eskadr, decydujac ponadto, ze jedynie 12 sposrdd nich posiadac¢ bedzie
pelna dotacje sprzetu, podczas gdy pozostate 15 okrojonych zostanie do 6 samolotow
(zamiast przewidywanych etatem 10). Tak spreparowana wersja programu pociagnac
miata za sobg wydatki w wysokosci ok. 70 mln fr. frs.*®

Jednak i ta ostatnia kwota okazala si¢ zbyt duza. Trzy miesigce pdzniej Niessel,
przyznajac, ze nawet docelowy program 41 eskadr wydaje mu si¢ w przypadku usta-
lonej konwencja wojskowa armii zlozonej z 30 dywizji ,,proporcja bardzo umiarko-
wang, roztozony na cztery lata koszt jego realizacji szacowal juz na 340 mln fr. frs.
Jednocze$nie jednak zapowiadal, ze w ramach kredytu ,,z wielkim trudem” bedzie
w stanie wygospodarowa¢ na odpowiednie wydatki ledwie 63 mln frankéw, ogolni-
kowo sugerujac, ze realizacje pozostalej czesci programu zapewni by¢ moze w przy-
sztodci fabrykacja krajowa™.

op. cit., s. 19 nn. Na mocy artykulu IV konwencji Francja zobowigzywala sie m.in. ,,uczestniczy¢
w latach 1921 i 1922 poprzez udzielenie specjalnych kredytéw wojskowych [...] w realizowaniu
programu armii polskiej w cze$ciach tego programu, ktére zmierzaja do: [...] e) utrzymania i roz-
woju lotnictwa i sprzetu transmisyjnego”

3 SHD-DAT, 7 N 2990, kopia pisma No. 269/1 B. gen. Niessela do ministra spraw zagranicz-
nych w Paryzu z 25 V 1921 r. Por. tez: SHD-DAT, 7 N 3010, kopia bez numeru kancelaryjnego
pisma gen. Niessela do ministra wojny z 26 VIII 1921 r. Po redukcji program wyposazenia polskiej
armii w nowy sprzet wciaz kosztowaé miat 505 mln fr. frs. CAW, Szef SG, 1.303.1.179, kopia pisma
L.2357/0ddz. Adm./Wydz.Adm./Tj. ministra spraw wojskowych gen. Sosnkowskiego z [?] 11 1922
do szefa FMW w Polsce.

** SHD-DAT, 7 N 3010, kopia pisma gen. Niessela do ministra wojny z 26 VIII 1921 r.; CAW,
Oddzial I Sztabu Gléwnego [dalej: O. I SGJ, 1.303.3.653, zestawienie ,,Rozdzial poczatkowy kre-
dytu 400.000.000 fr. frs. na 4 raty, ustalony rozkazem p. Ministra Spraw Wojskowych - Szef Adm.
L.2357/0O.A. z dnia 23 11 1922 1.
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Rzeczywisto$¢ z powyzszymi kalkulacjami niewiele miata wspdlnego. W trakcie
roku 1921 strona francuska, korzystajac z nowo zaistnialych mozliwo$ci wpltywu na
istotne elementy polskiej lotniczej rzeczywistodci, uzyskala ze strony partnera kilka
znaczacych ustepstw, jak wspomniane juz wyzej zatwierdzenie kontraktu z Francu-
sko-Polskimi Zaktadami Samochodowymi i Lotniczymi SA czy decyzja, ze w pro-
gramie produkcyjnym ulokowanych w Lublinie Zaktadéw Mechanicznych E. Plage
i T. Laskiewicz platowce wloskie zastgpione zostang odpowiednikami francuskimi.
Ze swej strony jednak Francuzi nie okazali sie sktonni do kompromisu, dazac do uzy-
skania dalszych koncesji. Z odmowa spotkata si¢ m.in. prosba o sprzedaz uznawa-
nych dotad nad Wislg za najpilniej potrzebny material 120 ptatowcéw Breguet XIV
B2, cho¢ strona polska sklonna byta pertraktowac o ich zakup nawet na warunkach
transakeji gotowkowej, a konieczno$¢ realizacji projektu od dluzszego juz czasu pod-
kreslali takze przedstawiciele francuskiej wojskowej misji**. Na razie wiec pustosza-
ty lotnicze sektory magazynéw polskiej misji we Francji, za$ ona sama, informujac,
ze w bazie zaladowczej w Cherbourgu ma jeszcze przeznaczone do ekspedycji ,,trzy
skrzynie materjalu wloskiego” oraz jedna z wyrzutnikami bombowymi do nabytych
w Anglii samolotéw wywiadowczych Bristol E2B Fighter, dodawala: ,w sktadach we-
wnatrz Francji w stadjum odbioru, fadowania lub wysylki referat Lotniczo-Techn.
nie posiada nic™*. Réwnolegle przewlekata si¢ procedura uzyskania obiecanego kre-
dytu, co pociagalo za sobg takze nieustanne przesuwanie w czasie realizacji kreslo-
nych w Warszawie planéw modernizacji i rozbudowy sit powietrznych®.

» CAW, Szef SG, 1.303.1.179, kopia pisma L. 2357/Oddz. Adm./Wydz.Adm./Tj. gen. Sosn-
kowskiego z [?] II 1922 do szefa FMW wraz z zalaczonym ,Wykazem najpilniejszego materjatu
lotniczego, majacego by¢ zakupionym we Francji w r. 1922 - 1923 - 1924 - 1925 na poczet 63
miljonowego kredytu przyznanego przez Rzad Francuski” (wzmiankowana suma stanowita udziat
lotnictwa w ogélnej kwocie kredytu); O. I SG, 1.303.3.569, zal. Nr. 16: ,Wykaz najpilniejszego ma-
terjalu lotniczego majacego by¢ zakupionym na poczet 400-miljonowego kredytu, przyznanego
przez Rzad Francuski” do ,,Referatu o stanie rezerw personalnych i o wyekwipowaniu materjato-
wem armji’; O. I Szt. Gen., L. 9299/Mob. z 29 VIII 1922 r.; SHD-DAT, 7 N 2992, pismo 96/ 1.b.
gen. Duponta do min. wojny z 9 III 1922 r. Wedlug A. Morgaly 15 XII 1920 r. zostalo zlozone,
a nastepnie wykonane we Francji zamowienie na 40 samolotéw Breguet XIV B2bis (A. Morgala,
Samoloty wojskowe w Polsce..., s. 52), nie doszto natomiast do realizacji sformalizowanego dzien
pdzniej zamdwienia na 30 samolotow w wersji A2. Wedle danych francuskich w ciaggu roku 1920
wladze z Paryza przekazaly rzadowi polskiemu 40 samolotéw Breguet oraz 40 maszyn mysliw-
skich Spad i 4 Nieuport (SHD-DAT, 7 N 2988, niedatowana [I 1921 r.?] i niesygnowana notatka
»Renseignements au sujet du matériel aéronautique cédé par la France a la Pologne”). Samoloty
Breguet XIV B2 polskie wladze wojskowe w razie odnowienie si¢ konfliktu na granicy wschodniej
zamierzalty wykorzysta¢ dla zwalczania mas kawalerii przeciwnika, ktérych szybki marsz bytby
grozny szczegolnie w pierwszej fazie walk, gdy ostong mobilizacji pozostawaé musialy stosunkowo
szczuple wiasne sily.

* CAW, DT MSWojsk., 1.300.41.85, ,,Sprawozdanie miesieczne (od dn.1./X do dn. 1/XI b.r.)”
L. 9538 Referatu Technicznego PMW we Francji do Dep. IV Zeglugi Powietrznej MSWojsk. z 5 X1
1921 r.

7 Szczegbélowo kwestie podejmowanych w tym czasie zabiegéw o realizacje kredytu przed-
stawia H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 24 nn. Por. tez: SHD-DAT, 7 N 3006, pismo L. 2800
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Tymczasem stan tych ostatnich budzil coraz wigksze zaniepokojenie. Liczba
41 eskadr przyjeta uprzednio jako absolutne minimum niezbednych armii sit lotni-
czych (pierwotnie okreslane zresztg na 60 eskadr, a i te wielko$¢ uwazano za ledwie
wystarczajacy) stawala si¢ catkowitg fikcja. W potowie 1922 r. calo$¢ sit powietrznych
II RP stanowito 13 eskadr, tez zreszta w znacznej mierze fikcyjnych, gdyz ze wzgledu
na braki w zaopatrzeniu mobilizacyjnym i rezerwie wojennej zdolnych do niezbyt
aktywnej egzystencji jedynie w czasie pokoju. W razie mobilizacji do boju stana¢ by
wigc moglo jedynie siedem eskadr. Nie bez racji biadal wiec mjr Tétu, ze ,,7 eskadr na
30 dywizji, to rzecz absurdalna!”™*®.

Francuska misja wojskowa starata si¢ przedyskutowac z oficerami warszawskie-
go Departamentu IV Zeglugi Powietrznej MSWojsk. mozliwosci poprawy tego stanu
rzeczy. Efektem tych narad bylo wstepne przyjecie, ze do 1 kwietnia 1923 r. polskie
lotnictwo wojskowe powinno zosta¢ doprowadzone do stanu 16 kompletnie wyposa-
zonych eskadr (10 obserwacyjnych i 6 mysliwskich) o petnej zdolnosci mobilizacyj-
nej, w kolejnym za$ rocznym okresie mialo sformowac zfozona z trzech eskadr Grupe
Bombowg, tak by 1 kwietnia 1924 r. w jego sklad wchodzito 19 eskadr. Bardziej do-
$wiadczeni Francuzi powsciagneli przy tym huraoptymistyczne plany polskich part-
neréw, ktorzy deklarowali zamiar dysponowania pelna sita 41 eskadr juz w roku 1925.
Ostatecznie ten wielce pozagdany moment przesunigto o niemal 5 lat — do 1 kwietnia
1929 r., tak by ostatecznym zamknigciem realizacji programu stat si¢ rok 1930%.

Coraz wazniejsza stawala si¢ kwestia wyboru osoby, ktéra winna kierowac¢ polskim
lotnictwem wojskowym w trudnym okresie jego rewitalizacji. Na szczytach wojskowej
hierarchii ksztaltowat sie¢ poglad, ze ze wzgledu na uwarunkowania tak wewnetrzne
(dominacja wsrdd polskich oficeréw sztabowych kadry wywodzacej sie z armii au-
striackiej, ktorej doktrynalne wpltywy uznano za szkodliwe i niepozadane, a tendencje
do redukgji lotnictwa za bledne), jak i zewnetrzne (sojusz z Francja oraz uzaleznienie
od francuskiej pomocy finansowej i materialowej) najbardziej odpowiednim kandy-
datem moglby by¢ oficer francuski. Takie przekonanie zgodnie, jak si¢ wydaje, zywili
szef Sztabu Generalnego gen. Wladystaw Sikorski oraz minister spraw wojskowych
gen. Kazimierz Sosnkowski. Gdy rozpatrzona ad hoc kandydatura mjr. Tétu uznana
zostala za trudng do zaakceptowania ze wzgledu na wiek i zbyt niska szarze tego ostat-
niego, gen. Charles Dupont w potowie maja 1922 r. zwrdcit sie do paryskich przetozo-
nych o wskazanie wlasciwego ,,oficera pierwszego rzedu, przede wszystkim organiza-
tora [podkr. oryg.]” w stopniu co najmniej podputkownika, obiecujac, ze wybraniec
w Polsce liczy¢ moze nie tylko na stanowisko, ale i na range generalska®.

% SHD-DAT, 7 N 2992, kopia ,Rapport sur lorganisation de I'aéronautique polonaise” L. 97/
M.M. mjr. Tétuz 1 VI1922r.

¥ Ibidem. Por.: CAW, DT MSWojsk., 1.300.41.266, odpis niedatowanego [V 1922 r.?] progra-
mu rozbudowy lotnictwa polskiego na lata 1922-1926 sygnowanego przez szefa Dep. IV MSWojsk.,
wz. ptk. A. Wankowicza. W tym ostatnim dokumencie horyzont posiadania lotnictwa o 41 eska-
drach wyznaczony zostal na rok 1926.

% SHD-DAT, 7 N 2992, pismo No. 18/ RC. gen. Duponta do ministra wojny i sztabu marszal-
ka Focha z 15 V 1922 r.; kopia pisma No. 109/RC gen. Duponta do ministra wojny z 1 XII 1923 r;
T. Schramm, op. cit., s. 98; P. Griset, op. cit., s. 97.
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Nadzieje, ze odpowiednie nazwisko przekazane zostanie w ciggu miesigca, oka-
zaly sie ptonne*'. Kwesti¢ znalezienia odpowiedniego kandydata rozstrzygnieto naj-
pewniej dopiero jesienig*?, kiedy to Paryz poinformowat o skierowaniu do Warszawy
z poczatkiem stycznia nastepnego (1923) roku pik. Francois-Léona Lévéquea, ofice-
ra wojsk inzynieryjnych - jednak nie bez lotniczych doswiadczen®. Ten ostatni, od
1 listopada 1921 r. pelniagcy obowiazki dowddcy 3 Brygady Lotniczej, 22 grudnia roku
nastepnego otrzymal przydziat do Francuskiej Misji Wojskowej w Polsce. W Warsza-
wie mial obja¢ stanowisko szefa Departamentu IV MSWojsk., zastepujac rownocze-
$nie przenoszonego az do Japonii mjr. Tétu w roli szefa sekcji lotniczej FMW*.

Nowy zwierzchnik polskiego lotnictwa wojskowego nad Wislg istotnie znalazt
sie w przewidywanym terminie, do stolicy Polski docierajac 10 stycznia 1923 r., by
10 dni p6zniej formalnie obja¢ urzedowanie®.

Czas za$ dla zainicjowanego w ten sposob ,nowego poczatku” odbudowy operu-
jacej w powietrzu czesci polskich sif zbrojnych byt jak najbardziej odpowiedni. Roz-
mowy przeprowadzone jesienig 1922 r. w trakcie wizyty zlozonej we Francji przez
szefa Sztabu Generalnego gen. Sikorskiego, jak stusznie zauwazyl Henryk Buthak,
»zamknely niejako wstepny okres sojuszu polsko-francuskiego’, kierujac wreszcie
wojskowg wspotprace obu panstw ,,na droge konkretnej realizacji’*®. Owa , konkret-
na realizacja” dotyczy¢ miata rowniez zagadnien finansowych i materialowych - nie

1 Jedyny wskazany jako odpowiedni oficer lotnictwa odmdwit objecia stanowiska w Polsce.
Gotowos¢ podjecia misji nad Wista deklarowal w rozmowie z Dupontem jeden z tworcéw fran-
cuskiego lotnictwa wojskowego plk Edouard Bares, ale jego zaangazowanie we Francji uniemoz-
liwialo przeprowadzenie sprawy. Informacje o niepowodzeniu podjetych przez szefa FMW wy-
sitkow przyjeto w Warszawie z wyraznym niezadowoleniem (SHD-DAT, 7 N 2992, kopia pisma
No. 24/RC gen. Duponta do min. wojny i sztabu Focha z 23 VI 1922 r.)

2 SHD-DAT, 7 N 3010, telegram szyfrowy No. 11.108-2/11-S.M. zastepcy szefa EMA gen.
Emile’a Hergaulta do szefa FMW w Warszawie z 29 XI 1922 1.

# Przez diugi czas dotyczyly one jednak balonéw. Status obserwatora lotniczego Lévéque
uzyskal dopiero z dniem 10 II 1922 r. (na podstawie rozkazu z 14 III 1922 r.), za$ dyplom pilota
samolotow — 13 X 1922 r. (rozkaz z 30 X 1922 r.) - SHD-DAA, 1 P 6153, niedatowany dokument
»Mission Militaire Francaise en Pologne. Etat de service de M. Colonel Lévéque”; CAW, O. II SG,
1.303.3.7440, niedatowany [po 13 X 1922 r.] dokument ,,Etat de Service du Colonel Lévéque, Fra-
neois, Leon (génie) Commandant par intérim 3-¢é brigade d’Aéronautique (Lyon)”.

“ SHD-DAA, 1 P 6153, ,,Mission Militaire Francaise en Pologne. Etat de services de M. Colo-
nel Lévéque”; T. Schramm, op. cit., s. 110. Formalny przydziat do FMW w Polsce Lévéque otrzymat
22 XII 1922 r. Major Tétu opuscil Warszawe 1 I 1923 r., do nowego miejsca pobytu zmierzajac
droga przez Paryz, gdzie spotkac si¢ miat z ptk. Lévékiem (ten ostatni w podrdz wyruszyl 8 I). Wy-
jezdzajacego Tétu zegnal specjalng pochwaly szef Sztabu Generalnego marszatek Jozef Pitsudski
(PZ,R. 3,1923, nr 25, 5. 6).

* SHD-DAA, 1 P 6153, ,Annexe de feuillet individuel de campagne de Monsieur le Colo-
nel Lévéque Frangois, Leon”. Poprzedni szef Dep. IV MSWojsk. gen. Gustaw Macewicz formalnie
odszed! na 6-miesieczny urlop zdrowotny, zdajac stanowisko ,,na czas pelnienia tej stuzby przez
gen. stuzby francuskiej Lévéque” (PZ, R. 3, 1923, nr 23, s. 6 oraz nr 24, s. 5). Do czynnej stuzby juz
nie wrocil, cho¢ w nastepnych latach nadal pozostawatl na li$cie ptac Departamentu IV MSWojsk.

* H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 62.
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przypadkiem wigc zapewne ostateczne brzmienie instrukeji w sprawie kredytowych
zakupdéw zostalo ustalone i zaaprobowane przez polskiego ministra spraw wojsko-
wych wlasnie w tym czasie, ostatecznie 8 grudnia 1922 r.*’ 26 lutego 1923 r. Komisja
Studiéw francuskiej Rady Najwyzszej Obrony Narodowej (Conseil Supérieur de la
Défense Nationale - CSDN) zaaprobowata zasady cesji materiatowych dla Polski,
w tym takze listy przewidzianego do zakupu sprzetu. Tym samym zamkniety zostal
pierwszy etap dlugiej i ztozonej procedury realizacji kredytu (zob. tab. 4)*.

Tab. 4. Dostawy materiatu lotniczego dla polskiego MSWojsk. na poczet | transzy kredytu
400 min fr. frs. zaaprobowane 26 lutego 1923 r. przez Komisje Studiow CSDN

Cena
Nr Materiat llos¢ Jednost-| Cena faczna Uwagi
zam. kowa (okoto)
(okoto)
A. Lotnictwo szkolne
1. Silniki Rhéne 80 HP 46 30000 1 000 000 | Biorgc pod uwage zwyz-
ke cen podanych przez
firme Rhone, silniki
mogg zostac nabyte
W razie zagwarantowa-
nia ich jakosci. Ta kwe-
stia musi zostaé uzgod-
niona wczesniej miedzy
firma i Stuzbg Cesji (Ma-
teriatu dla Zagranicy)
Silniki Rhéne 110 HP 10 34000 340 000
2. Czesci zam. do samol. 205 781,60
Caudron G.3
Czesci zam. do samol. 102 686,05
Nieuport 80, 81 83

¥ SHD-DAT, 7 N 2992, pismo No. 351/1.B. gen. Duponta do min. wojny i sztabu Fochaz 23 X
1922 r. i nast. dok.; 8 N 252, ,,Instruction Générale concernant la fourniture au Gouvernement Po-
lonais du materiel dont la valeur fait lobjet des avances en espéces consenties par la Gouvernement
Francais en exécution de la Loi du 8 Janvier 1924”, L. 2825/B.S./1 z 8 XII 1922 r.; CAW, O. I SG,
1.303.3.562, ,Notatka No. 2” szefa PMWZ plk. Loyko-Redziejowskiego z 3 IV 1928 r; O. II SG,
1.303.4.7459, ,,Referat dla Pana Ministra Spraw Wojskowych w sprawie realizacji zapotrzebowania
materjalu na poczet 400 miljonowego kredytu oraz zakupéw dla naszego przemystu wojennego”
plk. Loyko-Redziejowskiego z 12 X 1924 r. Oficjalnie zatwierdzone w warszawskim MSWojsk.
listy przeznaczonych do zakupu materiatéw PMWZ dostarczyta wladzom francuskim 2 XI 1922 1.
Projekty wykorzystania srodkéw z I transzy zmieniano co najmniej kilkakrotnie - tak np. wersja
przekazana do Paryza 2 VIII 1922 r. jesienig zastgpiona zostata nowa, ktérg Dupont przestat tamze
pismem No. 382/1B z 30 XI 1922 r. (SHD-DAT, 7 N 2992).

% SHD-DAT, 2 N 8, pismo No. 110 D.N.I. za przewodniczacego CSDN dyrektora Stuzb Se-
kretariatu Generalnego CSDN gen. dyw. Bernarda Serrignyego wg rozdzielnika z 20 II 1923 r.
z zalacznikami.
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Cena
Nr Materiat llos¢ Jednost- | Cena faczna Uwagi
zam. kowa (okoto)
(okoto)
3. Czesci zam. do silnikéw 2600 312,60
Rhone
B. Lotnictwo bojowe
4, Samol. Breguet 14 A2 80 95 000 7 600 000 | Liczba samolotow moze
z silnikami Renault 300 HP by¢ zmniejszona do 70
bez wyrzutnikéw bombo-
wych
5. Materiat i czesci zam. do 1740 814,95
samol. Breguet 14 A2
6. Silniki zapasowe Renault |60 38 000 2310000
300 HP
7. Czesci zam. do silnikéw
uzytkowanych oraz prze-
widzianych do zakupu
a) do silnikéw Renault 300 976 589
HP
b) do silnikéw Hispano- 343 012,05
-Suiza 300 HP
8. Samoloty mysliwskie Nie- |30 77 050 2311500
uport 29 C.1
9. Czesci zamienne do 30 200 000 | Specyfikacja czesci zo-
samol. Nieuport 29 C.1 stanie okre$lona zgod-
nie z tabelami aeronau-
tyki francuskiej
10. |Silniki zapasowe Hispano- |10 32 500 325000
-Suiza 300 HP
11. |Czesci zapasowe do 100 000 | Specyfikacja czesci zo-
10 siln. Hispano-Suiza stanie okreslona zgod-
nie z tabelami aeronau-
tyki francuskiej
12. |Materiat dla Parku Putko- 1057 154,45
wego Lotnictwa (surowce)
13. | Pojazdy specjalne
a) Samochody cysterny 12 100 000 1200 000
b) Samochody warsztaty |14 100 000 1 400 000
C. Materiat fotograficzny, meteorologiczny i inny
14. |a) Materiat fotograficzny 300 000
b) Materiat meteorolo- 150 000
giczny 287 000
c) Instrumenty poktadowe 76 462
d) Materiat dla Sekcji
Technicznej
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Cena
Nr Materiat llogé jednost-| Cena taczna Uwagi
zam. kowa (okoto)
(okoto)
D. Aerostatyka

15. | Materiat aerostatyczny 1 800 000

. 26 826
Razem frankéw 512,60
Suma zarezerwowana na opako- 1288 487,40
wanie
Rezerwa zarezerwowana na nie- 1500 000
przewidziane okolicznosci
tacznie frankéw 29 615 000

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: SHD-DAT, 2 N 8, zestawienie , Etat du materiel
a livrer au Ministere Polonais des Affaires Militaires au compte de la I-e tranche (100.000.000
frs.) du crédit de 400.000.000 frs., et devant provenir directement de la fabrication”, zat. do
pisma No. 110 D.N.I. gen. Serrigny’ego wg rozdzielnika z 20 11 1923 r.

Wszystko to oznaczalo pojawianie si¢ nowych mozliwosci dla bardziej §miatych
dzialan - takze na lotniczym gruncie. A nowy szef Departamentu wydawal si¢ wla-
$ciwg dla ich podjecia osoba.

Tym bardziej ze okres poprzedzajacy wyjazd do Polski spedzit najwyrazniej pra-
cowicie®. Juz bowiem 1 marca 1923 r. przedtozyl szefowi Sztabu Generalnego mar-
szalkowi Jozefowi Pilsudskiemu obszerny raport na temat reorganizacji polskiego
lotnictwa. Jak wynika z przedstawionych wyzej wywodow — nie byl to pierwszy taki
dokument. Od wczesniejszych propozycji, kreslonych zwykle w oderwaniu od re-
aliéw i w mniejszym czy wiekszym stopniu skazonych mysleniem zyczeniowym, roz-
nil si¢ jednak kompleksowym, a przy tym rzeczowym i racjonalnym (przynajmniej
w zalozeniu) ujeciem zagadnienia. Takze — skalg zamierzonych przedsiewzi¢é oraz
proporcjonalnym do wielkosci tych ostatnich rozmiarem niezbednych nakladow™.

# W aktach osobowych Lévéquea zachowala si¢ notatka zawierajaca wstawiona odrecznie
(a wiec wyraznie intencjonalng) wzmianke, ze do Polski udat si¢ on ochotniczo, za$ na jego decyzje
wplyw mialy uzgodnienia z szefujacym francuskiemu lotnictwu gen. H. Dumesnilem. Najpewniej
nowy szef Departamentu IV MSWojsk. mial zaréwno czas na poczynienie odpowiednich koncep-
cyjnych przygotowan, jak i mozno$¢ skonsultowania zamystéw z kompetentnymi w sprawach lot-
niczych czynnikami (SHD-DAA, 1 P 6153, niesygnowana i niedatowana [po 30 III 1924 r.] notatka
»Général de brigade Lévéque”).

% CAW, O. I SG, 1.303.3.65, ,Rapport du Général Lévéque, Chef du Departament IV, au su-
jet de la Réorganisation de IAéronautique” No. 100/M.M. z 1 III 1923 r. Jak wyjasniat Lévéque
w skierowanym do marszatka Pitsudskiego pismie L. 3000/Og.Org./23.Z.P. z 1 IT1 1923 r. (ibidem),
raport zostal opracowany w jezyku francuskim ,dla unikniecia znacznej straty czasu” Ulatwito
to jednak takze szybkie przekazanie jego tresci do Paryza, w wersji identycznej z przekazang sze-
fowi Szt. Gen. (SHD-DAT, 7 N 2992, pismo L. 149 ptk. Lévéque’a do szefa FMW z 29 III 1923 r.
z zalacznikami).
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Zakladal bowiem plk Lévéque dynamiczng, rozpisang na okresy roczne, rozbu-
dowe polskiego lotnictwa wojskowego, przewidujac, ze w koncu roku 1926, kiedy
realizacja programu dobiegnie kresu, polskie lotnictwo bedzie dysponowalo sitg
50 eskadr bojowych, w tym 32 eskadr liniowych (rozpoznawczo-bombowych), 16
eskadr mysliwskich i 2 eskadr niszczycielskich (bombardowania nocnego). Ich or-
ganizacja, przygotowanie odpowiedniej infrastruktury, wyszkolenie personelu oraz
zakupy sprzetu lotniczego, uzbrojenia i wyposazenia mialy tgcznie pochtong¢ nieba-
gatelng kwote 699 mln fr. frs.

Niemalg cze$¢ wspomnianego materialu autor planu naby¢ zamierzal nad Sekwa-
ng. Z zakupéw we Francji pochodzi¢ miato 150 (ewentualnie 230) spos$rod uwzgled-
nionych w programie 2320 platowcow (6,47%-9,91%) oraz wigkszos¢, bo az 2030,
z ujetych w nim 3880 silnikow (52,32%). Pozostala czes¢ niezbednego materiatu na-
by¢ planowano w kraju, ale i w tym przypadku w gre wchodzil niemal bez wyjatku
sprzet wytworzony na francuskiej licencji, gléwnie zresztg przez Francusko-Polskie
Zaklady Samochodowe i Lotnicze SA. Przy zalozonej skali wydatkow istotnym zro-
dfem finansowania zakupdw sta¢ si¢ musiat kredyt przyznany przez wladze z Paryza.
Tak tez bylo w istocie — wiekszos$¢ kosztéw zwigzanych z realizacjg programu rozbu-
dowy, tj. 380 mln fr. frs. (54,36%), ptk Lévéque planowal pokry¢ z kredytéw nadzwy-
czajnych - tj. ,,kredytu mobilizacyjnego oraz kredytu francuskiego™'.

W ramach kwot z tego ostatniego zrddla nastgpily niebawem, jak sadzi¢ wol-
no - nie bez impulsu ze strony szefa Departamentu IV MSWojsk. — korzystne dla
nadzorowanej przezen broni przesuniecia. Przeznaczona jeszcze kilkanascie miesig-
cy wezesniej na kredytowe lotnicze wydatki kwota 63 mln fr. frs. zostata 27 kwietnia
1923 r. podniesiona do 80 mln fr. frs. A cho¢ w czerwcu znéw nastapito jej okrojenie
do 75 mln fr. frs., to utracone tym samym 5 mln fr. frs. przeznaczono na przemyst
zbrojeniowy, w tym i lotniczy - strate wiec uzna¢ mozna byto za wzgledna. 23 lipca
1923 r. minister spraw wojskowych ostatecznie zatwierdzil rozdzial planowanych za-
kupdw na cztery roczne 100-milionowe raty oraz zamierzone wydatki departamen-
téw w ramach kazdej z nich®™. 9 sierpnia 1923 r. Biuro Scislej Rady Wojennej pismem
L. 3042/111a oficjalnie uznalo przedstawiony 1 marca 1923 r. plan za program mini-
mum rozwoju polskiego lotnictwa wojskowego do roku 1926, co 21 wrze$nia 1923 r.

3 CAW, O. I SG, 1.303.3.65, ,Rapport du Général Lévéque...” z 1 III 1923 r,; 1.303.3.775,
»Referat w sprawie przedstawionego przez gen. Lévéque szefa Dep. IV.Z.P. projektu reorganizacji
wzgledem programu rozbudowy minimalnej Lotnictwa” z 4 VII 1923 r.; R. Biatkowski, Plan gene-
rata Lévéque - pierwszy kompleksowy program rozbudowy polskiego lotnictwa wojskowego na lata
1923-1926, ,Lotnictwo” 2012, nr 3, s. 88 nn.

2 CAW, O.1SG, 1.303.3.602, ,,Sprawozdanie Szefa Administracji Armji w my$l rozk. L.4728/
Tjn. z dn. 27 XI 24”; 1.303.3.653, kopia pisma L. 7483/Mob. min. spraw wojskowych gen. Stanisfa-
wa Szeptyckiego do szefa AA z 23 [?] VII 1923 r. Udziat lotnictwa w ogdlnej sumie 400 mln fr. frs.
okreslony zostal jak nastepuje: I rata — 29 615 000 fr. frs., II rata — 20 385 000 fr. frs., II rata — 20 000
000 fr. frs., IV rata — 5 000 000 fr. frs; tacznie — 75 000 000 fr. frs. Kwoty na zwigzane z lotnictwem
wydatki uwzglednione zostaly tez w innych dziatach - m.in. ,,Uzbrojenie”, ,,Przemyst wojenny”,
»Laczno$e’, ,Samochody”
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pociagnelo za sobg decyzje (No. 13021/Dep.IV) o formalnym przystapieniu do jego
wykonywania®.

Czas byl po temu najwyzszy. Juz bowiem 4 lipca 1923 r. gen. Lévéque skiero-
wal do PMWZ** obszerng instrukcje zawierajacg program planowanych we Francji
w roku 1923 zakupéw materiatu lotniczego oraz zasady jego realizacji. Obejmowat
on wydatki na taczng sume 84 mlin fr. frs., z ktérych wigkszo$¢ (49 mln fr. frs.) po-
chodzi¢ miala z wojskowego budzetu, pozostale zas winny znalez¢ pokrycie w kwo-
tach z pierwszej raty francuskiego kredytu. Z tego pierwszego zrdédia sfinansowaé
zamierzano m.in. zakup 100 ptatowcéw liniowych Potez XV A2 oraz licencj¢ na ich
produkcje w Polsce, 500 silnikéw lotniczych Lorraine-Dietrich o mocy 400 KM, ma-
terial dla parkéw lotniczych, wojsk balonowych, instrumenty pokladowe, a takze
10 wodnoptatowcow morskich (2 w firmie Latham, 8 — Farman) oraz 4 do stuzby
rzecznej — w kazdym przypadku wraz z silnikami. Mozliwo$¢ siegnigcia w najblizszej
przysztosci po $rodki z kredytu wciaz nie byta oczywista, stad powigzane z nim wy-
datki potraktowano szkicowo, zakladajac, Ze obejma one gléwnie material uznawany
za rezerwowy, tj. kolejne 250 silnikéw LD, a takze niesprecyzowane ilosci platowcow
Potez XV A2 lub Breguet XIXA2, platowcéw mysliwskich, licencje na ich wykony-
wanie oraz silniki dla lotnictwa mysliwskiego. Odrebna, 5-milionowa transza, wy-
dzielona zostala na zakup cze$ci zamiennych dla juz uzytkowanego sprzetu i trzech
przeznaczonych do wstepnego szkolenia pilotéw ptatowcéw Hanriot HD.14, licencji
i 50 silnikow Le Rhone dla maszyn produkowanych w kraju®.

% CAW, O. 1 SG, 1.303.3.775, ,Rapport du Général Lévéque, Chef du Départament IV sur le
programme complémentaire d’aviation” L. 303/tj.Z.P. z 17 VI 1924 r.

** Na czele Misji pozostawal wcigz ptk Loyko-Redziejowski. Funkcje jego zastepcow i do-
radcow technicznych sprawowali kpt. inz. Ludwik Zejfert oraz kpt. inz. Jerzy Rudlicki. Z PMWZ
wspolpracowali Scisle, okresowo przebywajac w Paryzu - kpt. Czestaw Filipowicz, pelniacy funcje
szefa Biura Zakupow MSWojsk., oraz kpt. Flouret z FMW w Polsce, ktéremu przypadio w udziale
utrzymywanie taczno$ci miedzy PMWZ a francuskimi ministerstwami oraz stuzbami. SHD-DAT,
7 N 2992, odpis ,,Instruction sur les Achats en France du Materiel d’Aviation” No. 288/23 ZP/mob.
gen. Lévéque z4 VII 1923 r.

> Ibidem. Zachowany dokument zaopatrzony zostal w informacje¢ o jego zaaprobowaniu
w dniu 4 VIII 1923 r. przez z-c¢ szefa AA gen. bryg. Adolfa Herfortha.
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Tab. 5. Zakupy sprzetu lotniczego we Francji przewidziane do realizacji w roku 1923, wedle
porzadku pilnosci

Przewidy- Przewidy- Wystane do
. .. | Wana cena Suma . .
Lp. Materiat llos¢ | . wana cena L . Uwagi Polski przed
jednostko- czesciowa
taczna 111924
wa
I. Zakupy z alokacji sumy 5 000 000 fr. frs.
oddanych do dyspozycji PMWZ w Paryzu pismem z 18 VI 1923
1. Czesci zam. 75 000 Realiz.
do 27 samol. opdzniona
szkolnych Cau- z winy firmy
dron G3
2. Czesci zam. do 45 000 100%
27 samol. szk.
Nieuport
80-81-83
3. Czesci zam. do 460 000 85%
100 siln. Rhéne
80i110CV
4. Czesci zam. 75 000
do 50 samol.
Bréguet 14 A2
5. Czesci zam. do 1125000
100 siln. Re-
nault 300 CV
6. Czeséi zam. do 200 000 90%
80 siln. Hispa-
no-Suiza 300
cv
7. Surowce dla 3000 100%
parkéw lotn.
8. Narzedzia dla 10 000 15%
Sekcji Technicz-
nej
2 023 000
377 000
200 000
9. Licencja na 300 000
prod. samolotu
szkolnego Han-
riot H.D.14
Wzorcowe pta- |3 100 000 Wystane
towce H.D.14, 5 ptat.
modele w réznych
stadiach
prod.
orazrys.
i modele
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Przewidy- Przewidy- Wystane do
. .. | Wana cena Suma . .
Lp. Materiat llosé | . wana cena - Uwagi Polski przed
jednostko- i czesciowa
aczna 111924
wa
10. |Niemozliwe 100 000 Lista w trak- |Firma
do wykonania cie ustalania | zawyza
lub zakupienia z mjr. Toru- | ceny, realiz.
w Polsce czesci niem, ktéry |opdzniona
do budowy konczy staz
50 ptatowcéw w firmie
i zwigzane Hanriot
z tym koszty
11. |Silniki Rhéne |50 1300 000 60%
80 do wy-
posazenia
ptatowcéw
zmontowanych
w Polsce
12. |Rulery (samo- |20 400 000 Specyfika-
loty do nauki cja bedzie
kotowania na przyjeta po
lotnisku) z silni- przeprowa-
kami i czescia- dzeniu an-
mi zam. kiety przez
12 Dyrekcje
w Paryzu
2 200 000 | Na trans-
200 000 | port ocenia-
ny na 10%
tacznie 12| 5000 000
pozycji
Il. Zakupy przeprowadzone z kredytéw w polskiego budzetu
13. | Pfatowce Potez | 100 52000| 5200000 Zakup licen- | Firma
XV A2 cji czescio- | zawyza
wej na 100 |ceny, realiz.
samolotéw, |opdZniona
z 0pcja na
200 eg-
zemplarzy
i opcja
licencji de-
finitywnej —
przy optacie
maksimum
8% za sa-
molot
Czesci zamien- 500 000
ne
14. |Licencjana 1000000| 6700000 Wystane
prod. samol. trzy komple-
Potez XV A2 ty rys.
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Przewidy- Przewidy- Wystane do
. .. | Wwana cena Suma . .
Lp. Materiat llos¢ | . wana cena L. Uwagi Polski przed
jednostko- i czesciowa
3czna 111924
wa
15 | Silniki Lorraine | 250 55 000 13750 | zaméwie- | Zmiany
400 CV 000 nie (z 750 w specyfika-
egz uzgod- | cji—realiz.
nionych) opdzniona
Czesci zam. 2 500 000
Silniki Lorraine | 250 5500013 750 000 Il zamowie- |Zmiany
400 CV nie (z 750 w specyfika-
egz uzgod- | cji —realiz.
nionych) opdzZniona
Czesci zam. 2500000 | 32500000 Listy ma-
(promesa teriatu
sprzedazy zamiennego
licencji na sg ustalone
prod. siln. przy wzieciu
Lorraine pod uwage
400 CV) francuskich
tabel nalez-
nosci, ale
liczby zosta-
ty zdwojo-
ne, z wyjat-
kiem czesci
o konstruk-
cji tatwej do
zmontowa-
nia w Polsce
16. |Surowce dla 1 000 000
parkéw lotn.
17. | Materiat balo- 1 000 000
nowy
18. |Materiat do 1 000 000 8 aparatow
oswietlenia oswietla-
ladowisk jacych,
uproszczone
Barlines
Benard
19. |Instrumenty 300000| 3300000
poktadowe
20. |14 wodnopta- 1600 000
towcow i silniki
do nich
21. |Koszty trans- 4300 000
portu — ok.
10%
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Przewidy- Przewidy- Wystane do
. .. | Wana cena Suma . .
Lp. Materiat llosé | . wana cena - Uwagi Polski przed
jednostko- czesciowa
taczna 111924
wa
22. | Wydatki ponie- 600 000 | Koszty po-
sione na cesje niesione
materiatu — ok. przez PMWZ
1% na cesje ma-
teriatu (die-
ty, koszty
kontroli oraz
diety i kosz-
ty prze-
mieszczenia
oficeréw
polskich
i oficeréw
francuskiej
Stuzby Cesji)
Pozycje | 49 000 000
13-22
facznie
lll. Zakupy przeprowadzone z kredytu francuskiego
23. |Uzupetnienie |250
silnikéw Lorra-
ine 400 CV
24. |Uzupetnienie
ptatowcoéw Po-
tez XV A2 (albo
Breguet XIX-A2
drewnianych)
25. | Ptatowce my-
Sliwskie
Czesci zamien-
ne
Licencja na 30 000 000
prod. ptatow- (23-25!)
cow. mysliw-
skich
26. |Silniki do ptat.
mysliwskich
Czesci zamien-
ne
27. | Materiat foto-
graficzny
28. |Materiat mete-
orologiczny
140 skrzyn,
tacznie ogétem — okoto 84 000 000 fr. frs. ok. 40 ton

materiatu
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Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie: SHD-DAT, 7 N 2992, odpis ,Instruction sur les
Achats en France du Matériel d’Aviation. Par ordre d’urgence” No. 288/23 ZP/mob. gen.
Lévéque z 4 VII 1923 r.; CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54. 133, pismo L. 93 szefa PMWZ ptk.
toyko-Redziejowskiego do Szefa Departamentu IV MSWojsk.z 8 11924 r.

Na efekty nie trzeba bylo czekac zbyt dlugo - juz 30 sierpnia 1923 r. notyfikowane
zostaly stronie francuskiej pierwsze cztery kontrakty, we wrzesniu - kolejne 11. Do
konca stycznia roku 1924 bylo ich juz 64, a procedura notyfikacji nastepnych 32 znaj-
dowala si¢ w toku™. 84 mln frankéw, przeznaczone przez polskie wladze na lotnicze
zakupy we Francji, z ukontentowaniem komentowal jesienig 1923 r. gen. Dupont,
kapitalikiem wybijajac fraze stanowiaca kwintesencje prowadzonej przezen dwoistej
polityki: ,,zalezy mi bardzo na podniesieniu tego rezultatu, [...] dla obrony intereséw
lotnictwa francuskiego, dbajac nieustannie w calej rozciaglosci o interesy polskie™.

¢ CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54. 133, pismo L. 93 szefa PMWZ ptk. Loyko-Redziejowskiego
do szefa Departamentu IV MSWojsk. z 8 1 1924 r.; 1.300.54.136, niedatowany (po 3111924 r.) ,Wy-
kaz kontraktéw zawartych w wykonaniu programu lotniczego”; SHD-DAT, 8 N 252, kopia pisma
No. 3936 plk. Loyko-Redziejowskiego do ministra wojny z 23 VIII 1923 r. i in. dok.; W. Mazur, Od
»kredytu 400 milionéw” do Rambouillet. Francja a zaopatrzenie materiatowe lotnictwa wojskowe-
go IT RP (1926-1936), ,Rocznik Archiwalno-Historyczny Centralnego Archiwum Wojskowego”
2010, nr 3(32), s. 88. Wedle informacji gen. Duponta do konca 1923 r. Dep. IV MSWojsk. zlozyt
we Francji i w Polsce zamdwienia na 375 samolotow typéw francuskich (w rzeczywistoéci liczba ta
obejmowata takze zakupy jedynie zlecone PMWZ). Informujac o perspektywie dalszych podob-
nych kontraktow, szef PMWZ standardowo juz sygnalizowal ozywiona dzialalno$¢ wloskiej oraz
brytyjskiej konkurencji (SHD-DAT, 7 N 2993, kopia pisma No. 1/P. Duponta do ministra wojny
2411924 r.).

7 SHD-DAT, 7 N 2992, pismo No. 432/D szefa sztabu FMW w Polsce pik. Pierre’a Pujo do
podsekretarza stanu lotnictwa w Ministerstwie Wojny z 2 X 1923 r.
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Sam general Lévéque z coraz wiekszym trudem odnajdywal sie w zlozonej,
a obcej mu rzeczywistosci kraju nad Wisla i w sieci polsko-francuskich kontaktow.
Obejmujac nowe stanowisko, miat zadeklarowac, ze w Polsce ,,bedzie reprezentowat
sztandar francuski, nie przemyst francuski’*®. Niebawem jednak okazalo sie, ze wy-
trwanie w tak chwalebnym postanowieniu bedzie oden wymagac¢ psychicznej odpor-
nosci i hartu ducha. Niemal natychmiast bowiem po zainstalowaniu si¢ w Warsza-
wie nowy szef Departamentu IV MSWojsk. zaczal by¢ zasypywany korespondencija,
w ktorej francuscy przemystowcy, dziennikarze czy propagandzisci formulowali swe
oczekiwania wzgledem $wiezo ulokowanego nad Wisla ,,szefa francuskiej misji lot-
niczej” czy tez ,,attaché lotniczego”. Powiadomiony o problemie Dupont podjat probe
przekonania Paryza, Ze skoro ,,Polska nam zaufala, oddajac zarzad swego lotnictwa
wojskowego w rece francuskie’, to z dowddcy tego lotnictwa nie nalezy czyni¢ agenta
handlowego, propaganda prowadzona w tych warunkach ,,nie moze mie¢ takiej sa-
mej formy jak gdzie indziej”, za$ realizacja zwigzanych z nig zadan winna by¢ powie-
rzona innej osobie®.

Stanowisko to nad Sekwang przyjeto zapewne z pewnym zdziwieniem. Dupont
wpadt tu bowiem, jak mozna sadzi¢, we wiasne sidfa. Kilka miesigecy wczesniej, jesie-
nig 1922 r., nie mogac doczekac sie spelnienia postulatu przystania mu w sukurs kom-
petentnego oficera, ktory stana¢ by mdgl na czele polskiego lotnictwa wojskowego,
w serii raportow przedstawil niedostatki francuskiej propagandy lotniczej w krajach
battyckich oraz czarne wizje wykorzystania tej sytuacji przez obca konkurencje. Jego
alarmy spotkaly sie w Paryzu z oddzwigkiem, przyspieszajac decyzj¢ o skierowaniu
do Warszawy pik. Lévéque’a. Teraz jednak, naturalng koleja rzeczy, od tego ostatniego
oczekiwano rozwiniecia odpowiedniej dzialalnosci, a proby zajecia przezen pozycji
neutralnej przyjmowano ze zrozumialym poniekad w tej sytuacji rozdraznieniem®.

Jednym ze zrédet klopotéw szefa lotnictwa staly si¢ Francusko-Polskie Zakla-
dy Samochodowe i Lotnicze SA oraz ich francuscy udzialowcy, ktérych iluzoryczny
wklad finansowy i brak zaangazowania w prace przedsiebiorstwa juz w roku 1922 za-
czal budzi¢ podejrzenia, ze jednoczace ich Consortium Francais d’Aviation powstato
»wylacznie dla celow spekulacji na Rzadzie Polskim™'. Lévéque zdecydowanie przy-

%8 L. Rayski, Stowa prawdy o lotnictwie polskim 1919-1939, Londyn 1948, s. 19.

* SHD-DAT, 7 N 2992, kopia pisma No. 91/M/M plk. Lévéquea do gen. Duponta z 27 11
1923 r.; pismo No. 67/C gen. Duponta do podsekretarza stanu lotnictwa i nawigacji powietrznej
w Ministerstwie Wojny z 3 II1 1923 1.

% SHD-DAT, 7 N 3006, kopia pisma No. 654/D. gen. Duponta do ministra wojny z 10 X
1922 r,; ,,Avis du Colonel Lévéque, Directeur de I'Aviation Polonaise au sujet de la propagande
aéronautique francaise en Pays Baltes” No. 240/D z 5 VI 1923 r. i in. dok.; 7 N 3010, ,,Note pour
la 12¢ Direction” L. 10487-2/11-S.M. z-cy szefa Szt. Gen. gen. E. Hergaulta z 21 X 1922 r. i in. dok.
Sam Lévéque czes¢ swoich kierowanych do Paryza raportéw sygnowal zreszta jako Chef du Service
Aéronautique de la Mission Militaire Frangaise en Pologne.

st CAW, DS MSWojsk., 1.300.58.162, ,,Sprawozdanie z kontroli ksiag Sp. Akc. Francusko-
-Polskie Zaklady Samochodowe i Lotnicze” pik. inz. Zygmunta Platowskiego dla ministra spraw
wojskowych z 15 XI 1922 r. i in. dok. O samym konsorcjum i jego deklarowanych celach, zob.:
SHD-DAT, 7 N 3010, pismo No. 37 podsekretarza stanu lotnictwa i transportu powietrznego
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chylat si¢ do tej interpretacji — dazac do rewizji skrajnie niekorzystnego kontraktu ze
spolka, ktéra w dodatku nie wydawata sie zdolna do podjecia uzgodnionej produk-
cji, skupiajac si¢ raczej na wielce dla niej korzystnych machinacjach finansowych.
Jego poczynania utrudnialy jednak intrygi i naciski, ktérym prostolinijny, a czesto
przy tym pozbawiony istotnych informacji szef Departamentu nie potrafil skutecznie
przeciwdzialac¢®.

Inny problem narasta¢ zaczal wiosng 1923 r., kiedy to pojawity si¢ obawy, ze po-
wigzana z Niemcami i wyposazona w niemiecki sprzet spotka Polska Linia Lotnicza
Aerolloyd zamierza uruchomic¢ w Polsce sie¢ komercyjnych potaczen lotniczych, ze
szkoda dla obecnego na tym rynku juz od lata 1920 r. towarzystwa Compagnie Fran-
co-Roumaine de Navigation Aérienne. Podejmujacy dos¢ ogledne proby przeciw-
dzialania gen. Lévéque oskarzony zostal przez przetozonych znad Sekwany o nie dos¢
energiczne wypelnianie roli straznika francuskich intereséw®. W miare uptywu cza-
su rosty przy tym obawy, Ze podejmowane przez Niemcow kroki stanowi¢ majg tyl-
ko etap wstepny do prdéb uzaleznienia od woli Berlina catosci polskiego lotnictwa®.
Gdy wiec 4 czerwca 1923 r., w zamecie zwigzanym z upadkiem gabinetu gen. Si-
korskiego i przesileniem rzadowym, Aerolloyd zdotal jednak, wbrew zastrzezeniom
ustepujacych ministréw, uzyskac piecioletnig koncesje, Dupont, ostro interweniujac
wobec nowego szefa resortu spraw wojskowych gen. Stanistawa Szeptyckiego, fakt
ten uznal za ,,naduzycie zaufania w stosunku do mnie, zagrozenie dla Polski i zdrade

przymierza”®.

w Ministerstwie Prac Publicznych Laurenta Eynaca do ministra wojny z 51 1923 r. i in. dok,;
P. Griset, op. cit., s. 100.

2 CAW, BSRW, 1.300.14.27, ,Note sur la Société Franco-Polonaise pour Construction
d’Avions et dAutomobiles” gen. Lévéque’az 7 VI 1924 r.; SHD-DAT, 7 N 3006, kopia pisma No. 3194
szefa Referatu Technicznego PMWZ kpt. inz. L. Zejferta do szefa Departamentu IV MSWojsk. z 6
X 1922 r.; kopia pisma No. 7824/ GM 22 tj. ministra spraw wojskowych gen. K. Sosnkowskiego do
gen. Duponta z 8 XI 1922 r. i in. dok; N 3010, ,,Note pour le Cabinet de Ministre” No. 2984 S.A.E.
2/11 z 15 XII 1922 r. i in. dok.; M. Majewski, Poczqgtki produkcji silnikow lotniczych..., s. 204 nn.;
T. Schramm, op. cit., s. 110; L. Rayski, op. cit., s. 19.

¢ SHD-DAT, 7 N 3010, pismo No. 879 7.A. podsekretarza stanu lotnictwa i transportu po-
wietrznego w Ministerstwie Prac Publicznych Laurenta Eynaca do ministra wojny z 8 V 1923 r.
iin. dok.

¢ SHD-DAT, 7 N 2992, pismo No. 112/D gen. Duponta do podsekretarza stanu lotnictwa
i nawigacji powietrznej z 8 III 1923 r.; pismo No. 141.mm pik. Lévéque’a do gen. Duponta z 24 11
1923 r. i in. dok,; T. Schramm, op. cit., s. 110 n.; M. Mikulski, A. Glass, Polski transport lotniczy
1918-1978, Warszawa 1980, s. 38 nn., 50 nn.

% SHD-DAT, 7 N 2992, pismo No. 83/R Duponta do ministra wojny z 12 VII 1923 r. Powazne
zaniepokojenie rozwojem sprawy Aerolloydu Dupont wyrazal takze w raportach stanych do Pa-
ryza — uzyte przezen w rozmowie z Szeptyckim sformulowania nie stuzyly wiec jedynie doraznej
retoryce. Obawy co do nazbyt bliskich zwigzkéw Aerolloydu (od maja 1925 r. — Aerolotu) z Niem-
cami strona polska formulowala zreszta takze i bez francuskiej inspiracji. Zob.: CAW, Gabinet Mi-
nistra Spraw Wojskowych 1918-1939, 1.300.1.627, ,Referat w sprawie uzycia aparatow Junkersa na
wypadek mob. (w zwigzku z pismem «Aerolotu» z dn. 10 IV br. [1925] do Pana Ministra i Szefa
Sztabu Gen.” szefa Szt. Gen. gen. Stanistawa Hallera i in. dok.
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Interwencja nie uczynifa jednak wielkiego wrazenia. Latem i jesienig 1923 r. Ae-
rolloyd nadal umacnial zdobyte pozycje, sygnalizujac juz nie tylko zainteresowanie
uruchomieniem sieci komunikacji lotniczej, ale tez zamiar podjecia w Polsce pro-
dukcji samolotéw na licencji niemieckich zakladéw Junkers. Ponownie tez uaktyw-
nila si¢ poczynajaca sobie do$¢ bezceremonialnie wloska konkurencja, w Warszawie
traktowana poniekad jako antidotum na nadmierne apetyty Francuzow®.

W tej sytuacji gen. Lévéque odnajdywal si¢ z coraz wigkszym trudem. Mecha-
nizmy podejmowanych decyzji byly dlan stabo czytelne, mozliwosci wptywu na te
ostatnie — umiarkowane, a sytuacja, w ktorej ,,cokolwiek sie nie zrobi zawsze bedzie
sie podejrzewanym o dzialanie raczej na rzecz kraju pochodzenia niz zatrudnienia’,
niewatpliwie frustrujaca®. Polscy przelozeni traktowali francuskiego szefa Departa-
mentu z rosngcg rezerwy, niekiedy wrecz podejrzliwie, gen. Dupont, cho¢ w stanych
do Paryza raportach efekty jego pracy ocenial wysoko, w praktyce niewiele maégt po-
moc. Z uplywem czasu coraz bardziej sceptycznie ocenial zreszta sens zaproponowa-
nego ongis$ przez siebie rozwigzania. Pozbawiony oparcia i coraz bardziej zagubiony
w labiryncie spraw kraju, w ktorym zawodzita organizacja, nie sposob byto polega¢
na kwalifikacjach administracji, sfowo znaczylo niewiele, a rozkaz — wobec braku
kontroli jego wykonania lub przyzwolenia na lekcewazenie — bynajmniej nie wigcej,
Lévéque juz w pazdzierniku 1923 r. podjal decyzje, ze nie bedzie si¢ staral o prze-
dluzenie swego rocznego kontraktu®. Dupont, liczac, wbrew zdecydowanym dekla-
racjom zainteresowanego, na zmiang tej decyzji, czasowo zatrzymal ztozony wnio-
sek. I on wszakze przyznawal, zZe zaproponowana przezen rok wczesniej koncepcja
postawienia na czele polskiego lotnictwa wojskowego oficera przybylego z Francji
zakonczyla si¢ fiaskiem, trzeba wigc bedzie pogodzi¢ si¢ z zamiarem ministra spraw
wojskowych gen. Szeptyckiego, by odchodzacego Lévéquea zastapil Polak, z ,,powaz-
nym francuskim doradcg technicznym” u boku®.

Ostatecznie zgloszona dymisja zostala w ostatniej chwili wycofana, na co istotny
wplyw mial upadek gabinetu Wincentego Witosa i powrdt gen. Sosnkowskiego na
stanowisko ministra spraw zagranicznych. Niebawem jednak okazalo sie, ze proble-
my, ktére uprzednio spowodowaly jej zlozenie, nadal pozostaly aktualne. Stawialo to
pod znakiem zapytania stabilno$¢ ukladu, doraznie przywroconego do réwnowagi
skutkiem kompromisu gtéwnych aktoréw, z mato entuzjastyczng zapewne aprobata
samego zainteresowanego’’.

% SHD-DAT, 7 N 2992, raport No. 96/RC gen. Duponta dla ministra wojny i sztabu Focha
z 27 VIII 1923 r.; kopia ,,Avis du Général Lévéque, Chef du Departament IV de la Navigation
Aérienne au sujet d'une usine de Junkers” z 14 IX 1923 r. i in. dok.

¢ SHD-DAT, 7 N 2992, kopia raportu No. 109/RC gen. Duponta dla min. wojny i sztabu
Fochaz1XII 1923 r.

68 Ibidem oraz SHD-DAT, 7 N 2992, ,Compte-Rendu au Général Chef de Mission” z 15 X
1923 r. i in. dok.

% SHD-DAT, 7 N 2992, kopia raportu No. 109/RC gen. Duponta z 1 XII 1923 r.

7 SHD-DAT, 7 N 2993, depesza szyfrowa No. 325 -2/11-S.M. za ministra wojny i z jego
polecenia zastepcy szefa Szt. Gen. do szefa FMW w Warszawie z 10 1 1924 r; CAW, BSRW,
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Doraznie wszakze pozycja pozostajacego na stanowisku szefa Departamentu
Zeglugi Powietrznej ulegta wzmocnieniu. M6gt wiec sobie pozwoli¢ na bardziej
zdecydowane wystgpienia, nawet w sprawach, w ktérych dotychczas jego bardziej
energiczne dzialania bywaty powsciagane. Do takich nalezala m.in. kwestia Fran-
cusko-Polskich Zakltadéw Samochodowych i Lotniczych. Wtadze wojskowe dazy-
ty do rewizji skrajnie dla nich niekorzystnej umowy, zawartej ze spotka w maju
roku 1921. Ta z kolei moment podjecia produkcji we wznoszonej fabryce starata
sie przesung¢ w mozliwie odlegla przyszto$¢, naglac rownoczesnie o szybka wypta-
te 5 mln frankéw pozyczki z pierwszej raty francuskiego kredytu. Jesienig 1923 r.
propozycja Lévéquea, by w takiej sytuacji po prostu zrezygnowac z ustug tego part-
nera, material lotniczy kupujac w razie koniecznosci we Francji, uznana zostala
przez gen. Duponta za ,krétkowzroczng™”!. Teraz, w poczatkach stycznia 1924 r.,
wyraznie pewniejszy sily swych argumentéw szef Departamentu stwierdzil zdecy-
dowanie, ze ,sprawe nalezy [...] zakonczy¢”, proponujac da¢ Spolce do zrozumie-
nia, ,,ze Panstwo Polskie moze ewentualnie bez nich si¢ obejs¢, gdyz mozna znalezé
innych dostawcow””2.

Najwigkszy jednak wplyw na zmiane decyzji gen. Lévéquea i jego pozostanie na
stanowisku mialy zapewne wydarzenia, ktore w tym czasie rozgrywaly si¢ we Fran-
cji. Tam zas$ dobiegatly wreszcie kresu prace nad uruchomieniem przyznanego Polsce
zbrojeniowego kredytu. 17 grudnia 1923 r. akceptacja Senatu zakonczyta parlamen-
tarny etap procedury ustawodawczej. 8 stycznia 1924 r. uchwalona ustawa zostata
podpisana przez prezydenta Republiki, zas 13 stycznia ogloszona oficjalnie, zyskujac
moc obowiazujaca. 10 dni poézniej sygnowano konwencje gwarancyjna dotyczaca
I transzy kredytu, co umozliwilo podjecie jego realizacji przez paryskie Ministerstwo
Wojny z dniem 2 lutego 1924 r.”

Zestawienie sprzetu przeznaczonego do zakupu w ramach pierwszej, stumilio-
nowej raty opatrzone zostalo datg 4 lutego 1924 r. Jego cze¢$¢ dotyczaca lotnictwa
obejmowata 11 pozycji o ogélnej wartosci 29 615 000 fr. frs. Znalazly si¢ na niej m.in.:
silniki Lorraine-Dietrich o mocy 400 KM (250 szt. o facznej wartosci 14 700 000 fr.
frs.), platowce Potez XV A2 (50 szt. — 2 935 000 fr. frs.), a takze platowce mysliwskie,

1.303.3.14.627, ,Note sur la Société Franco-Polonaise pour la Constitution d'Avions et dAutomo-
biles” gen. Lévéqueaz 7 VI 1924 r.

7t SHD-DAT 7 N 2992, kopia raportu No. 109/RC gen. Duponta z 1 XII 1923 r.

72 CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.136, pismo L. 18048/23.Z.P. gen. Lévéque’a do szefa AA
z 511924 r; kopia pisma L. 18042/24.Z.P. gen. Lévéquea do szefa Departamentu Przemystu Wo-
jennego z 2 1 1924 r.; M. Majewski, Poczgtki produkcji silnikow lotniczych..., s. 208.

7 AAN, Ambasada RP w Londynie, t. 639, kopia pisma DII. 87 radcy handlowego Posel-
stwa RP w Paryzu Franciszka Dolezala do ministra skarbu z 3 T 1924 r.; CAW, BAA MSWojsk.,
»Sprawozdanie miesieczne za czas od 1-go do 31-go stycznia 1924 r. wlacznie” L. 578/16 tajne
plk. Loyko-Redziejowskiego do szefa AA MSWojsk. z 511 1924 r.; O. I SG, 1.303.3.602, ,,Sprawoz-
danie Szefa Administracji Armji w mysl rozk. L.4728/Tjn. z dn. 27 XI 24”; C. Laforest, La stratégie
frangaise et la Pologne..., s. 55 n.
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licencja oraz przeznaczone do nich silniki (typy i ilosci do pozniejszego sprecyzowa-
nia’, wartos$¢ ogdlna — 9 900 000 fr. frs.)”.

Tab. 7. Materiat lotniczy przewidziany do dostarczenia do Polski w ramach | transzy kredytu
otwartego na mocy ustawy z 8 stycznia 1924 .

llogé Cena Cenataczna
L.p. Materiat jednostkowa | z opakowa- Uwagi
maksym. .
okoto niem
1. |Silniki Lorraine-Dietrich 250 58.000 14.700.000 |Opakowanie
400 CV samolotéw
2. | Czesci zapas. do tych 1.180.000 1.200.000 |jest ustalo-
silnikow ne na ceng
3. |Samoloty Korpusu Armij- 50 55.700 2.935.000 |jednostkowg
nego i bombardowania 3000 fran-
Potez XV A2 kow, a dla
4. |Czedci zapas. do tych 150.000 165.000 |Silnikéw na
samolotéw 800 frankéw
tacznie 19.000.000
5. | Samoloty mysliwskie
Czesci zapas. do tych Materiat, ktdrego zamo-
samolotéw wienie jest zroznicowane,
7. | Zakup licencji na te sa- i ktéry zostanie zamowio-
moloty ny pozniej
8. |Silniki do samol. mysl.
9. |Czesci zapas. do tych siln. 9.900.000
10. |Materiat fotograficzny 565.000
11. |Materiat meteorologiczny 150.000
Ogdlna suma kredytéw zarezerwowanych na materiat lot- 29.615.000
niczy

Zrédio: SHD-DAT 6 N 360, ,,Programme d’emploi de la | tranche du crédit (Cent millions)
alloué a la Pologne par la Loi du 8 Janvier 1924” z 4 11 1924 r., chapitre VII: ,Etat de materiel
de aviation a livrer au Ministere Polonais des Affaires Militaires...”.

7 Paryskie Ministerstwo Wojny w grudniu 1923 r. chwilowo nie byto w stanie zarekomendo-
wa¢ Polakom typu jednomiejscowego samolotu mysliwskiego, informujac, ze testy kilku najnow-
szych ich modeli znajduja si¢ dopiero w trakcie realizacji. Zob.: SHD-DAT, 7 N 3010, ,,Note pour
I'Etat dArmée, 2-¢éme Bureau” No. 9466 2A/12 dyrektora generalnego lotnictwa Henriego Dume-
snila z 20 XII 1923 1. Por. tez: CAW, O. 1 SG, 1.303.3.653, ,,Zapotrzebowanie Departamentu IV Ze-
glugi Powietrznej MSWojsk. na sume: 29.615.000” zataczone do odpisu pisma L. 14552/23.Z.Tjn.
szefa AA wz. gen. bryg. Wactawa Kloczkowskiego do PMWZ, z [?] 1 1924 ., gdzie liczbe przezna-
czonych do zakupu ptatowcéw mysliwskich okreslono na 50 szt. (za 2,25 mln fr. frs.), a silnikéw do
nich - na 100 szt. (za 5,5 mln fr. frs.).

7> SHD-DAT, 6 N 360, ,,Programme demploi de la I tranche du crédit (cent millions) alloué
ala Pologne par la Loi du 8 Janvier 1924” 24 11 1924 r.
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Wszystko to otwieralo wreszcie perspektywe intensyfikacji lotniczych zakupow,
z kazdym miesigcem bardziej niezbednych. Cho¢ bowiem gen. Lévéque w ciagu roku
swego dowodzenia polskim lotnictwem wykonat istotnie wielkg prace, to w znacz-
nym stopniu miala ona charakter koncepcyjny, a widome rezultaty pozostawaly,
szczegolnie dla postronnych obserwatoréw, mato spektakularne’. Czes$¢ zwierzchni-
kow polskiej armii, wybidrczo operujac danymi, stan, w ktérym znalazty si¢ rodzime
sily powietrzne, nadal przedstawiala jako wrecz katastrofalny. Jak bowiem wywodzili:

W roku 1920 armja polska posiadata 21 eskadr, z ktérych kazda [...] posiadata po 10
samolotow. Francja dostarczyla potrzebna ilo§¢ ptatowcow szkolnych tak iz byto mozli-
wem ciagle i dostateczne szkolenie. [...] Od roku 1921 do 1924 nie byto dostaw zagra-
nicznych. To tez ilo$¢ eskadr zmniejszyla sie obecnie do 13 a 6 samolotéw kazda, z re-
zerwg. Ogodlna ilo$¢ platowcow wynosi 100 obserwacyjnych i 35 mysliwskich. Nalezy
jednak zauwazy¢, ze znaczna cze$¢ platowcow nie przedstawia wickszej wartosci, gdyz
w znacznej czesci sg stare i bez czesci zapasowych. Wskutek braku odpowiedniego
materjatu lotniczego wyszkolenie lotnikéw nie moze postepowaé normalnym trybem.
Funkcjonowanie jednostek lotniczych jest mozliwe dzieki remontowaniu zuzytego ma-
terjalu, co nie jest racjonalne. Rezultatem tego jest nieproporcjonalna ilo$¢ wypadkow
lotniczych [pisownia oryg.]”.

W istocie kryzys polskiego lotnictwa trwal co najmniej od schytku roku 1920,
sam gen. Lévéque krdtko po objeciu funkeji szefa Departamentu stan zaopatrzenia
materialowego podleglej mu broni okreslil jako ,rozpaczliwy”, a poprawa faktycz-
nie nastepowata zbyt wolno’®. Ta ostatnia w niewielkim jedynie stopniu zalezna byta
jednak od dzialtan strony polskiej. Wazyly tu bowiem przede wszystkim: opdznienia
w uruchomieniu zbrojeniowego kredytu, przewlekte procedury uzgadniania kon-
traktow, wreszcie — rozmiary zlozonych zaméwien, z ktorych najwczesniejsze wyko-
nane mialy by¢ dopiero latem 1924 r.”” A takze - szybka ewolucja techniki lotniczej,

76 Nie zmienialy tego faktu pochlebne stowa z pozegnalnego rozkazu ministra spraw wojsko-
wych, wedle ktorego odchodzacy ze stanowiska szef Departamentu ,,dat dowod wielkiego i cen-
nego doswiadczenia, jak réwniez wiedzy profesjonalnej i pracowal z niezwykla energia i checig,
godnymi glebokiego podziwu” (SHD-DAA, 1 P 6153, kopia ttumaczenia na jezyk francuski pisma
No. 19010/24 Gen I ministra spraw wojskowych wz. gen. dyw. Stefana Majewskiego z 14 VIII
1924 r.).

77 CAW, O.I SG, 1.303.3.167, pismo L. 3838/Mob. szefa Szt. Gen. wz. gen. Jézefa Rybaka do
ministra spraw wojskowych z [?] IIT 1924 r. Por.: SHD-DAT, 7 N 2996, ,Rapport de fin dannée
[1923] du Général Lévéque, Chef du Service Aéronautique de la Mission Militaire Frangaise en
Pologne sur I'Aéronautique Polonaise” No. 539/A z 15 XII 1923 r.; CAW, BRSW 1.303.14.27, niesy-
gnowane opracowanie ,,Ogolny poglad na lotnictwo polskie. Materjal dla P. Szefa Sztabu General-
nego na komisje sejmowg” z 7 VI 1924 r.

7® CAW, O.1SG, 1.303.3.775, pismo gen. Lévéque'a do O. 1 Szt. Gen. z 15 VI 1923 r. Por.: CAW,
0.1SG, 1.303.3.171, referat bez 1. dziennika ,,Przygotowanie mob. mat. wedlug raportéw pogoto-
wia - mob. D.O.K” z 18 VI 1923 r.

7 Tak np. podpisany 29 II 1924 r., zaaprobowany przez francuskiego dyrektora Stuzby Fa-
brykacji Lotniczej (Service des Fabrications de I'Aéronautique [dalej: SFA]) i notyfikowany 17 III
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utrudniajagca podjecie decyzji o wyborze sprzetu w sytuacji, gdy wzory wojennej jesz-
cze proweniencji zastepowane byly wlasnie przez nowoczesniejsze, ale o stabo jeszcze
zweryfikowanej uzytecznosci.

W tym ostatnim przypadku zaréwno Dupont, jak i Lévéque, stopniowo precy-
zujac konsultowane z polskimi partnerami oczekiwania, starali si¢ wptywa¢ na przy-
spieszenie prowadzonych we Francji testow i prob oraz niezwloczne przestanie do
Warszawy ich zaopatrzonych w odpowiednie opinie rezultatéw®. Dopiero jednak
na przetomie wiosny i lata 1924 r. sprawy powazniejszych zakupéw lotniczych ulec
mogly przyspieszeniu. Najpierw, w czerwcu, zapadly decyzje o powigkszeniu liczby
nabywanych we Francji ptatowcéw Potez XV A2 do 270 sztuk®. Nastepnie, w konicu
lipca, ustalony zostat program zakup6w materiatu lotniczego na rok 1924. Za zadanie
»bardzo pilne i najpilniejsze” szef Departamentu Zeglugi Powietrznej uznal zamoé-
wienie nowego sprzetu dla 12 eskadr mysliwskich w sile 20 samolotéw kazda (w tym
10 w linii i 10 maszyn rezerwowych)®. Ze wzgledu na pilnos¢ zakupu, jego rozmiary
oraz potrzeby lotnictwa liniowego ostatecznie wérdd ,,zamdwien pierwszego stopnia
pilnosci” umieszczono 200 platowcéw mysliwskich typu Spad 61, ,,z zastrzezeniem,
iz wyniki dokonywanych obecnie préb beda zadowalajace i zostana ukonczone okoto
1-go sierpnia”®. Liczbe niezbednych do tych ptatowcéw silnikéw Lorraine-Dietrich
450 KM okreslono na 540 egzemplarzy, takze i w tym przypadku do natychmiasto-
wego zakupu przeznaczajac 2/3 niezbednego sprzetu, tj. 360 sztuk.

Z kolei 24 eskadry liniowe, ktdre zgodnie z przyjetym planem rozbudowy polskie
lotnictwo wojskowe winno posiada¢ w dniu 31 grudnia 1925 r., wymagaly zdaniem
Departamentu okoto 580 samolotéw (kazda eskadra po 10 maszyn w linii i 10 w re-
zerwie, dodatkowo za$ — 100 samolotow ,dla szkol, sekeji ¢wiczen i rezerwy”)™.

1924 r. kontrakt No. 82P dotyczacy nabycia przez SFA 100 wykonanych w zaktadach Société des
Aéroplanes Henri Potez platowcow typu Potez XV A2 przewidywal dostawe pierwszych 10 ma-
szyn w trzy i pot miesigca od dokonania notyfikacji. W czerwcu 1924 r. Dep. IV MSWojsk. infor-
mowat o gotowosci do odbioru sprzetu z pierwszej partii tego zamdéwienia od 1 VII 1924 r. Zob.:
CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.112, kopia tekstu umowy No. 82P z 29 II 1924 r.; BAA MSWojsk.,
1.300.54.400, pismo L. 7354/24.7..P. gen. Lévéque do ministra spraw wojskowych z 20 VI 1924 r.

% SHD-DAT, 7 N 2993, pismo No. 158/A gen. Duponta do ministra wojny z2 V11924 ;7 N
3010, pismo No. 78/2 S za podsekretarza stanu lotnictwa i transportu powietrznego w Minister-
stwie Prac Publicznych i z jego polecenia szefa Gabinetu z 5 VI 1924 r.; CAW, O. 1 SG, 1.303.3.702,
kopia ,,Note pour le Secrétariat Général” Dyr. Gen. Lotnictwa w Ministerstwie Wojny H. Dume-
snila No. 7342 2 A/12 24 VII 1924 r. i in. dok.

81 CAW, DL MSWojsk., 1.300.38.144, pismo L. 6911/24.Z.P. gen. Lévéquea do szefa AA
z 12 VI 1924 r; BAA MSWojsk., 1.300.54.400, pismo L. 7354/24.Z.P. gen. Lévéquea do ministra
spraw wojskowych z 20 VI 1924 r.

82 Eskadry istniejace uzytkowaly zuzyte i przestarzale samoloty wloskiego typu Ansaldo A-1
Balilla. Planowano ich calkowita wymiane na sprzet francuski, ktory wedle wstepnych zatozen
mial zaczg¢ naptywac do Polski najwczeéniej po 9-10 miesigcach od daty zakupu.

8 CAW, 0.1SG, 1.303.3.702, ,,Raport gen. Lévéque Szefa Departamentu IV w sprawie zakupu
materjatu lotniczego we Francji w roku 1924” z 28 VII 1924 r.

8 Ibidem.
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Tymczasem, wedle optymistycznych wyliczen, rzeczywisty stan posiadania w koncu
roku 1925 wynie$¢ mogt nie wiecej niz 400 maszyn. Generat Lévéque w programie
zakupow umiescit wiec 100 ptatowcow liniowych. Argumentujac przy tym, ze cztery
z planowanych eskadr przydzielone maja zosta¢ w razie wojny do ogdlnej rezerwy
lotnictwa, z przeznaczeniem gléwnie do bombardowania pola walki, do ktérego to
zadania ,zamoéwione obecnie samoloty Potez [XV] s3 nieco za slabe”, zakupem ob-
ja¢ zamierzal aparaty Bréguet 19 B2 - ,,z zastrzezeniem, iz ceny zadane przez kon-
struktora nie beda zbytnio przewyzsza¢ cen na samoloty Potez”®. Wsréd zaméwien
pierwszego stopnia pilnosci znalazly si¢ jeszcze silniki Le Rhone do platowcédw szkol-
nych (75 szt.) oraz czgsci zamienne do ptatowcow i silnikow.

Jedynie ten fragment programu, o wartosci szacowanej na 47 mln fr. frs., ucho-
dzi¢ moégt za oparty na wzglednie solidnych podstawach. Z naciskiem zreszta na
~wzglednie” I w tym bowiem przypadku tylko nieco ponad 37% wspomnianej kwo-
ty (17 485 000 fr. frs.) zyska¢ mialo pokrycie w sumach z II transzy francuskiego
kredytu. Pozostala czes¢ finansowania pozostawala, jak przyznawat sam Lévéque,
»hiepewna”. Przyczyne jej umieszczenia w programie jego autor wyjasniat przy tym
w sposob malo przekonujacy: ,,sktada sie ona z sum we frankach francuskich, kto-
re Ministerstwo Skarbu przesyla co miesigc do Paryza — Minister Skarbu nie mogt
ustali¢ zadnej ostatecznej cyfry, wydaje sie jednak, iz suma ta [...] dosiegnie okolo
piec¢dziesieciu milionow™*.

W takiej sytuacji umieszczone w zestawieniu ,zamoéwienia drugiego stopnia pil-
nosci” nie mialy zbyt duzych szans na realizacje, stanowigc raczej projekcje perspek-
tywicznych zamierzen Departamentu. W tej czesci listy zakupow, ktérych wartosé
taczng okreslono na 21 mln fr. frs.,, umieszczono kolejne 100 mysliwcéw Spad 61,
180 silnikéw LD 450 KM, dalsza porcje czesci zamiennych oraz 4 wodnosamoloty
~wywiadowcze i niszczycielskie lekkie” Latham - bez silnikéw, za to z cze$ciami za-
miennymi®*. Czg¢$¢ obejmujaca ,ewentualne zamodwienia trzeciego stopnia pilnosci”
ze wzgledu na teoretyczne raczej prawdopodobienstwo realizacji potraktowana zo-
stala jedynie szkicowo i ograniczona do samych tylko kategorii sprzetu: ,,uzupelnie-
nie samolotéw liniowych, sprzet pomocniczy, [...] uzupelnienie silnikéw Lorraine
[...], samoloty szkolne przejsciowe i doszkalajace™.

Niespelna miesiac pdzniej, po niewielkich korektach, wspomniany program do-
czekat si¢ oficjalnej aprobaty (zob. tab. 8)¥. Nadzorem nad jego realizacja przyszto

% Ibidem.

% Ibidem. Pewng pocieche stanowit fakt, ze 1 VII 1924 r. w dyspozycji PMWZ znajdowalo si¢
juz 22,5 mln fr. frs. pochodzacych z sum przekazanych przez Ministerstwo Skarbu.

8 Odpowiedniag umowe (No. 558/156F) zawarta PMWZ dnia 22 X 1924 r. (CAW, BAA
MSWojsk., 1.300.54.114, pismo L. 6684 plk. Loyko-Redziejowskiego do Dep. IV MSWojsk. z 27 XI
1924 1.).

8 CAW, O.1SG, 1.303.3.702, ,Raport gen. Lévéque...” z 28 VI 1924 r.

¥ CAW, O. II SG, 1.303.4.819, niedatowana ,,Instrukcja dla Polskiej Wojskowej Misji Zaku-
péw w Paryzu dotyczaca zamowien sprzetu lotniczego w roku 1924 gen. Lévéque’a, zatwierdzona
przez szefa AA gen. S. Majewskiego 16 VIII 1924 r. Szczegétem dobrze ilustrujacym dwoisto$¢ roli,



o6

Rozdziat 1. We francuskim terminie (1921 — wiosna 1926)

juz wszakze zaja¢ si¢ nie gen. Lévéqueowi, ale jego nastepcy, ktorym zostal dotych-
czasowy szef Departamentu X Przemystu Wojennego MSWojsk. gen. Wlodzimierz
Zagorski®. Dotychczasowy szef polskiego lotnictwa wojskowego ,,na wlasna prosbe”
pozegnal si¢ bowiem ze stanowiskiem, w trakcie zorganizowanej w Warszawie na
Polu Mokotowskim 15 sierpnia 1924 r. rewii wojskowej uroczyscie zegnany przez wi-
ceministra spraw wojskowych gen. Stefana Majewskiego ,,podzickowaniem za prace
dla Polski” oraz Orderem Odrodzenia Polski IT klasy®'.

Tab. 8. Program zakupow sprzetu lotniczego we Francji w roku 1924

L.p. Rodzaj i ilos¢ materiatu [fie; :-] Uwagi
|. Zamowienia pierwszego stopnia pilnosci

Kredyt francuski

1. |75 silnikéw Rhéne 80 MK 1.500.000 | Uzyska¢ w razie mozliwosci przez

2. | Czesci zamienne do 100 silnikéw 300.000 | odstapienie przez francuskie
Rhéne 80 MK Ministerstwo Spraw Wojskowych

3. |300 samolotow Spad 61 konstrukcji | 10.600.000 | Kadtub i skrzydta z drzewa
drzewnej o silniku 450 MK Lorraine
bez silnika

4. |Czesci zamienne do nich 1.100.000

5. |50 samolotéw Breguet 19 B2 4.000.000

Budzet polski

6. |50 samolotéw Breguet 19 B2 o sil- 4.000.000 | W tem 3 miljony mniej wiecej
niku Lorraine 400 MK konstrukcji z kredytu francuskiego. Reszta
mieszanej (kadtub metalowy z funduszdéw polskich
i ptaszczyzny nosne z drzewa)

7. | Czesci zamienne dla 100 samolo- 1.000.000
tow Breguet 19 B2

8. |360 silnikéw Lorraine 450 MK 22.000.000

9. |Czesci zamienne do nich 2.300.000

10. | Dla pamieci zmiany szczegétéw na 200.000 | Do wykonania na 200 silnikach
200 silnikach Lorraine 400 MK dla juz zaméwionych z dn.... PMWZ
przystosowania ich do samolotéw
Breguet 19 B2

w jakiej podczas pobytu w Polsce wystepowal gen. Lévéque, jest fakt przestania 19 VIII 1924 r. do
Paryza ,,kredytowej” czesci programu zakupéw na rok 1924 - z zapisanym w jezyku francuskim
nagléwkiem Dep. IV MSWojsk. oraz podpisem ,,Le Général de Brigade Lévéque, Chef du Service
Aéronautique de la M.M.F” (SHD-DAT, 7 N 2993, ,,Etat du matériel d’aviation dont l'achat est
prévu en 1924 sur les fonds prévenent de la deuxiéme tranche des crédits francais sous réserve de
lapprobation de I'instruction sur les achats de matériel d’aviation, en instance” z 19 VIII 1924 r.).

% Poczatkowo (od 17 VIII 1924 r.) jako pelniacy obowiazki, szefem Departamentu IV
MSWojsk. zostal ostatecznie dopiero 31 XII 1924 r. (CAW, O. II SG, 1.303.4.816, odpis Karty Ewi-
dencyjnej gen. Zagodrskiego).

o1 Swigto zolnierza w garnizonie warszawskim, PZ, R. 4, 1924, nr 224, 5. 2.
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Cena

L.p. Rodzaj i ilo$¢ materiatu [fr. frs.] Uwagi
11. | Zakup licencji Spad 61 (100) 500 [0007?] | Ograniczy¢ sie obietnicg
sprzedazy
12. |Zakup licencji silnika Lorraine 450 300 [0007?] | Obietnica sprzedazy sil. 400 MK
MK juz uzyskana — uzyskac dla
450 MK
13. |Zakup licencji samolotu Breguet 19 | 2.000.000 | Ograniczyc sie obietnicg
B2. Ptaszczyzny nosne konstrukcji sprzedazy
mieszanej i czysto drewnianej
Razem 47.000.000 | Bez ewentualnych zakupow
licencyj
Il. Zamoéwienia drugiego stopnia pilonosci
14. | 100 samolotéw Spad o silniku Lor- 5.500.000
raine 450 MK, konstrukcji drzewnej,
bez silnikéw
15. | Czesci do nich 700.000 | Komplet ten winien by¢ w przy-
sztosci uzupetniony
16. | 180 siln. Lorraine — Dietrich 450 MK | 11.000.000 | Uzupetnienie do samolotéw Spad
17. | Czesci do nich 1.300.000
18. |4 hydroplany Latham dwusilnikowe | 3.000.000
o silnikach Lorraine 400 MK z cze-
$ciami zamiennemi
19. | Uzupetnienie metalowych czesci 500.000 | [dop. maszynowy pod tabelg: po-
zamiennych do kadtubow Breguet zycja 19 powinna zawierac rury
duraluminiowe i spojenia, ktére
umozliwityby zbudowanie w Pol-
sce 50 kadtubdéw Breguet 19 B2]
20. |Zakup licencji duraluminjum odtozy¢ | Nieaktualne — pertraktacje
odtozy¢
Razem 21.000.000
11l. Zamowienia trzeciego stopnia pilnosci
21. |Sprzet pomocniczy, foto itd. odtozyc¢ | Dla pamieci
22. | Uzupetnienie samolotéw linjowych Jow. | jw.
23. | Samoloty szkolne przejsciowe IAVAIRA
24. |Silniki i czesci zapasowe dla p. 23 JoW. | jw.
25. | Uzupetnienie silnikdw 400 MK INARRA
z czeSciami zamiennemi
26. | Uzupetnienie silnikow 450 MK INVAIRA

z czesciami zamiennemi

Zrédio: CAW. O. 11 SG, 1.303.4.819, niedatowana ,Instrukcja dla Polskiej Wojskowe]j Misji Za-
kupoéw w Paryzu dotyczaca zamowien sprzetu lotniczego w roku 1924” gen. Lévéque, za-
twierdzona przez Szefa AA gen. S. Majewskiego 16 VIII 1924 r.

Uwaga: kursywg oznaczono informacje dopisane recznie na maszynopisie.
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Wszystkie te honory skrywaly jednak gorzka prawde: generat dla powierzonej
mu misji okazal si¢ po prostu... zbyt prostolinijny i zbyt uczciwy. Mierzity go nie-
domowienia i niejasne manewry polskich wtadz wojskowych, ktére w sprawach zda-
waloby sie prostych - jak kwestia Francusko-Polskich Zaktadéw Samochodowych
i Lotniczych, wyraznie niezdolnych do podjecia przewidzianej umowa produkcji —
wstrzymywaly sie z zajeciem jednoznacznego stanowiska. 30 czerwca skierowat ofi-
cjalne pismo do ministra spraw wojskowych gen. Wiadystawa Sikorskiego, wyliczajac
swe zastrzezenia i domagajac si¢ wyjasnien. Niebawem otrzymal datowanag 11 lipca
odpowiedz, utrzymang w rzeczcowym tonie i — jak oceniat gen. Dupont, réwnolegle
zapewniony, ze minister ,,nie zamierza w najblizszym czasie dokonywa¢ zmian na
stanowisku szefa Departamentu IV” - satysfakcjonujaca. Inaczej jednak rzecz po-
traktowal sam Lévéque, 18 lipca informujac o podaniu si¢ do dymisji i zamiarze po-
wrotu do Francji przed 15 wrzesnia 1924 r.

Tto tej decyzji stanowit splot szeregu okolicznosci o charakterze, ktory okreslic
mozna jako personalno-polityczny. Wsrod francuskich przedstawicieli w Polsce,
a najpewniej takze i w fonie paryskich wtadz, od dtuzszego czasu trwat spér co do bu-
dowy w Polsce przemystu lotniczego, a tym samym czg¢$ciowego przynajmniej unie-
zaleznienia jej od zewnetrznych Zrédel zaopatrzenia w odpowiedni sprzet. Zaréwno
Dupont, jak i Lévéque nalezeli tu do umiarkowanych optymistow. Ten ostatni jeszcze
w roku 1923 za jedng z istotniejszych przeszkdd dla sukcesu przedsiewzigcia uznawaé
zaczal nastawione gléwnie na osobisty zysk machinacje grupy polskich osobistosci
skupionych wokot Francusko-Polskich Zaktadéw Samochodowych i Lotniczych SA,
powigzanych z nimi oficeréw MSWojsk. (w tym gen. Zagodrskiego) oraz zainteresowa-
nych jedynie wlasnymi korzys$ciami francuskich wspétudziatowcow. Czesci zaangazo-
wanych w sprawe wysoko niekiedy postawionych aferzystéw znad Wisly szef Departa-
mentu IV MSWojsk. nie wahal si¢ pietnowac z nazwiska, czesto nie potrafigc nastepnie
przekonujaco dowies¢ ich win. Réwnoczesnie za§ prébowat budowac alternatywe dla
nieuczciwej spotki, podejmujac rozmowy z Towarzystwem Lorraine-Dietrich, dekla-
rujagcym gotowo$¢ uruchomienia w Polsce, przy udziale miejscowych przedsigbior-
cow, wlasnej wytworni silnikéw lotniczych. P6zng wiosng 1924 r. Francusko-Polskie
Zaktady Samochodowe i Lotnicze SA (coraz czg¢sciej zwane po prostu Frankopolem)
wyrazily jednak gotowos¢ poczynienia ustepstw wobec zadann MSWojsk., co sens ich
zwalczania stawialo pod znakiem zapytania, z kolei za$ okazalo sie, ze Lorraine-Die-
trich wchodzi w sklad Consortium Frangais d’Aviation, ktére - wbrew czynionym wo-
bec gen. Lévéquea zapewnieniom — nadal kontynuowalo dzialalnos¢, snujac intrygi
przeciw polityce lotniczej rzadu RP. Holubiona przez francuskiego szefa lotnictwa
alternatywa stawala si¢ tym samym rozwigzaniem problematycznym. Lévéque, oto-
czony przez ludzi sklonnych milczgco akceptowaé nieczyste powigzania i niejasne in-
teresy, nie bez wlasnej niekiedy korzysci, miesigcami utrzymywany byl w nieswiado-
mosci, jesli chodzi o kluczowe dlan informacje. Nie chcac zatem uczestniczy¢ w grze,
ktorej regul nie akceptowal, za jedyne honorowe rozwigzanie uznat dymisje®.

2 SHD-DAT, 7 N 2993, pismo No. 125/RC gen. Duponta do ministra wojny z 6 II 1924 r;
pismo No. 168/RC gen. Duponta do ministra wojny i sztabu Focha z 18 VII 1924 r. i in. dok.; CAW,
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Trudno przeceni¢ wplyw, jaki powracajacy do Francji general wywarl na rozwoj
polskiego lotnictwa wojskowego. To bowiem wiasnie w krétkim, niespetna 20-mie-
siecznym okresie kierowania przezen Departamentem Zeglugi Powietrznej podjeta
ad hoc w pierwszych miesigcach niepodlegtosci lotnicza wspétpraca oraz ogdlnikowe
zapisy polsko-francuskich porozumien z lutego 1921 r. zyskiwac zaczely konkretne
i - jak mialo si¢ okaza¢ - niezwykle trwale tresci. W lotnictwie Rzeczypospolitej
na diugo utrwalony zostal wptyw francuskiej doktryny, francuskich rozwigzan or-
ganizacyjnych, francuskiej mysli technicznej, francuskiej terminologii - a thtumaczo-
ne z jezyka francuskiego regulaminy miaty niebawem dotozy¢ do tego fundamentu
kolejna, nie najmniej wazng cegietke®. W eskadrach znaczonych bialo-czerwong
szachownicg importowany znad Sekwany sprzet wypieral rozwigzania zagranicznej
(gtownie wloskiej) konkurencji, a rozwijajace si¢ z udziatem francuskiego kapita-
tu wytwoérnie wdrazaly francuskie licencje®. Specjalistyczng lotnicza wiedze zdo-
bywano w szkotach, w ktorych nauka odbywata si¢ wedle francuskich programoéw,
z udzialem instruktoréow wyksztalconych wedle francuskiego wzorca® albo wrecz
zgola w trakcie podrézy do ulokowanych we Francji zakladéw lotniczych, uczelni
czy centrow szkolenia®. Wigkszo$¢ tych zjawisk pojawila sie w Polsce jeszcze przed

BAA MSWojsk., odpis pisma L. 4412/24/1I szefa Dep. X Przemystu Wojennego MSWojsk. do To-
warzystwa Lorraine z 22 X 1924 r. i in. dok.; T. Schramm, op. cit., s. 110; P. Griset, op. cit., p. 97.
Subiektywne i emocjonalne podsumowanie sytuacji przez samego gen. Lévéquea zawiera: BSRW,
1.303.14.27, ,Note sur la Société Franco-Polonaise pour la Constitution d’Avions et dAutomobi-
les” z 7 VI 1924 r. W kwestii dwczesnych zamiaréw MSWojsk. zerwania umowy ze spéotka Fran-
cusko-Polskie Zaktady Samochodowe i Lotnicze i/lub zastapienia istniejacego kontraktu nowym,
w istotny sposéb zmienionym zob.: AAN, Prokuratoria Generalna Rzeczypospolitej Polskiej, t. 71,
pismo 2496/tj. wiceministra spraw wojskowych i szefa AA gen. Stefana Majewskiego do Prokura-
torii Generalnej RP z 23 VI 1924 r. i nast. dok.

% SHD-DAT, 7 N 2996, ,,Rapport de fin dannée [1923] du Général Lévéque, Chef du Se-
rvice Aéronautique de la Mission Militaire Francaise en Pologne sur Aéronautique Polonaise”
No. 539/A z 15 XII 1923 r.; A. Przedpelski, op. cit., s. 49 nn.; T. Kmiecik, Sztab Generalny (Gltowny)
Wojska Polskiego w latach 1918-1939, Stupsk 2005, s. 120 i 122.

* SHD-DAT, 7 N 3006, niesygnowana ,,Note sur les besoins de TArmée Polonaise” z 21 IV
1924 r.; CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.133, pismo L. 1606/247 P; Zaop. 24 Z.P. gen. Lévéque'a do
szefa PMWZ z 9 11 1924 r.; M.W. Majewski, Przemyst lotniczy w Lublinie 1919-1939, Piekary Sla-
skie-Warszawa 2009, s. 52 nn.; idem, Samoloty i zaktady lotnicze 1I Rzeczypospolitej, Warszawa
2006, s. 50 n., 62 n.

% A. Przedpelski, op. cit., s. 52.

% SHD-DAT, 7 N 2993, ,Rapport du Colonel Faury, Directeur des Ftudes de I'Ecole Su-
périeure de Guerre de Varsovie sur 'année détudes. Novembre 1923 — Septembre 1924”, No.
286/E.G. z 3 IX 1924 r. oraz ,,Compte - rendu de renseignements pour la période du 1° au 31 Mai
1923” No. 1042/E.M. gen. Duponta do ministra wojny z 1 VII 1923 r.; 7 N 2996, ,Rapport de fin
d’Année 1923” No. 3005/EM Franc. Misji Wojskowej w Polsce z 7 1 1923 r.; CAW, BAA MSWojsk.,
1.300.54.133, pismo L. 1606/247; Zaop. 24 Z.P. gen. Lévéquea do szefa PMWZ z 9 1I 1924 r;
1.300.54.114, pismo L. 6684 szefa PMWZ plk. Loyko-Redziejowskiego do Dep. IV MSWojsk.
z 27 XI 1924 r.; W. Makowski, Cywil w wojsku — wspomnienia z zycia i wojen 1897-1929, Pieka-
ry Slgskie 2010, s. 237 nn. W ramach rocznika z lat 1921-1923 Ecole Supérieure d’Aéronautique
(ESdA) ukoniczylo dwoch polskich oficeréw lotnictwa (kapitanowie Wiadystaw Swigtecki i Jerzy
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przybyciem gen. Lévéquea, ale to wiasnie z jego pobytem nad Wista wigza¢ nalezy
ich ugruntowanie. Opracowany przezen w mysl przywiezionych z Paryza wskazo-
wek i zaaprobowany przez warszawskich dowddcow plan rozwoju sit powietrznych
niejako oficjalnie sankcjonowal francuski wpltyw na wszelkie podejmowane odtad
w tej sferze dzialania czy chocby koncepcje. Wplyw 6w okazal si¢ przy tym na tyle
trwaly, ze nawet po maju roku 1926, gdy w polskim lotnictwie wojskowym gore wziat
trend do emancypacji spod skrzydel niedawnych mentoréw, punktem odniesienia
pozostata my$l i rozwigzania proponowane przez szefujacego ongis temu lotnictwu
francuskiego sapera-lotnika, wspominanego zreszta teraz z ostentacyjnym wrecz
szacunkiem?”.

Zasadne wydaje si¢ przy tym postawienie pytania, na ile 6w szacunek istotnie byt
zastuzony. Jak wielokrotnie juz podkreslano, trudno jest gen. Lévéqueowi odmawiac
waloréw charakteru, a przede wszystkim osobistej uczciwos$ci. W nowym, niezna-
nym $rodowisku ta ostatnia okazala si¢ jednak atutem niewystarczajacym, niekiedy
wrecz prowadzac do swoistej alienacji nowego szefa lotnictwa, ktéremu nawet oso-
by zyczliwe (jak gen. Dupont) przypisywac zaczely zachowania neurasteniczne®. Co
wiecej, cho¢ inteligentny i energiczny, Lévéque nie okazal si¢ zdolny do wypracowa-
nia oryginalnej, w pelni dostosowanej do lokalnych uwarunkowan koncepcji doty-
czacej organizacji polskiego lotnictwa wojskowego, kierunkéw jego dalszego rozwoju
czy roli, jaka odegra¢ mialo w ewentualnym przyszlym konflikcie. Na grunt polski
przeszczepial wiec rozwigzania francuskie, odwotujace si¢ do doswiadczen wojny po-
zycyjnej, w ktorej lotnictwo odgrywac winno role istotna, ale pomocnicza, rezygnu-
jac z aspiracji do samodzielnosci czy chocby autonomii. W tym sposobie myslenia
osadzone zostaly takie koncepcje jak przyporzadkowanie zdecydowanej wiekszosci
posiadanych sit lotniczych armiom polowym czy idea samolotu liniowego — uniwer-
salnej maszyny pola walki. Ugruntowane przez gen. Lévéque’a, okazaly si¢ wyjatkowo
trwale, mimo coraz wyrazniej anachronicznego charakteru zachowujac nad Wista
aktualnos¢ az po rok 1939.

W kroétszej nieco perspektywie bledem francuskiego dowddcy polskiego lotnic-
twa okazalo si¢ wprowadzenie obowigzujacych nad Sekwang norm zaopatrzenia,
w szczegolnosci za$ zbytnie skrocenie zakladanego okresu eksploatacji ptatowcow
oraz wielkosci niezbednych rezerw materiatowych. Przeprowadzone na tej podstawie

Rudnicki), w ramach promocji 1922-1924 - kolejnych dwéch (kapitanowie Andrzej Chramiec
i Wactaw Makowski). W roku 1924 w ESdA nauki pobieralo czterech polskich oficeréw, dwéch
innych przebywato w okresie od 22 V do 7 VII na kursie strzeleckim w Cazeaux, jeden za$ szkolony
byt miedzy 15 IV a 15 VIII w zakresie kontroli wojskowej w zaktadach lotniczych.

7 CAW, Generalny Inspektorat Sit Zbrojnych, Biuro Inspekcji, I. 302.4.1949, referat p.o. sze-
fa Dep. IV Lotnictwa plk. Szt. Gen. pil. Ludomila Rayskiego z 27 VIII 1926 r.; L. Rayski, op. cit.,
s. 27 n. Por. uwagi na temat wplywu gen. Lévéquea na funkcjonowanie polskiego lotnictwa woj-
skowego w okresie II RP w: N. Baczyk, Lotnicza iluzja - efektywnos¢ Brygady Bombowej w kampa-
nii 1939 roku, ,,Technika Wojskowa. Historia” 2012, nr 5, s. 43 nn.

% SHD-DAT, 7 N 2994, raport No. 214/RC gen. Duponta dla min. wojny i sztabu Focha z 1 IX
1925 r; T. Schramm, op. cit., s. 110.
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kalkulacje ilosci sprzetu, ktéry nalezalo naby¢, daly w efekcie wielkosci zdecydowa-
nie zawyzone - realizacja odpowiednich zakupéw skutkowata zgromadzeniem nad-
miernych, kosztownych i trudnych do zagospodarowania zapasow®.

Stosunkowo trudny do rzetelnego oszacowania jest wplyw przybylego znad
Sekwany dowodcy na ksztaltowanie biezacego potencjatu polskiego lotnictwa woj-
skowego. Cho¢ bowiem odnaleziony w trakcie kwerendy material umozliwia kon-
frontacje danych liczbowych wyznaczajacych 6w potencjal u progu przejecia przez
Lévéquea zwierzchnosci nad sitami powietrznymi RP oraz po jego dymisji, to jed-
nak uzytecznos¢ takiego czysto rachunkowego zabiegu bylaby wielce ograniczona.
Po pierwsze bowiem - nader czesto w gre wchodzity tu czynniki, na ktére szefo-
wie lotnictwa faktycznie pozbawieni byli wpltywu - jak decyzje Ministerstwa Skarbu
o wyasygnowaniu walut obcych czy kwestia uruchomienia francuskiego kredytu. Po
drugie za$ — wszelkie poczynania Lévéquea pierwsze realne efekty przynie$¢ mogty
dopiero po kilkanastu miesigcach. Trudno bylo wiec liczy¢, ze na wigksza skale poja-
wig si¢ juz latem 1924 r. Cho¢ - zauwazy¢ nalezy — sam Lévéque takie rachuby czynit
i byla to jedna z nie najmniej istotnych stabosci przyjetych przezen zatozen'®.

Tab. 9. Poréwnanie danych liczbowych dotyczgcych stanu polskiego lotnictwa wojskowego
latem 1923 r. i latem 1924 r.

Kategoria Lato 1923 r. Lato 1924 r.

I. Lotnictwo

A. Organizacja

1. Putki lotnicze | 1 PL: Warszawa-Mokotéw 1 PL: Warszawa-Mokotow
— 3 eskadry wywiadowcze a 6 sa- |- 3 eskadry wywiadowcze
molotéw a 9 samolotéw
— 2 eskadry mysliwskie a 6 samo- |- 2 eskadry mysliwskie
lotow a 9 samolotéw
— kompania parkowa — kompania parkowa
— kompania sztabowa — kompania sztabowa
— sekcja treningowa — 7 samolotéw | — sekcja treningowa — 6 samolotow
2 PL: Krakéw Do stanu przewidzianego planem
— 3 eskadry wywiadowcze a 6 sa- | mob. brak ogétem 3 samolotéw.
molotéw 2 PL: Krakéw
— kompania parkowa — 3 eskadry wywiadowcze
— kompania sztabowa a 9 samolotow
— sekcja treningowa — 7 samolotéw |— kompania parkowa

— kompania sztabowa

" A. Przedpelski, op. cit., s. 49 nn.; R. Bialkowski, op. cit., s. 96 n.
10 CAW, O.1SG, 1.303.3.171, referat O. I Szt. Gen. bez numeru kancelaryjnego ,,Przygotowa-
nie mob. mat. wedtug raportéw pogotowia — mob. D.O.K” z 18 VI 1923 1.
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Kategoria

Lato 1923 r.

Lato 1924 r.

1. Putki lotnicze

3 PL: Poznan

— 3 eskadry wywiadowcze a 6 sa-
molotéw

— 2 eskadry mysliwskie a 6 samo-
lotow

— kompania parkowa

— kompania sztabowa

— sekcja treningowa — 7 samolotéw

— sekcja treningowa — 6 samolotéw
Stan przewidziany planem mob. —
54 samoloty. Stan faktyczny —

23 samoloty, z tego zdatnych do
lotu — 6.

3 PL: Poznan

— 3 eskadry wywiadowcze

a 9 samolotéw

— 2 eskadry mysliwskie

a 9 samolotéw

— kompania parkowa

— kompania sztabowa

— sekcja treningowa — 6 samolotéw
Stan przwidziany planem mob. —
45 samolotow. Stan faktyczny —

30 samolotéw, wszystkie zdatne do
uzytku.

4 PL w trakcie organizacji (Torun) —
zaopatrzenie w samoloty bojowe
przewidywane dopiero od
pazdziernika

2. Zdolnos¢
mobilizacji
eskadr

— 8 eskadr wywiadowczych a 6
samolotéw, 3 dzien mobilizacji

— 4 eskadry mysliwskie a 6 samo-
lotéw i 1 eskadra obserwacyjna, 5
dzien mobilizacji

— 3 parki lotnicze armii

Posiadany materiat samochodowy
wystarczy¢ moze dla 7 eskadr.

Ogotem 10 — 12 eskadr

3. Szkoty

— Nizsza Szkota Pilotéw — Bydgoszcz
— Wyzsza Szkota Pilotéw — Gru-
dzigdz (w obu szkotach w 1923 r.
przewidywane wyszkolenie ok. 100
uczniow)

— Szkota Obserwatoréw — Torun

(w 1923 r. przewidywane wyszkole-
nie ok. 60 uczniéw)

— Szkota Mechanikdw Lotniczych —
Bydgoszcz (w 1924 r. przewidywa-
ne wyszkolenie ok. 120 uczniéw)

— Szkota Strzelcéw Lotniczych —
Puck; w organizacji — przewidy-
wane uruchomienie od wrzesnia
1923 r.
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Kategoria Lato 1923 r. Lato 1924 .
B. Personel 3500 zotnierzy, w tym 227 oficeréw
aktywny
1. Piloci 240
2. 100
Obserwatorzy
3. Strzelcy 15
samolotowi
4. Mechanicy |300
5. Rezerwa 300 pilotow
C. Sprzet
Samoloty 180 samolotéw bojowych +

24 samoloty w rezerwie.

W putkach lotniczych — 79 samolo-
tow w uzytku biezgcym i 19

w zapasie mobilizacyjnym

Il. Wojska 5 bataliondw balonowych a 2 kom- | 1 batalion a 4 kompanie

balonowe panie (1 balon na kompanie) i Park |(po 2 balony)

18 balonéw Cacquot R, z tego 4-5
w stanie dobrym

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: SHD-DAT, 7 N 2992, , Rapport du General Léve-
que Chef de Service Aéronautique de la Mission Militaire Francaise en Pologne sur I'’Aéro-
nautique Polonaise” No. 339/B z 27 VII 1923 r.; 7 N 2993, niesygnowana notatka , L’Aviation
polonaise (Aolt 1924)”; 7 N 2997, ,,Rapport de fin d'année 1924” No. 1/EM FMW w Polsce
z 211925 r.; CAW, Korpus Kontrolerdw, t. 56/2 (sygnatura nieaktualna — kopia w zbiorach
autora), zat. nr 14 ,Lotnictwo” do sprawozdania mob. KK na rok 1924; O. | SG, 1.303.3.171,
referat bez numeru kancelaryjnego O. | Szt. Gen. ,,Przygotowanie mob. mat. wedtug rapor-
téw pogotowia — mob. D.O.K.” z18 VI 1923 r.

Oczywiscie wptywu francuskiego generala na rozwoj lotniczej wspolpracy War-
szawy i Paryza nie nalezy absolutyzowac. Czes$¢ zwigzanych z nig wydarzen i tak za-
pewne musiataby nastapi¢ w czasie jego urzedowania, wynikajac po prostu z rytmu
miedzysojuszniczej wspotpracy. Inne z kolei dotyczyly zagadnien znajdujacych si¢
poza zakresem sprawczych mocy szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej.

Do tej ostatniej kategorii nalezaly kwestie dotyczace wspotpracy operacyjnej obu
sojuszniczych armii. Studiowano je rzecz jasna od zarania aliansu, problematyki lot-
niczej w owych pracach zasadniczo nie rozpatrujac. Watle polskie sity powietrzne,
przygotowywane zresztg gtéwnie do udzialu w odparciu naglej agresji ze wschodu,
niewiele jeszcze mogly wazy¢ we wspdlnych kalkulacjach Paryza i Warszawy.

Sytuacja ta ulegla zmianie wiosng 1924 r. 7 maja do Paryza przybyl z oficjalng
wizytg szef polskiego Sztabu Generalnego (Szt. Gen.) gen. Stanistaw Haller. Program
rozmow, zaproponowany stronie francuskiej przez ministra spraw wojskowych gen.
Sikorskiego, obejmowat trzy gléwne punkty: przyspieszenie realizacji francuskiego
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kredytu 400 mlIn frankéw, problemy komunikacji migdzy Polska i Francja w razie
wojny oraz kwestie operacji wojennych'"".

Pierwsze zagadnienie z przeznaczonych do przedyskutowania spraw polskiego
lotnictwa wojskowego, wcigz oczekujacego na powazniejsze dostawy francuskiego
sprzetu, dotyczylo niejako automatycznie. Osiagniety w trakcie paryskich rozméw
postep w negocjacjach na temat uruchomienia kolejnych transz przyznanego w roku
1921 kredytu zdawal sie znaczaco przybliza¢c moment zawarcia kolejnych transak-
cji'® Réwnoczesnie jednak po raz pierwszy lotnictwo uwzglednione zostato w dys-
kusjach poswigconych operacyjnym aspektom migdzysojuszniczej wspdtpracy. Od-
powiednie kwestie co prawda nie pojawily si¢ szerzej w gtéwnym nurcie rozmoéw,
a poruszone zostaly jedynie podczas konferencji ewidencyjnej z udzialem zastepcy
szefa Oddziatu IlIa (Operacyjnego) Biura Scistej Rady Wojennej pptk. Szt. Gen. Ta-
deusza Kasprzyckiego — niewatpliwie jednak kooperacja sit powietrznych obu alian-
tow zostala tym samym zainaugurowana.

Oznaczalo to takze zwrocenie uwagi na fakt, ktory odtad w planach wojskowej
kooperacji Paryza i Warszawy odgrywa¢ mial istotna role: wobec oddalenia od siebie
powiazanych sojuszem panstw i nieuchronnych w razie ewentualnej wojny trudno-
$ci wzajemnej miedzy nimi komunikacji interwencja lotnicza moze sta¢ si¢ jedng
z bardziej efektywnych form wojskowej pomocy na rzecz uwiktanego w dziatania
zbrojne partnera. Zgodzono si¢ przy tym, ze nawet zdecydowanie od polskich sil-
niejsze francuskie sily lotnicze nie sg na tyle liczne, by, operujac w strefie nadrenskiej,
juz w poczatkowej fazie walk udzieli¢ réwnoczesnie skutecznego wsparcia sprzy-
mierzencowi ze wschodu. Sugerujac, ze sytuacja ta w przyszlosci ulegnie zapewne
zmianie, gospodarze spotkania proponowali wiec inne rozwigzanie — a mianowicie
wykorzystanie baz potozonych na terytorium Rzeczypospolitej do wlasnych dziatan
lotniczych o charakterze rozpoznawczym (w celu dostarczenia informacji o inten-
cjach niemieckiego dowddztwa na froncie wschodnim) oraz misji bombowych, skie-
rowanych przeciw celom o szczegdlnym znaczeniu - jak np. Berlin. Sity wydzielone
dla realizacji tych poczynan mialy by¢ jednak skromne, skladajac si¢ w najlepszym
przypadku z dywizjonu rozpoznawczego (w sktadzie dwdch eskadr) oraz dywizjo-
nu zlozonego z trzech eskadr ciezkich bombowcow. Stronie polskiej przedstawio-
no wstepne zalozenia taktyczne proponowanego rozwigzania, podkreslajac takze
konieczno$¢ podjecia zawczasu odpowiednich studiéw oraz przygotowan — w tym
réwniez technicznych i materialowych.

11 SHD-DAT, 7 N 3006, zalacznik do pisma L. 2128/24.G.M.1.Tj. gen. Sikorskiego do gen.
Duponta z 24 IV 1924 r; CAW, O. II SG, 1.303.4.7459, niesygnowana notatka , Attaché mili-
taire. Programme des conversations de Paris” z 26 IV 1924 r.; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1,
s. 109.

12 SHD-DAT, 7 N 3006, ,,Séance de vendredi, 9 Mai 1924 au Ministeére des Affaires Etrangeéres”,
»Réunion tenue le 9 mai 1924 sous la Présidence de M. De Lacroix, Sous-Directeur d’Europe, au
Sujet de l'application de la Convention Militaire Franco-Polonaise du 9 Février 1921” i nast. dok.;
H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 114 n.; M. Wolos, Alfred Chtapowski (1874-1940). Biografia
ambasadora Polski we Francji, Torun 2001, s. 137 n.
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Wiaczenie zagadnien lotniczych w obreb sojuszniczych prac o charakterze ope-
racyjnym przypieczetowane zostalo przez umieszczenie odpowiednich zapisow
w Résumé podsumowujacym calo$¢ paryskiej wizyty gen. Hallera. W dokumencie
tym zwrdcono m.in. uwage na koniecznos¢ rozwijania wspoétpracy lotniczej sprzy-
mierzonych panstw, szczegolnie z punktu widzenia operacji bombowych'®.

Przyjete w maju ustalenia przewidywaly takze coroczne spotkania szeféw Szta-
béw Generalnych oraz wymiany wizyt oficeréw w celu omawiania interesujgcych
obie strony problemoéw. Juz we wrzesniu 1924 r. wizyte taka ztozyt w Warszawie szef
Oddziatu III francuskiego Sztabu Generalnego ptk Edmond Louis Dosse. Cze$¢ pod-
jetych przezen nad Wistyg rozmdéw poswiecona zostata konkretyzacji omoéwionych
wstepnie cztery miesigce wczesniej zasad lotniczej wspotpracy aliantéw, dotyczacych
przede wszystkim dalekiego rozpoznania oraz ciezkiego bombardowania.

W pierwszym przypadku samoloty operujace z rozmieszczonych w Polsce baz
miatyby pozwoli¢ na mozliwie wczesne stwierdzenie, czy w pierwszej fazie rozpo-
czetych dzialan gtéwny niemiecki wysitek skieruje si¢ przeciw Francji, z pozostawie-
niem na wschodzie jedynie sit ostonowych, czy tez sily niemieckie przynajmniej po-
czatkowo dazy¢ beda do uzyskania rozstrzygnie¢ na froncie wschodnim. Zadaniem
lotnictwa byloby wiec przede wszystkim rozpoznanie obszaréw koncentracji sit nie-
przyjaciela oraz kierunku, na ktéry skierowane zostana sity gléwne.

W trakcie rozméw rozwazono hipotetyczne dzialania przeciwnika, przyjmujac,
ze prowadzone z obszaru Polski rozpoznanie obja¢ musi cztery gtéwne strefy: Prusy
Wschodnie (niezbedne 6 samolotéw lub 1 eskadra; baza w Toruniu). Pomorze (nie-
zbedne 15 samolotéw lub 2 eskadry oraz kilka wodnosamolotéw; baza w Toruniu),
Slask (niezbedne 9 samolotéw badz 1 eskadra; baza w Poznaniu), Niemcy Srodko-
we - po rejon Berlina i Magdeburga (niezbedne samoloty rozpoznawcze dalekiego
zasiegu typu Breguet XIX; baza w Poznaniu). Do zadan tych, ktére uznane zostaty
za absolutnie niezbedne w poczatkowej fazie operacji wojennych, przydzielone by¢
miato po podporzadkowaniu Naczelnemu Dowoédztwu sze$¢ eskadr rozpoznawczych
przeznaczonych do dziatan na froncie niemieckim (3 eskadry z Poznania, 3 z Krako-
wa) oraz trzy kolejne eskadry, ktérych uformowanie w Toruniu przewidywano do
konca 1924 r. Ewentualne przybycie do Polski francuskiego dywizjonu rozpoznaw-
czego pozwoli¢ moglo na uwolnienie dwdch z tych eskadr i skierowanie ich nastepnie
do innych zadan lub wykorzystanie w charakterze rezerwy.

Z kolei cigzkie lotnictwo bombowe winno w tymze czasie utrudnia¢ koncen-
tracje sil nieprzyjaciela, atakujac stacje i linie kolejowe, paralizowaé jego przemyst
zbrojeniowy, bazy lotnicze czy wreszcie — w razie odpowiedniej politycznej decyzji -

1% SHD-DAT, 7 N 2990, ,,Entretiens entre les Etats-Majors Polonais et Frangais au sujet de la
collaboration des aviations” z 30 V 1924 r. (wersja rekopi$mienna, z poprawkami redakeji: SHD-
-DAT, 7 N 3006); 7 N 2293, ,Note pour le Général Chef d’Etat-Major Général de lArmée” z 30 V
1924 r.; 7 N 3447, ,,Note sur la collaboration franco-polonaise dans le domaine de I'aviation mili-
taire” No. 4/45 Biura Operacji Wojskowych i Ogélnego Wyszkolenia Armii Sztabu Generalnego
z 1935 r.; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1,s. 114, 118.
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»oddzialywa¢ na morale” przeciwnika, uderzajac na miasta: Krdélewiec (z baz w To-
runiu i Warszawie), Frankfurt nad Odra, Szczecin i Berlin (z bazy w Poznaniu)'*.
Caly wysitek skierowac zamierzano ku trzem gtéwnym rejonom: Prusom Wschod-
nim, Pomorzu oraz Berlinowi, co pociaggalo za sobg koniecznos¢ wykorzystania co
najmniej trzech dywizjonéw cig¢zkich bombowcéw. Z braku takowych w skiadzie
polskiego lotnictwa pod uwage wziete musialy zosta¢ tymczasowo jednostki fran-
cuskie. Strona polska zobowigzala si¢ jednak do budowy niezbednej infrastruktury
(hangary odpowiedniej wielko$ci) zdatnej do dziatan na froncie zachodnim - przede
wszystkim w Poznaniu i Toruniu, a nastepnie takze w Lodzi, przewidywanej jako
baza zapasowa w razie zajecia Poznania przez wojska przeciwnika, wreszcie - gdy
tylko bedzie to mozliwe — wyboru typu ciezkiej maszyny bombowej i sformowania
z nich dwoch trzyeskadrowych dywizjonéw (trzeci dywizjon nadal mial zosta¢ do-
starczony przez lotnictwo francuskie). Cze¢s¢ niezbednego dla podjecia planowanych
dziatan materiatu (jak np. ciezkie bomby czy silniki lotnicze) zobowigzali si¢ dostar-
czy¢ nad Wisle i tu sktadowac Francuzi, za$ produkcje innych elementéw (drewniane
cze$ci zamienne, uzbrojenie, lekkie bomby, material tacznosci) uruchomi¢ zamierza-
no w Polsce - przy francuskiej pomocy. Polscy uczestnicy rozmoéw zobowigzali sig tez
w imieniu Sztabu Generalnego do zapewnienia niezbednego dla obstugi przybytych
z Francji eskadr personelu pomocniczego — od mechanikéw po ttumaczy. Przygoto-
wanie przyszlej kooperacji utatwi¢ miata przewidywana juz od lutego 1925 r. wymia-
na stazystow'®.

Tab. 10. Planowane w razie wojny z Niemcami ataki ciezkiego lotnictwa bombowego z tere-
nu Polski — wedle uzgodnien z wrzesnia 1924 r.

0Ogdlny cel ataku Obszar C?Ie szczegotowe —
Kategoria Potozenie
I. Rejony koncen-  |a) Prusy Wschodnie Dworce kolejowe |- Koenigsberg
tracji sit nieprzyja- (Krélewiec)
ciela — Allenstein
(Olsztyn)
— Marienburg
(Malbork)

1% Przeciw celom polozonym na obszarze Wroclawia i Drezna dzialania lotnicze zamierzano
podjac z terenu Czechostowacji. Zob.: SHD-DAT, 7 N 3006, ,,Coopération des aviations franqaise
et polonaise en temps de guerre. Annexe Nr 4 au procés-verbal du 30/IX 1924 r” podpisany przez
szefa BSRW gen. bryg. Tadeusza Piskora i ptk. Dosse’a; 7 N 3447, ,Etude sur la cooperation des
aviations francaises et aliées en cas de guerre avec I'Allemagne” No. 3/11-1 EMA z [?] IX 1924 r.
i nast. dok.; I. Davion, Mon voisin, cet ennemi...,s. 191 nn.

1 SHD-DAT, 7 N 3006, ,,Coopération des aviations frangaise et polonaise en temps de gu-
erre — Annexe Nr 4 au proces-verbal du 30/IX 1924”; E. Dessberg, Le triangle impossible..., s. 49;
H. Buthak, Polsko-francuskie plany wojny obronnej z Niemcami z lat 1921-1926, ,,Studia z dziejow
ZSRR i Europy Srodkowej” 1979, t. 15, s. 88; idem, Polska-Francja..., cz. 1,s. 127 nn.
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3 Cele szczegétowe
Og6lny cel ataku Obszar - -
Kategoria Potozenie
b) Pomorze Dworce kolejowe |- Stettin (Szczecin)
— Frankfurt
[nad Odra]
— Kustrin
(Kostrzyn n. Odrg)
— Stargard
Lotniska/lgdowiska |— Stettin

— Stolp (Stupsk)

c) Slask

Dworce kolejowe

— Breslau
(Wroctaw)

— Leignitz (Legnica)
— Sagan (Zagan)

Lotniska/lgdowiska

Breslau

d) Niemcy Srodkowe

Dworce kolejowe

— Berlin
— Dresden (Drezno)
— Cottbus

Lotniska/lgdowiska

— Berlin
— Dresden

Il. Przemyst zbroje-
niowy

a) Koenigsberg

b) Stettin (wielkie piece)/
Frankfurt

c) Breslau (rézne wytwor-
nie — wytwornie lotnicze
itd.)

d) Berlin — Dresden (jw.)

Ill. Oddziatywanie
na morale

a) Koenigsberg

b) Frankfurt/Stettin

c) do ominiecia przez
lotnictwo polskie
(Slask)

d) Berlin, Dresden

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: SHD-DAT, 7 N 3006, , Coopération des avia-
tions francaise et polonaise en temps de guerre. Annexe Nr 4 au procés-verbal du 30/IX

1924 r”.

W zlozonym po powrocie do kraju raporcie ogdlny stan polskich sit zbrojnych
plk Dosse ocenit jako dobry, zdecydowanie wyrdzniajac jednak lotnictwo, dysponu-
jace w jego przekonaniu ,kadrg pierwszorzednych specjalistéw”. W razie zaangazo-
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wania srodkéw w rozbudowe instalacji, jak stwierdzal, sily lotnicze Rzeczypospolitej
znajda si¢ ,,na czele lotnictw europejskich™.

Moment urzeczywistnienia si¢ tej wizji péznym latem 1924 r. wydawal si¢ zas
znoéw by¢ nieco blizszy. Bowiem 28 sierpnia polskie wysitki na rzecz uzyskania do-
stepu do kwot z drugiej, trzeciej i czwartej raty francuskiego kredytu zostaly wresz-
cie uwienczone podpisaniem odpowiedniej konwencji. W $lad za tym 3 wrze$nia
w rece gen. Duponta trafilo pismo zawierajace ramowy rozdzial sum z najblizszej,
drugiej transzy, ktérej wyplata zgodnie ze $wiezo zawartym porozumieniem miala
zasadniczo nastgpi¢ w roku 1925. Zgodnie z przyjetymi wczesniej zalozeniami udziat
lotnictwa w planowanych zakupach byl mniejszy niz w przypadku transzy pierw-
szej — wcigz jednak pozostawal na poziomie relatywnie wysokim, siegajac 20 385 000
fr. frs. Realng wartos¢ wydatkow zwigzanych z lotnictwem podnosity kwoty wpisane
w innych pozycjach listy, jak np. 5 mln frankéw na zakupy maszyn i urzadzen dla
Francusko-Polskich Zakladéw Samochodowych i Lotniczych w rubryce ,,przemyst
wojenny” czy okolo 1 mln frankéw (z ogétem 2 mln), ktére, formalnie przeznaczone
na sprzet tacznosci, faktycznie przypas¢ mialy sitom powietrznym'®”.

Tab. 11. Materiat lotniczy przeznaczony do zakupu we Francji w ramach Il transzy kredytu
400 mln fr. frs. — wersja zaaprobowana przez ministra spraw wojskowych 26 wrzesnia 1924 r.

. s Cena .
L.p. Materiat llos¢ taczna ok. Uwagi
1. |[Silniki Rhéne 80 HP 125 2.500.000
2. | Czesci zam. do siln. Rhone | Komplety dla 375.000
80 HP 125 silnikéw
3. | Samoloty mysliwskie 200 10.600.000 | Typ preferowany Spad 61

z siln. Lorr. Dietrich 400 HP
lub Nieuport 40 z silnikiem
Hispano-Suiz. 300 HP, zalez-
nie od rezultatu wykonywa-
nych préb

1% SHD-DAT, 7 N 3006, niedatowane ,,Résumé Succinct du Rapport du Colonel Dosse sur
la mission en Pologne”. W konkluzji raportu ptk Dosse postulowal, by Polsce dostarczy¢ materiat
lotniczy zblizony do stosowanego w lotnictwie francuskim oraz dopomdc w uruchomieniu w pol-
skich zaktadach produkeji odpowiednich czesci zamiennych. Por. tez: SHD-DAT, 7 N 2993, niesy-
gnowana notatka ,,Caviation polonaise (Aott 1924)”; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 128 n.

17 SHD-DAT, 7 N 3006, kopia ,Convention entre la France et la Pologne relative a trois avan-
ces de 100 millions de francs chacune consenties par le Trésor Frangais au Gouvernement Polo-
nais”; 7 N 2993, odpis pisma L. 639/tj.24 ministra spraw wojskowych wz. gen. S. Majewskiego do
gen. Duponta z 3 IX 1924 r.; M. Wolos, Alfred Chtapowski..., s. 138; H. Buthak, Polska-Francja...,
cz. 1, s. 124; C. Laforest, La stratégie francaise et la Pologne..., s. 59. Formalny podzial drugiej
transzy kredytu zostal przeprowadzony rozkazem ministra spraw wojskowych L.744/tj./24 z 26 IX
1924 r. Udzial lotnictwa pozostal jednak bez zmian.
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. . Cena .
L.p. Materiat llos¢ taczna ok. Uwagi
4. |Czesci zam. do samolotéw 1.100.000
mysl.
5. |Samoloty Breguet z silni- |50 Typ prawdopodobnie Bre-
kami Lorr. Dietr. 400 HP guet 19 [B2], konstrukcji
mieszanej, kabina z metalu,
skrzydta z drewna lub Potez
z drewna, zaleznie od wa-
runkéw ceny i licencji
6. |Karabiny maszynowe 1.810.000
i amunicja
Razem 20.385.000

Zrédto: SHD-DAT, 7 N 2993, ,Liste du matériel d’aviation a acheter au compte de la II°
tranche du crédit frangais” — zat. do pisma No. 289/1.B. gen. Duponta do ministra wojny
z30X1924r.

Zakupy materiatu lotniczego, nabywanego teraz réwnolegle na zasadach trans-
akeji gotowkowych oraz w ramach kredytu, postepowaly w tym okresie stosunkowo
sprawnie. Paradoksalnie, jedna z gtéwnych przyczyn stanowit tu fakt, ze odpowied-
nich procedur nie realizowalo Ministerstwo Wojny, spetane wielka liczba szczegoéto-
wych przepisow, a przy tym pozbawione wystarczajaco licznego personelu, ale cywilne
struktury Podsekretariatu Stanu Lotnictwa i Transportu Powietrznego Ministerstwa
Prac Publicznych - niedawno powstate, nowocze$nie zorganizowane i zdecydowanie
bardziej profesjonalne'®. Do mozliwie sprawnego i zyczliwego reagowania na naply-
wajace znad Wisly postulaty sktaniala tez Francuzéw korespondencja gen. Duponta,
niezmordowanie tropiacego zagrozenia ze strony zagranicznej konkurencji. Teraz,
gdy na czele polskiego lotnictwa wojskowego nie stal juz gen. Lévéque, szef FMW
byt nawet bardziej niz uprzednio zaniepokojony mozliwoscig zmiany na niekorzysé
Paryza polityki sprzetowych zakupdw. ,,Pierwszym krokiem nowego szefa Departa-
mentu Lotnictwa — alarmowal przelozonych jeszcze w poczatkach wrzesnia - bylo
zwrocenie si¢ do firmy Curtiss z Nowego Jorku z zagdaniem podania warunkéw, na
ktoérych sprzedataby ona Rzadowi Polskiemu swoje silniki 400 KM wraz z licencjg”
Zaufania Duponta nie budzila tez sama osoba nastepcy Lévéquea — gen. Zagorski ze
wzgledu na swe biznesowe doswiadczenia i powigzania mégt by¢ jego zdaniem po-
datny na te formy dziatan konkurentéw, przed ktorych stosowaniem Francuzi mieli
sie jakoby wzdragac'®.

18 CAW, O. II SG, 1.303.4.7459, ,Referat dla Pana Ministra Spraw Wojskowych w sprawie re-
alizacji zapotrzebowan na poczet 400 miljonowego kredytu oraz zakupow dla naszego przemystu
wojennego” ptk. Loyko-Redziejowskiego z 12 X 1924 r.

1 SHD-DAT, 7 N 2993, raport No. 178/RC gen. Duponta do ministra wojny i sztabu Focha
291X 1924 r.
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Usprawnienie realizacji francuskiego zbrojeniowego kredytu, a przede wszyst-
kim przyspieszenie dostaw naplywajacego znad Sekwany sprzetu sta¢ sie mialo jed-
nym z gtéwnych zagadnien dyskutowanych w trakcie wizyty, ktéra we Francji roz-
poczal 14 pazdziernika minister spraw wojskowych gen. Sikorski. Lotnicze akcenty
znalazly si¢ zreszta tez w czesci programu wizyty po$wigconej zwiedzaniu zakladow
przemystowych, wéréd ktorych na zyczenie goscia uwzglednione zostaly wytwornie
»Breguet-Farman” (,,aparaty lotnicze”) i ,Lorraine Salmson” (,,motory”)'"".

Pod koniec pobytu we Francji, 3 listopada 1924 r. gen. Sikorski skierowal na
rece podsekretarza stanu lotnictwa i transportu powietrznego w Ministerstwie Prac
Publicznych Laurenta Eynaca specjalng note z prosbg o wywarcie nacisku na przy-
spieszenie wykonania najpilniejszych polskich zaméwien ztozonych we francuskich
wytworniach lotniczych. W szczegdlnosci w gre wchodzily: samoloty bombowe Bre-
guet 19 B2, ktérych ,,co najmniej 25” pragnat gen. Sikorski otrzymac¢ do maja 1925 .,
proszac o zgode rzadu francuskiego na ewentualne przesunigcie na termin poézniej-
szy realizacji jego wlasnych zamoéwien, samoloty Potez XV A2 (prosba o dostawe
wszystkich 210 zamoéwionych maszyn do korica maja 1925 r.) oraz zapewnienie ter-
minowej dostawy silnikéw Lorraine-Dietrich 400 KM (750 szt.) i 450 KM (360 szt.).
Nota zawierala tez postulat zmiany dotychczasowych form regulowania przez strong
polska naleznosci za transakcje zawierane w ramach wojskowego budzetu — poprzez
zastgpienie obowiazku przekazywania z gory calosci naleznej kwoty i jej dlugotrwa-
tej czesto blokady na paryskim koncie bankowym gwarancja rzadowa lub bankowa.
Trzecia z podniesionych kwestii dotyczyta materiatowej wspdtpracy w okresie wojny.
Nawigzujac do wczesniejszych, przeprowadzonych jeszcze wiosng i latem sondazy,
zwracal si¢ gen. Sikorski o zagwarantowanie Rzeczypospolitej mozliwosci przejecia
w takim przypadku okreslonej z gory czgsci produkeji francuskiego przemystu lot-
niczego, wnioskujac o podjecie w tym celu odpowiednich studiéw. Te ostatnie objac
winny jego zdaniem okres najblizszego pigciolecia — od roku 1930 polskie wytwornie
miaty bowiem stac si¢ zdolne do zaspokojenia lotniczych zapotrzebowan armii. Trzy
dni pdzniej Eynac w krotkiej, lecz utrzymanej w przychylnym duchu odpowiedzi
wstepnie zaaprobowal przedstawione mu zyczenia'.

10 SHD-DAT, 7 N 3006, ,,Réponse aux Conclusions de la Note présentée par le Général Sikor-
ski, au sujet de la réalisation du crédit de 400 millions en temps de paix et des achats au compte de
budget de la guerre polonaise” No. 3562 S.C.M.E. szefa SCME Burin des Roziersaz 28 X 1924 r.1in
dok.; 7 N 3010, pismo No. 1669/A.W. attaché wojskowego i morskiego w Poselstwie RP w Paryzu
pplk. Juliusza Kleeberga do ministra wojny z 10 X 1924 r. (inny egzemplarz - ibidem, 7 N 3446);
CAW, O.11 SG, 1.303.4.7459, niedatowany [X 1924] ,,Program pobytu Ministra Spraw Wojskowych
Pana Generala Sikorskiego we Francji”.

11 SHD-DAT, 7 N 2998, kopia ,Note présentée par le Général Sikorski, Ministre de la Guerre
de Pologne & Monsieur Laurent-Eynac, Sous-Secrétaire d’Etat de lAéronautique et des Transports
Aériens de France, au sujet des achats de matériel aéronautique pour la compte de Gouvernement
Polonais” z 3 XI 1924 r.; kopia pisma No. 8076/2/ L. Eynaca do gen. Sikorskiego z 6 XI 1924 r;
CAW, O. 11 SG, 1.303.4.820, kopia pisma L. 8478/26.Taj. plk. Loyko-Redziejowskiego do szefa AA
z 28 VII 1926 r.; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 140 n. Przychylna odpowiedz L. Eynaca
sformutowana zostala po przeprowadzonych 5 XI 1924 r. miedzyministerialnych konsultacjach.
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Wszystkie trzy poruszone przez Sikorskiego zagadnienia w lotniczych stosun-
kach Warszawy i Paryza z okresu kilkunastu nastepnych miesigcy pojawiac si¢ miaty
dos¢ czesto, na bieg spraw wplywajac w sposob nie zawsze pierwotnie zaktadany.
Niewatpliwie jednak doraznie najistotniejsza sposrdd nich byla kwestia przyspiesze-
nia realizacji polskiego programu zaopatrzenia lotnictwa wojskowego w niezbedny
material.

W listopadzie 1924 r. przeznaczona do realizacji we Francji cz¢s¢ owego progra-
mu obejmowata przede wszystkim:

1) 750 silnikéw lotniczych Lorraine-Dietrich 400 KM,
2) 210 samolotéw liniowych Potez XV A2,

3) 100 samolotéw Breguet 19 B2,

4) 360 silnikéw lotniczych Lorraine-Dietrich 450 KM,
5) 200 samolotéw mysliwskich,

6) 70 samolotow szkolnych Morane-Saulnier,

7) 125 silnikéw Rhone 80 KM do samolotéow szkolnych,
8) licencje na silniki Lorraine 450 MK,

9) licencje na samoloty Potez XV A2,

10) licencje¢ na samoloty Breguet 19,

11) licencje na samoloty mysliwskie''.

Tylko niewielka czgs$¢ tego materialu znajdowala sie juz w Polsce. Wigkszo$¢ od-
powiednich umoéw nadal byta w negocjacjach, przygotowaniu lub w trakcie zlozo-
nej procedury formalizacji'®. Co wigcej — niebawem okazalo sie, Zze wbrew danym

W ztozonym po powrocie do Warszawy sprawozdaniu gen. Sikorski informowat tez Rade Mini-
strow o uzyskaniu ,,bardzo znacznej redukcji cen” nabywanych we Francji materiatéw wojennych,
za ktore MSWojsk. mialo odtad placi¢ ,,ceny wewnetrzne, tj. ceny francuskich wladz panstwo-
wych” (Dokumenty z dziejow polskiej polityki zagranicznej 1918-1939, t. 1, dok. 59, s. 291).

12 SHD-DAT, 7 N 2998, ,,Note présentée par le Général Sikorski...” z 3 XI 1924 r. Por.: CAW,
O. II SG, 1.303.4.819, telegram L. 11359 do PMWZ z 3 X 1924 r.; pismo L. 903/tj./Zaop/24.Z.P.
wiceministra spraw wojsk. i szefa AA gen. Majewskiego do szefa PMWZ z 29 XI 1924 r.

13 W przypadku umoéw realizowanych w ramach kredytu 400 mln fr. frs. przedstawione zapo-
trzebowania strony polskiej byly zatwierdzane przez francuska Najwyzsza Rade Obrony Panstwa.
Nastepnie Dyrekcje francuskiego Ministerstwa Wojny dokonywaly rozdziatu tych zapotrzebowan
pomiedzy wytwornie panstwowe oraz producentéw prywatnych. Z kolei komoérki Ministerstwa
Wojny i Podsekretariatu Stanu Lotnictwa sporzadzaly, w porozumieniu z Polska Misja Wojskowa
Zakupéw, projekty odpowiednich uméw, uwzgledniajac przepisy obowiazujace przy wydawaniu
zamowien dla armii francuskiej. Projekt umowy trafial do francuskiego urz¢du Controle Financier
des Cessions a I'Etranger, gdzie angazowane byly pieniadze sum kredytu na pokrycie wynikaja-
cych z uméw zobowigzan. Urzad zaopatrywal umowe w tzw. wize, okreslajac wysokos$¢ kwoty,
ktora rzad francuski zobowiazywal sie wypltaci¢ dostawcom. Odpowiednia suma blokowana byta
w kredycie. Nastepowata seria akceptacji umowy przez kolejne francuskie urzedy - kontrolne,
prawne, komisje przetargowe. Wreszcie kazda umowa oddzielnie zatwierdzana byla przez ministra
wojny lub podsekretarza stanu lotnictwa oraz notyfikowana dostawcom, ktorzy formalnie dopiero
wtedy mogli uzna¢ kontrakt za obowiazujacy. W wigkszoséci znanych autorowi dokumentéw to
wlas$nie owa notyfikacja wymieniana jest jako data poczatkowa obowigzywania umowy, sama zas
umowa oznaczana bywa numerem cesji Controle Financier des Cessions a I'Etranger, numerem
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gen. Sikorskiemu zapewnieniom francuska administracja nie zawsze jest w stanie
efektywnie wptynac na przyspieszenie momentu przekazania stronie polskiej oczeki-
wanego przez t¢ ostatnig sprzetu''.

Ostatecznie wiec zakupy materiatu lotniczego dokonane we Francji w ramach
budzetu polskiego Ministerstwa Spraw Wojskowych osiagnety w roku 1924 réwno-
warto$¢ 3 463 078 dolaréw amerykanskich (w roku 1923 - 2 692 370 dolaréw ame-
rykanskich). W ciggu dwdch miesiecy po opuszczeniu Francji przez gen. Sikorskiego
specjalnie zakupiony dla potrzeb przewozu materialu wojskowego transportowiec
ORP ,Warta” dostarczyl do kraju m.in. 22 samoloty Potez XV, 115 skrzyn przezna-
czonych dla nich czesci zamiennych, 15 wodnosamolotéw, 132 silniki Lorraine-Die-
trich, 4 balony, 66 skrzyn ptotna lotniczego i balonowego itp. Procz sprzetu zakupy
objely takze licencje - jak np. nabyte jeszcze na przetomie maja i czerwca prawa do
produkeji w Polsce samolotéw Potez XV'°. Wszystko to nie zmienialo faktu, ze na
razie stan wyposazenia polskiego lotnictwa wojskowego pozostawial wcigz bardzo
wiele do Zyczenia. W koncu roku 1924 zdatnych do uzytku w liniowych formacjach
tego lotnictwa byto bowiem jedynie... 119 platowcow'®.

Uruchomienie na mocy konwencji z 28 sierpnia 1924 r. zakupéw w ramach ko-
lejnych transz kredytu zbrojeniowego, uzgodnienia poczynione w trakcie paryskiej
wizyty gen. Sikorskiego oraz inicjatywa wykazywana przez nowego szefa Departa-
mentu IV MSWojsk. zdecydowanie przyspieszyly realizacj¢ zwigzanej z Francja czeg-
$ci programu rozbudowy polskich sil powietrznych. Szczegdlne nasilenie zwigzanych
z tym dziatan przypadlo wtasnie na przetom roku 1924 i 1925. Tak np. w koncu grud-
nia 1924 r. nabytych zostalo nad Sekwang pierwszych 100 platowcéw Breguet 19 B2
(w tym 50 z sum gotéwkowych na mocy umowy 568/170F z 23 grudnia 1924 r. oraz

umowy badz tez oboma tymi sygnaturami jednoczesnie. Ztozonos¢ opisanych procedur powodu-
je, ze w dokumentach z epoki czy literaturze znalez¢ mozna réznorodne daty zawarcia kontraktow,
nawet w odniesieniu do jednej i tej samej transakeji. Zob.: CAW, O. I SG, 1.303.3.562, ,,Notatka
No. 2” ptk. Loyko-Redziejowskiego z 3 IV 1928 r.

14 SHD-DAT, 7 N 3010, pismo No. 12587/2A/12 za ministra wojny dyrektora generalnego
lotnictwa H. Dumesnila do podsekretarza stanu lotnictwa i transportu powietrznego w Minister-
stwie Prac Publicznych z 25 X1 1924 1.

115 SHD-DAT, 7 N 3010, ,,Etat de renseignements sur les opérations de cession effectuées pour
la compte de Gouvernement Polonais au cours de l'année 1924”, No. Ma/L/5 z 27 1 1925 r.; CAW,
0. I SG, 1.303.3.602, ,,Sprawozdanie Szefa Administracji Armji w mysl rozk. L.4728/Tjn. z dn.
27 XI 24%,1.303.3.701, podpisane przez szefa AA wz. gen. Michata Zymierskiego zestawienie ma-
terialu przewiezionego statkiem ,Warta” ,,po wyjezdzie Pana Ministra [W. Sikorskiego] z Francji”
2911925 r.; BAA MSWojsk. 1.300.54.115, ,Wykaz stanu realizacji I-szej i II-ej raty 400 miljonowe-
go kredytu francuskiego w miesigcu grudniu 1924 r”

16 CAW, O. 11 SG, 1.303.4.814, pismo L. 19/26 pptk. Korpusu Kontroleréw Henryka Abczyn-
skiego do ministra spraw wojskowych z 29 III 1926 r. Por.: CAW, O. I SG, 1.303.3.602, ,,Sprawoz-
danie Szefa Administracji Armji w my$l rozk. L.4728/Tjn. z dn. 27 XI 24” (gdzie liczbg samolo-
tow znajdujacych sie w ,,zapasie biezagcym” w dniu 1 I 1925 r. okre$lono na 125 egzemplarzy);
1.303.3.701, ,Wykaz stanu faktycznego zapaséw «mob.» w dniu 1 11925 r” (gdzie liczba samolotéw
ogolem okreslona zostata na 113 szt., a znajdujacych si¢ w zapasie mob. — na 23 szt.; przy czym
w zestawieniu uwzgledniono takze 24 szt. wycofanych maszyn wywiadowczych Ansaldo A.300-2).
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50 z II transzy kredytu w ramach umowy 567/64K z 31 grudnia 1924 r.). 30 grudnia
1924 r. podpisano umowe 574/198F (zatwierdzong przez Stuzbe Fabrykacji Lotniczej
i przekazang do realizacji 31 stycznia 1925 r.), na dostawe 150 samolotéw mysliw-
skich Spad 61Cl1. 22 grudnia 1924 r. gotowkowy kontrakt 569/168F zainaugurowat
majaca trwac przez nastepny rok seri¢ zakupow silnikéw lotniczych Lorraine-Die-
trich o mocy 450 KM. Notyfikowana dzien pézniej licencyjna umowa 572/167F for-
malnie umozliwita podjecie produkgji silnikéw tego typu takze nad Wista. 13 stycz-
nia 1925 r. na mocy umowy 565/63K strona polska nabyta 125 szkolnych silnikow
Rhone o mocy 80 KM. A s3 to tylko najwieksze i najistotniejsze z zawartych w tym
czasie handlowych porozumien'".

Przy takim tempie oraz skali podejmowanych przedsiewzie¢ stan polskiego lot-
nictwa wojskowego ulega¢ mial poprawie wilasciwie z kazdym miesigcem, w kon-
cu roku dajac wedle zamierzenn zmiane¢ radykalng i imponujacg. Jedynie bowiem
w pierwszym kwartale mozliwe okazalo si¢ przydzielenie jednostkom 76 uzyskanych
z Francji potezow XV i 5 szkolnych maszyn Hanriot XIV. Kolejne 33 egzemplarze
hanriotéw otrzymano z produkcji krajowej. W nastepnych za$ miesigcach rytm do-
staw mial nie tylko zosta¢ utrzymany, ale wrecz ulec przyspieszeniu''®. Szef Departa-
mentu IV MSWojsk. kreslit wiec ambitne plany nadrobienia dotychczasowych opoz-
nien w realizacji planu gen. Lévéquea — a moze nawet przekroczenia jego zatozen.

28 lutego 1925 r. minister Sikorski zatwierdzil nowa organizacje lotnictwa na
stopie pokojowej, za$ trzy tygodnie p6zniej (18 marca) wprowadzil owg organizacje
w zycie. Zgodnie z wydanym rozkazem wykonawczym w koncu roku 1925 polskie lot-
nictwo wojskowe liczy¢ miato 40 eskadr, w okresie pokoju zorganizowanych w 6 pul-
kéw lotniczych. Oznaczalo to zamiar podwojenia w ciagu roku liczby istniejacych
eskadr oraz przekroczenia o dwie eskadry kalkulacji z planu gen. Lévéque’a. Doda¢
nalezy, ze z owych 40 jednostek tylko 8 uzytkowac¢ mialo samoloty bez francuskie-
go rodowodu. Planowane ujednolicenie sprzetu polskiego lotnictwa wigzato si¢ wigc
z oparciem jego wyposazenia niemal wylacznie o material pochodzacy z Francji badz
wytwarzany na francuskiej licencji. Standardowym samolotem rozpoznania i lekkie-
go bombardowania stawaly sie maszyny Potez, a samolotem mysliwskim — Blériot
(mysliwce Spad). Sprzet dla dwdch planowanych eskadr niszczycielskich okreslony

17 CAW, O. II SG, 1.303.3.815, kopia umowy Nr 198 — Polska ,,zawartej migdzy Towarzy-
stwem Akc. Bleriot Aeronautique na dostawe 150-ciu samolotéw Spad 61 C.17 z 30 XII 1924 r;
1.303.3.819, ,Wykaz Nr 18 termindw dostaw i wyplat za ptatowcy [sic!] i silniki wskazane w piémie
Wojsk. Sadu Okreg. K.O. 256/26 z dnia 20.9.1926 1”; BAA MSWojsk., 1.300.54.117, pismo L. 267
pik. Loyko-Redziejowskiego do Dep. IV MSWojsk. z 9 11925 r. Podane numery umoéw odnoszg sie
do sygnatur, ktérymi oznaczono je w Ksiedze Zamoéwien PMWZ w Paryzu.

18 CAW, O. II SG, 1.303.3.819, ,,Ogdlne zestawienie ruchu platowcow w 1925 r” — zalacznik
do ,,Planu realizacji budzetu 1925 r. MSWojsk. Dep. IV Z.P” przestanego do Sztabu Generalnego
pismem L. 245 Zaop. Budz. 26.Z.P. gen. Zagorskiego z 4 II 1926 r. Ogoétem zaktadano, ze w roku
1925 w dyspozycji Dep. IV MSWojsk. znajda si¢ 1142 nowe platowce i wodnoplatowce (wszystkie
typow francuskich!), przy czym do konica roku 298 z nich nie zdazy jeszcze nadej$¢ do kraju (ibi-
dem - ,,Zestawienie ilo$ciowe platowcow bedgcych w dyspozycji w 1925 7).
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miat zosta¢ specjalnym rozkazem - trudno byto jednak spodziewac sie, by i on nie
zostal zakupiony u producenta znad Sekwany'"”.

Oczywidcie podstawowym warunkiem realizacji przedstawionych wyzej zamy-
stow bylo mozliwie szybkie uzgodnienie kolejnych transakeji. Stad tez 31 marca
1925 r. szef Administracji Armii gen. Stefan Majewski skierowal do PMWZ instruk-
cje zakupow materialu lotniczego na rok 1925, podkreslajac, ze stanowi ona ,,résumé
wszystkich poprzednio wystanych zamdéwien™*. Dokument zawieral polecenia za-
kupu 150 platowcéw Breguet 19 B2 (tu zalecano po$piech), 20 samolotéw de Monge
A2 (do wywiadu i bombardowania), 5 niezbednych dla celéw szkolenia ptatowcow
Hanriot HD.19, cz¢$ci zapasowych oraz kompletéow skrzydel ptatowcéw de Monge
C2 (10 kompletéw, ktére pozwoli¢ miaty na konwersje ptatowcédw do wersji mysliw-
skiej) oraz Potez 27 A2 (60 lub 100 kompl.; zakup byl m.in. warunkiem bezplatnej
cesji praw licencyjnych na ten typ ptatowca). Polecano takze nabycie licencji na wy-
twarzanie platowcow HD.19 (bez ograniczen ich liczby), Breguet 19B2 (200 szt.)
i Spad 61 (200 szt.). Dalsze zakupy obja¢ mialy m.in. silniki lotnicze: LD 450 KM (180
szt.), Renault 300 KM (50 szt.), Renault 480 KM (5 szt.), Rhone 80 KM (100 szt.),
Gnome-Rhone Jupiter 420 KM (100 szt. przeznaczonych do ptatowcéow de Monge
oraz Spad 51), wreszcie Hispano-Suiza o mocy 300 KM (30 szt. dla uzytkowanych
w kraju, a unieruchomionych z braku silnikéw ptatowcow wywiadowczych Bristol
E2B Fighter) i 180 KM (25 szt. - do wykonywanych w kraju na licencji platowcow
HD.19). Instrukcja wcigz nie rozstrzygata natomiast kwestii wyboru typu ptatowca
niszczycielskiego, a zlecala jedynie PMWZ zebranie w mozliwie ,,najkrdtszem termi-
nie” informacji na temat takich maszyn ,,produkowanych lub bedacych w probach
we Francji” oraz zasiggnigcie w tej sprawie oficjalnej opinii wladz z Paryza'?'.

Tab. 12. Instrukcja zakupéw materiatu lotniczego we Francji na rok 1925

Lp. Materiat lloé¢ Uwagi

1. |Breguet 19 B2 150 ,,[...] polecam sprawdzi¢ czy pierwsze 10 pfat. Bre-

2. | Czesci zapasowe do guet 19 beda dostarczone w lipcu b.r. Ptatowce te
150 pfat. Breguet na miaty by¢ ustgpione z zamodwienia Rz. Francuskie-
1 rok go”.

119 CAW, Generalny Inspektorat Sil Zbrojnych, 1.302.4.1949, ,,Organizacja Lotnictwa na sto-
pie pokojowej” L. 2300/Org. O. I Szt. Gen., zatwierdzona przez ministra spraw wojskowych gen.
Sikorskiego 28 II 1925 r.; O. II SG, 1.303.4.119, ,,Rozkaz wykonawczy o wprowadzeniu w zycie
nowej organizacji lotnictwa (jednostek ewidencyjnych broni) — Utworzenie nowych jednostek”
gen. Sikorskiego L. 25.tjn. Og. Org. 25.Z.P. z 18 111 1925 r.; 1.303.4.814, pismo L. 19/26 ppik. H. Ab-
czynskiego do ministra spraw wojskowych z 29 III 1926 r. Rozkaz gen. Sikorskiego nie uwzgledniat
jeszcze dokonanego kilka tygodni wezesniej zakupu samolotéw Breguet XIX.

120 CAW, O. II SG, 1.303.4.820, odpis pisma L. 361/Zaop.Zak.25 Z.P. gen. Majewskiego do
PMWZ z311I11925r.

12! Tbidem. Generat Majewski polecal przy tym PMWZ ,,zwrdci¢ uwage i wszechstronnie zba-
da¢ typ Farman Goliath F.60B-2, ktory zaopatrzony w dwa motory Jupiter 420 HP ma zabierac
przy pelnym ekwipunku 1500 kg tonazu™



mi zapas. na roczne
zuzycie dla 200 sztuk
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Lp. Materiat llos¢ Uwagi

3. | De Monge A2 20{,[...] przedstawiciel firmy de Monge w Paryzu

4. | Komplet czesci zapas. stwierdza, ze Misja nie poczynita jeszcze zadnych

do 20 pfat. de Monde krokéw celem dokonania tego zakupu. Polecam
A2 na 1rok bezwzglednie zastosowac sie do wydanej instruk-

5. | Skrzydta de Monge C2 10 | Cii”-

6. |HD.14 5 | Polecenie zakupu wydane pismem z 14 111 1925 r.
»Zakupu [...] dokona¢ bezposrednio w firmie Han-
riot bez posrednictwa «Samolotu» ze wzgledu na
wygoérowane koszty transportu. PMW?Z dotozy sta-
ran, azeby te ptatowce [...] potrzebne do szkolenia
uczni juz w potowie maja przybyty do kraju”.

7. | Skrzydta do ptat. Potez |60 lub |,Firma Potez wyrazita pisemng zgode na odstgpie-

27 A2 100 nie bezptatne licencji na ptatowce 27 A2, o ile Dep.

kompl. | IV zakupi [...] 100 kompl. skrzydet 27 A2. Pozosta-
wiam [...] PMW?Z [...] ustalenie ilosci kompletéw
skrzydet A2, z ten, ze Dep. IV podtrzymuje swe
pierwotne zamowienie dotyczgce 60 kompl. [...]
Zyczeniem Dep. IV jest by ostatnie 60 ptat. Potez
XV A2 [...] oddano jako Potez 27 A2, pozostajgce
zas$ z tytutu umowy skrzydta XV A2 uzyto jako cze-
$ci zapasowe”.

8. |HD.19 catko- |, Nalezy sie zastosowac do podanych poprzednio

wita zamoéwien”.

9. Breguet 19 B2 200

10. |Spad 61 200

11. |Lorraine-Dietrich 450 180 ,[...] oczekuje w najblizszym czasie meldunku o re-

HP z czesSciami zapas. zultacie 50 godzinnej proby silnika o zwiekszonej

na roczne zuzycie kompresji. Z chwilg przyjecia przez S.T.Aé. [wtasci-
wie —S.F.Aé., tj. Service des Fabrications de I'Aéro-
nautique]. Silnika LD 450 HP z kompresjg 6 nalezy
zazadac od firmy w zwigzku z zakupiong juz licen-
cja wszelkich danych i rysunkéw, ktére sg niezbed-
ne przy budowie silnika [...] o tej kompresji. Dane
i rysunki natychmiast winny by¢ przestane do Dep.
IV Z.P. dla udzielenia ich f. Polsk.Zakt.Sam.i Lotn.,
ktére bedg wykonywac w kraju siln. LD 450 HP”.

12. |Renault 300 HP i czesci 50 |, Polecam osiggnac najkrétsze terminy dostawy,

zapas. do 100 siln. przy gdyz silniki Renault 300 HP stuzy¢ bedg do wyekwi-
rocznym zuzyciu powania ptatowcéw, bedacych obecnie w uzyciu

13. |Renault 480 HP 5| w putkach i szkotach”.

14. |Rhone 80 HP z czescia- 100 |,,Silniki [...] przeznaczone sg do wyekwipowania

samolotéw szkolnych, budowanych w kraju. Ze
wzgledu na intensywne szkolenie w roku biezgcym,
zalezy Dep. IV na szybkiej dostawie tychze”.
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Lp. Materiat llos¢ Uwagi

15. | G.R. Jupiter 420 HP 100 | ,,Silniki [...] stuzy¢ beda do wyekwipowania ptatow-
cow de Monge 20 szt. oraz Spad 51 — 50 szt. [...]
Polecam natychmiast wykona¢ zamowienia i wyko-
nanie meldowac”.

16. |Hispano-Suiza 300 HP 30|,,Silniki [...] nalezy zakupi¢ wraz z czesSciami zapa-
z czeSciami zapas dla sowymi ze sktaddw o ile znajdujg sie tam gotowe
200 siln. przy rocznym silniki i [...] mozna by rozpocza¢ natychmiastowy
zuzyciu transport [...] do kraju. W razie braku gotowych

silnikdw nalezy zamdwienie oddac f. Hispano-Su-
iza. [...] Dep. IV przeznacza te silniki [...] na ptatow-
ce Bristol, ktére po remoncie z braku silnikdw nie
moga by¢ uruchomione”.

17. |Hispano-Suiza 180 HP 251 ,,Silniki [...] stuzy¢ beda do wyekwipowania pta-
z czesciami zapas. do towcoéw HD.19, budowanych w kraju przez firme
200 siln. przy rocznym «Samolot». [...] PMWZ dotozy [...] staran, azeby
zuzyciu zaréwno 25 nowych silnikdw, jak réowniez 71 silnik.

220 MK, ktére sg przerabiane we Francji na 180
MK, w najkrétszym czasie mogty by¢ dostarczone
do kraju”.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: CAW, O. Il SG, 1.303.4.820, odpis pisma L. 361/
Zaop.Zak.25 Z.P. gen. Majewskiego do PMWZ z 31 [l 1925 .

Niespelna miesigc pozniej gen. Majewski przestat na rece gen. Duponta ramowy
plan podzialu kwot z trzeciej raty francuskiego kredytu, w ktorej lotnictwo partycy-
powac mialo suma 29 000 000 fr. frs., przeznaczong gléwnie ,,na zakup samolotow
i silnikéw”. Szczegdtowe listy zamierzonych zakupoéw deklarowano przekaza¢ Fran-
cuzom ,,z konicem maja b.r., po ich sporzadzeniu przez interesowane stuzby”'*2. Nic
nie wskazuje, ze termin ten zostal dotrzymany. Przeciwnie - rozpatrywana w Pary-
zu w ostatnich dniach pazdziernika 1925 r. wersja programu lotniczych zakupéw
z III transzy nadal obejmowala jedynie dwa ogolnikowo sformulowane punkty:
A (samoloty i czeéci zamienne do samolotéw) oraz B (silniki i cz¢$ci zamienne do
silnikow), o tacznej wartosci 39 500 000 fr. frs.'*

12 SHD-DAT, 7 N 2994, kopia pisma L. 500/Mob./25 gen. Majewskiego do gen. Duponta
2251V 1925

12 CAEF, B 31934, zestawienie ,,Details de matériel-aéronautique a fournir au Gouvernement
Polonais, au titre de la 3¢ tranche des crédits ouverts a ce Gouvernement par la loi du 8 Janvier
1924”7 28 X 1925 r. Program stat si¢ przedmiotem obrad Komisji Studiéow Rady Najwyzszej Obro-
ny Narodowej w dniu 6 I 1926 r. Zwigkszenie sumy przeznaczonej na lotnicze zamdwienia w ra-
mach kredytu spowodowane zostalo trudno$ciami polskiego budzetu, co zmusito wtadze wojsko-
we do proby zmiany statusu czesci zamoéwien z gotéwkowych na kredytowe (CAW, O. II SG, kopia
pisma bez numeru kancelaryjnego szefa AA do szefa PMWZ 22 X 1925 r.).
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Réwnoczesnie jednak narasta¢ zaczeta krytyka sprzetowej polityki gen. Za-
gorskiego. Watpliwosci budzily zaréwno niektére z zakupionych typéw — platowce
Breguet XIX (a szczego6lnie zamiar uruchomienia w kraju ich licencyjnej produk-
cji), Spad 51 (ktdrych partie zakupiono kosztem redukcji zamdéwienia na samoloty
Spad 61'**), de Monge M-101C2 czy silniki Gnome-Rhone 420 KM - jak i ceny na-
bytego sprzetu. Kontrowersje potegowane byly dodatkowo przez malg przejrzystos¢
zastosowanych przy zakupach procedur, ktére zdawaly sie ostatecznie sprowadzac
niekiedy do arbitralnej decyzji gen. Zagorskiego, oraz przez aktywnos¢ podejrzanych
posrednikéw, szermujacych argumentem ustalen poczynionych z Departamentem
Zeglugi Powietrznej'?.

Doda¢ nalezy, ze oprécz krytykéw niektére przynajmniej poczynania gen. Za-
gorskiego mialy tez zagorzatych obroncéw. Tak np. entuzjastycznym rzecznikiem
zakupu platowcow Breguet XIX okazal si¢ pozniejszy minister spraw wojskowych
(6wczednie zastepca szefa, a nastepnie szef Oddziatu I11a Biura Scistej Rady Wojen-
nej) ptk SG Tadeusz Kasprzycki. Na podkreslenie zastuguje tez fakt, ze o ile francuscy
producenci lotniczy starali si¢ wszelkie przychylne dla nich sytuacje w stosunkach
z polskim nabywca wykorzystywa¢ gwoli maksymalizacji zyskow, o tyle zaréwno
Podsekretariat Stanu Lotnictwa, jak i Stuzba Fabrykacji Lotniczej zachowywaly petng
wzgledem Polakéw lojalno$¢. To wlasnie postawa tych ostatnich instytucji utatwita
PMWZ w kilku co najmniej przypadkach unikniecie niekorzystnych z punktu widze-
nia Warszawy rozstrzygniec'*.

Mimo jednak pojawiajacych si¢ niekiedy watpliwosci co do poszczegélnych roz-
wigzan nikt wéréd odpowiedzialnych za rozwoj polskiego lotnictwa wojskowego
czynnikéw nie kwestionowat sensu dalszego zacie$niania stosunkéw z Francja. Przy-
najmniej — na pozoér. Juz bowiem latem 1924 r., gdy stabta pozycja gen. Lévéquea, na

12 Wspomniana decyzja byta wynikiem dgzenia strony polskiej do uzyskania materiatu o naj-
wyzszych mozliwie parametrach i wartosci bojowej. Na temat jej przestanek zob.: SHD-DAT, 7 N
3011, kopia pisma No. 3/A szefa Stuzby Lotniczej FMW w Warszawie mjr. Ardouina Dumazeta do
gen. Duponta z 51 1925 r. Generat Zagorski podkreslal, ze silnik gwiazdowy Gnome-Rhone Jupi-
ter, w ktory wyposazone zostaly platowce Spad 51, zapewnia szczegélnie dobre parametry w za-
kresie predkosci wznoszenia, osiaganego putapu i predko$ci na wiekszych wysokosciach, co czyni
zen ,,silnik myslistwa wyzynnego, ktore w przyszlej wojnie obiecuje mie¢ decydujace znaczenie”
(CAW, BAA MSWojsk., 1.300.64, 178, opis pisma L. 530 tj./25.Z.P gen. Zagorskiego do szefa AA
28V 1925r1.).

122 CAW, Gabinet Ministra Spraw Wojskowych 1918-1939, 1.300.1.627, pismo L. 35/25 pplk.
KK H. Abczynskiego do szefa Korpusu Kontroleréw z 22 IV 1925 r. i in. dok.; BAA MSWojsk.,
1.300.54.178, pismo L. 3149 plk. Loyko-Redziejowskiego do szefa AA z 25 III 1925 r. i in. dok;
0.1ISG, 1.303.4.817, Arkusz zapytan VII L. 45/25 pptk. Abczynskiego do szefa Dep. IV MSWojsk.
229V 1925 r.iin. dok.

126 CAW, O. I SG, 1.3030.3.702, pismo L. 3212/IITa szefa Oddziatu ITla BSRW wz. ptk. SG
T. Kasprzyckiego do szefa O. I Szt. Gen. z 25 VIII 1924 r.; BAA MSWojsk., 1.300.54.178, pismo
L. 3149 plk. Loyko-Redziejowskiego do szefa AA z 25 I11 1925 r.; O. 11 SG, 1.303.4.815, odpis pisma
C.A.M.17035 dyrektora handlowego firmy Aeronautyka Blériot do plk. Loyko-Redziejowskiego
24111925 r. 1 in. dok.
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szczytach polskiej wojskowej hierarchii zaczety podnosic si¢ glosy, ze bezwarunkowa
dazno$¢ do podtrzymywania tak $cistych zwigzkéw z Paryzem okazaé si¢ moze na
dluzsza mete niezbyt dogodna, wigzac Polske ,tylko z rynkiem lotniczym francu-
skim” i utrudniajac szukanie innych Zrédet nabycia samolotéw (,,np. systemu Fok-
ker — bardzo dobrego i mogacego by¢ zastosowanym do silnika Lorraine Dietrich”)'?’.
Niebawem pojawily sie¢ tez uwagi, ze powszechne dotychczas w rozstrzyganiu lotni-
czych dylematow odwotywanie sie do francuskich doswiadczen wies¢ moze na ma-
nowce, gdyz np. zastosowane dla obliczania potrzeb budzetowych lotnictwa ,normy
zuzycia francuskie sg dla naszych warunkow za wysokie”'?. Wreszcie wiosng roku
1925 gen. Zagorski najpierw konieczno$¢ zakupu nowej maszyny liniowej uzasadnit
tezg, ze ,,front wschodni wymagac¢ bedzie lotow dtugich, ktérym np. Potez XV kon-
struowany na zasadzie do$wiadczen wojny okopowej nie odpowiada”'?, nastepnie
za$ rzucil w kierunku pomawianego o zbytnig milos¢ do Francji ministra Sikorskiego
otwarte niemal wyzwanie: ,warunki [...] rozwoju lotnictwa polskiego i zadanie jego
na wypadek wojny odbiega w wielu punktach od analogicznych warunkéw we Fran-
cji; zreszty dotychczasowa polityka trzymania sie niewolniczego decyzyj francuskich
nie okazala si¢ nieomylng...”"*’

Ponowna fala alarméw o polskich zamiarach zwrdcenia si¢ do innych niz fran-
cuscy dostawcdw sprzetu lotniczego, ktorg gen. Dupont zalewal Paryz od poczatku
roku 1925, byla wigc wyrazem obaw zwyczajowo juz nieco przesadnych, ale jednak
niepozbawionych podstaw'?'.

127 CAW, 0.1 SG, 1.303.3.702, referat O. I Szt. Gen. do L. 10277/Mob. O. I Szt. Gen. z 28 VIII
1924 .

12 CAW, O. I SG, 1.303.3.612, niedatowany [jesienn 1924 r.?] referat ,,Uzasadnienie budzetu
1925”7 L. 11302/mob. O. I Szt. Gen. dla szefa Sztabu Gen.

12 CAW, O. II SG, 1.303.4.817, pismo L. 5060/Zaop.Zak.25.Z.P. gen. Zagorskiego do PMWZ
241V 1925t

0 CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.178, kopia pisma L. 530 tj./25.Z.P. gen. Zagorskiego do
szefa AA z 8 V 1925 r. Pismo wywolane zostalo interwencja Sikorskiego, stad kierujac je formalnie
do szefa AA gen. Zagdrski wiedzial, ze jego odpowiedz trafi na biurko ministra — co zresztg istotnie
nastgpito. Zob. tez: W. Mazur, Brytyjski lot ,,frankofila”. Polityczne i wojskowe konteksty podrozy
gen. Wlodzimierza Zagorskiego do Anglii w czerwcu-lipcu 1925 1., ,Rocznik Archiwalno-Historycz-
ny CAW” 2011, nr 4, s. 17.

Pl SHD-DAT, 7 N 2994, raport No. 188/RC gen. Duponta do ministra wojny i sztabu Focha
z 1911925 r. i in. dok; P. Facon, La mission militaire aéronautique..., s. 571 n.; P. Griset, op. cit.,
s. 97 n. Polski program zakupéw na rok 1925 istotnie zawieral informacje¢ o zamiarze nabycia
100 obserwacyjnych platowcéw ,F”, ktére Dupont nie bez racji identyfikowat jako Fokkery. Zob.
np.: CAW, Departament Aeronautyki MSWojsk. t. 5 [sygnatura nieaktualna, kopia w posiadaniu
autoral], ,Plan realizacji budzetu [Dep. IV MSWojsk.] 1925 1, zal. do pisma L. 988/tjn/Zaop./24
Departamentu IV MSWojsk. wg rozdzielnika z 29 XII 1924 r. Przywolany dokument zawierat jed-
nak uwage: ,Do lutego wyjasni si¢ mozliwos¢ zamowienia ptatowcow nie francuskich. W razie
niedojscia do skutku pertraktacji zamowi si¢ ptatowce francuskie”. Jak wynika z odrecznego dopi-
sku w innym miejscu - ostatecznie do programu zakupéw w miejsce Fokkeréw wstawione zostaty
platowce Breguet XIX.
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Rozbudowa polskiego lotnictwa wojskowego wciaz odbywata si¢ w mysl zato-
zen planu gen. Lévéquea, ktory to plan od momentu powstania ulegt jednak kilku
modyfikacjom, dotyczacym gltéwnie zagadnien organizacji i dyslokacji objetych nim
oddzialow'*2. Tuz przed odejsciem ze stanowiska jego autor zaproponowal zreszta
uzupelnienie go o czg$¢ perspektywiczng, obejmujacg lata 1927-1935. Przedstawiony
projekt przewidywal uformowanie w tym okresie kolejnych 30 eskadr, tak by w roku
1935 polskie lotnictwo wojskowe liczyto ich az 80 - w tym 48 eskadr liniowych,
24 eskadry mysliwskie oraz 8 eskadr bombardowania nocnego'*. Zamiar ten zgodny
byt zreszta w ogdlnych zarysach z postulatami Oddziatu (O.) I Szt. Gen., wedle kto-
rych armia polska po mobilizacji sklada¢ si¢ winna z 8 armii polowych, 60 dywizji
piechoty i 80 eskadr lotniczych. 27 lutego 1925 r. koncepcja ta zostata zaaprobowana
przez ministra spraw wojskowych gen. Wtadystawa Sikorskiego. Odpowiedni doku-
ment opatrzony zostal tytulem ,Wytyczne dla prac nad projektem rozbudowy armii”,
w praktyce jednak zawarte w nim tresci traktowane byly nastepnie jako obowigzujaca
juz dyrektywa, stajac si¢ podstawa do kalkulacji mobilizacyjnego Ordre de Bataille.
To ostatnie nie pozostalo bez wplywu na przedsigwzigcia podejmowane przez gen.
Zagorskiego'*.

Nim jednak przyjdzie si¢ do nich odnie$¢, trzeba nieco uwagi poswigcic¢ i innym
formom kontaktéw polskiego i francuskiego lotnictwa, ktore rozwijaly si¢ réwno-
legle, poniekad w cieniu wielkich zakupow, dalekosi¢znych planéw i miedzysojusz-
niczych uzgodnien. Skadinad to wtasnie one byly zapewne najlepiej znane szerszej
opinii, z oczywistych wzgledéw pozbawionej dostepu do wojskowych tajemnic.

Wspomniane wyzej kontakty dla opinii tej byly zas o tyle jeszcze interesujace,
ze znaczna ich cze$¢ wigzala sig z fizycznym wrecz zetknieciem ludzi i maszyn. Sy-
tuacje takie odnotowywano wiec z autentycznym, jak sie zdaje, zaangazowaniem.
Dla Francji skladane nad Wisla wizyty samolotéw znaczonych tréjkolorowa kokarda
stanowily okazje do efektownej, a stosunkowo matlo absorbujacej manifestacji trwa-
nia u boku wschodniego sprzymierzenca, biato-czerwone szachownice nad Sekwang
dumnie prezentowaly ambicje mlodego lotnictwa i pafistwa, w ktérego stuzbie lot-
nictwo to pozostawalo.

Warto przy tym podkresli¢, ze polskie wojskowe aeroplany zaznaczyly swa obec-
nos¢ na zachodzie kontynentu, gdy tylko stalo si¢ to mozliwe. Za ich debiutancki lot
uzna¢ mozna wyprawe trzech maszyn typu Breguet XIVA2, ktore pod dowddztwem
pomocnika szefa Departamentu IV MSWojsk. pplk. pil. inz. Ludomita Rayskiego

132 CAW, BRSW 1.303.14.27, niesygnowane opracowanie ,,Ogdlny poglad na lotnictwo pol-
skie..” z 7 VI 1924; Departament Aeronautyki MSWojsk. t. 5, ,,Plan realizacji budzetu [Dep. IV
MSWojsk.] 1925 r”; R. Biatkowski, op. cit., s. 94 n.

12 CAW, O.1SG, 1.303.3.775, ,Rapport du Général Lévéque, Chef du Départament IV sur le
programme complémentaire daviation”, L. 303/tj.Z.P. z 17 VI 1924 r.; R. Biatkowski, op. cit., s. 95.

134 CAW, O.1SG, 1.303.3.33, ,Referat w sprawie rozwoju Armji na stopie pokojowej” L. 10851/
org. z 25 VIII 1924 r,; 1.303.3.179, pismo L. 2 przewodniczacego Komisji Oszczgdno$ciowej gen.
bryg. Jézefa Zajaca do ministra spraw wojskowych z 2 XII 1925 r.; R. Rybka, K. Stepan, Najlepsza
bron. Plan mobilizacyjny ,W” i jego ewolucja, Warszawa 2010, s. XIX nn.



80 Rozdziat 1. We francuskim terminie (1921 — wiosna 1926)

w poludnie 27 sierpnia 1922 r. opus$cily Warszawe, by nastepnego dnia przez Prage
czeska dotrze¢ do Zurychu i wzig¢ tam udzial w miedzynarodowych zawodach lot-
niczych. W trudnej rywalizacji, latajac we mgle i deszczu nad obszarem Alp, polskie
zalogi wykazaly sie kunsztem i odpornoscig psychiczng, co zapewnilo im wysokie
oceny. W polowie wrzesnia wszystkie trzy maszyny podazyly przez Dijon na podpa-
ryskie lotnisko Le Bourget. Przez nastepny tydzien przybysze znad Wisty byli go$¢mi
swych francuskich kolegéw, zwiedzajac jednostki i zaklady lotnicze. Do kraju po-
wrocili drogg przez Strasburg i Prage przed wieczorem 27 wrzesnia, a ich rajd stal sie
obiektem zainteresowania miedzynarodowej opinii'*>. Kilka miesiecy p6zniej z ko-
lei w Warszawie goscita eskadra szesciu francuskich maszyn z 11 Pulku Lotniczego
z Metzu, uswietniajac swa obecnoscia ztozong migdzy 2 a 13 maja 1923 roku wizyte
marszatka Ferdynanda Focha, a takze polskie §$wieto narodowe w dniu 3 maja'*.

Rok pdzniej Departament IV MSWojsk. zamierzyt w ramach rewizyty za wspo-
mniany wyzej lot skierowa¢ do Francji na $wigto 14 lipca grupe szesciu ptatowcow.
Projekt nie doszed! do skutku z prozaicznego - i dobrze ilustrujacego 6wczesny
stan rodzimej awiacji - powodu braku w kraju odpowiednich platowcéw. Nie chcac
calkiem rezygnowa¢ z zamystu, postanowiono zastosowa¢ rozwigzanie zastgpcze,
»uskuteczniajgc [rewizyte] przez wykorzystanie nadarzajacej sie wlasnie [...] innej
sposobnosci, a mianowicie [...] polaczenie tej misji z odbiorem ptatowcéw lotem™?’.
Szef departamentu zaproponowal wiec skierowanie do Paryza grupy o$miu ofice-
réw lotnictwa i czterech mechanikoéw, ktorzy 14 lipca wystapia jako przedstawiciele
sojuszniczego lotnictwa, a nastepnie w trakcie dwutygodniowego pobytu ,zazna-
jomig sie gruntownie z wlasciwosciami nowego typu platowca i silnika” (Potez XV
z silnikiem Lorraine-Dietrich 12 Db) i wreszcie droga przez Strasburg i Prage (rok
wczesniej przebyta przez pik. Rayskiego i towarzyszy) doprowadza do kraju odebra-
ne maszyny'*.

Pierwszego z zaplanowanych zadan wykona¢ si¢ jednak zapewne nie udalo.
Prébne loty na odbieranych samolotach polscy lotnicy odbyli dopiero 19 wrze$nia
1924 1., a powr6t do kraju rozpoczeli cztery dni pdzniej, ,przy nader sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych w obecnosci osobistosci urzedowych”, w tym samego
Henriego Poteza i dyrektora Stuzby Fabrykacji Lotniczej Seguina, przedstawiciela

1% SHD-DAT, 7 N 2992, pismo No. 662/D gen. Duponta do podsekretarza stanu aeronautyki
i transportu powietrznego z 7 X 1922 r.; Sukces lotnictwa polskiego, PZ, R. 2, 1922, nr 272, s. 3; Po-
dzigkowanie francuskiemu ministrowi wojny, PZ, R. 2, 1922, nr 303, s. 3; Les grands raids des avions
Bréguet, ,,Les Ailes” 1922, no. 70, s. 3.

136 AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 41, kopia pisma No. 3832-2.11-S.M. z-cy szefa EMA
gen. Hergaulta do ministra spraw zagranicznych z 25 IV 1923 r.; Francuska eskadra lotnicza w War-
szawie, PZ, R. 3, 1923, nr 122, s. 3.; Une performance trop peu connue, ,LAéronautique” R. 5, 1923,
no. 49, s. 259.

37 CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.400, pismo L. 7354/24.Z.P. gen. Lévéque'a do ministra
spraw wojskowych z 20 VI 1924 r.

1% Tbidem. Dowddca kierowanej do Francji grupy zostal Inspektor Wojsk Lotniczych ptk pil.
Aleksander Serednicki.
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Ministerstwa Wojny, oraz dziennikarzy'*. Zmianie ulegla tez wytyczona pierwotnie
marszruta, ostatecznie wiodac nie przez Strasburg, ale Lyon, Turyn, Mediolan, We-
rone (gdzie skutkiem blednego wyboru miejsca lagdowania uszkodzeniu uleglty dwa
aparaty), Udine, Zagrzeb, Aspern opodal Wiednia, Krakéow ku Warszawie, do ktorej
cztery kontynuujgce lot maszyny dotarty 8 X',

Sposobnoscia do zetknigcia sig z praktyczng strong funkcjonowania sit powietrz-
nych sojuszniczki znad Sekwany byly tez sktadane w Paryzu wizyty przedstawicieli
najwyzszych szczebli polskiej wojskowej hierarchii. Wyzej wspomniano juz o zwie-
dzaniu francuskich fabryk lotniczych przez gen. Sikorskiego jesienig 1924 r. Nieco
wczesniej podobne zainteresowanie okazat szef Sztabu Generalnego gen. Stanistaw
Haller, ktory w potowie maja 1924 r. przybyl na lotnisko Le Bourget dla ,,dokonania
prob z kilkoma samolotami”, odbywajac przy tej okazji pétgodzinny lot ,,na samolo-
cie, prowadzonym przez pilota Coste'*!.

Oczywiscie jednak zdecydowana wiekszos¢ kontaktow przedstawicieli polskiej
i francuskiej wojskowej awiacji dochodzita do skutku w zdecydowanie mniej spek-
takularnej oprawie, dotyczac raczej kwestii praktycznych niz przedsigwzi¢¢ o propa-
gandowym gtéwnie charakterze. Polskie przyjazdy nad Sekwane wigzaly sie z pod-
jeciem nauki'®, stazem w fabryce'*’, zakupem licencji czy odbiorem zwigzanej z nig

dokumentacji'*. W do$¢ nielicznym gronie przebywajacych w Paryzu polskich

139 Odlot lotnikéw polskich z Paryza, PZ, R. 4, 1924, nr 262, s. 1.

0 Przyjazd naszych lotnikow z Paryza, PZ, R. 4, 1924, nr 277, s. 4 n.; Polski lot grupowy Pa-
ryz - Medjolan - Warszawa, ,,.Lot Polski” R. 2, 1923, nr 14, s. 13 n.

Y1 Gen. St. Haller na samolocie francuskim, PZ, R. 4, 1924, nr 136, s. 1.

12 CAW, O. II SG 1.303.4.7440, pismo L. 798/A.W./T zastepcy attaché wojskowego mjr. Wi-
tolda Dowbora do szefa O. I Szt. Gen. z 29 XII 1922 r.; 1.303.4.7486, pismo dyrektora Ecole Su-
périeure d’Aéronautique et de Constructions Mécaniques do attaché wojskowego RP w Paryzu
z 8 VIII 1925 r.; Wystanie oficeréw polskich do Francji, ,Lot” R. 3, 1923, nr 1, s. 17; Z. Fijatkowski,
op. cit., s. 41 nn.; H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 134 n. Wedle informa-
cji dziennika ,,Polska Zbrojna” Ecole Supérieure d’Aéronautique et de Constructions Mécaniques
w roku 1924 ukonczyli ,,ze stopniem inzyniera konstrukcji aeronautycznych i mechanicznych” mjr
Mieczystaw Pietraszek, mjr Czestaw Filipowicz, kpt. Andrzej Chramiec i kpt. Wactaw Makow-
ski (Oficerowie polscy na studjach lotniczych w Paryzu, PZ, R. 4, 1924, nr 226, s. 2). W budzecie
MSWojsk. na rok 1924 zapisane zostaly srodki na pobyt we Francji czterech oficeréw lotnictwa.
Dwéch z nich uda¢ sie miato na 8 miesiecy do Ecole Supérieure d’Aéronautique, dwoch pozosta-
tych na czteromiesieczne staze. 1 XII 1924 r. studia w ESdA kontynuowato trzech polskich ofice-
réw (SHD-DAT, 7 N 2993, ,Compte-rendu de renseignements pour la période du 1° février au
29 février 1924” No. 4003/E.M. gen. Duponta z 1 III 1924 r., ,Compte-rendu de renseignements
pour la période du 1° au 30 Novembre 1924” L. 4287/E.M. FMW w Warszawie z 30 XI 1924 r.).
Zob. tez: Polska technika lotnicza do roku 1939, t. 1: Zrédla osiggnigé, red. A. Glass, Warszawa 1992,
s. 108; W. Makowski, op. cit., s. 244 nn.

1 CAW, O. II SG, 1.303.4.7440, pismo L. 798/A.W./T mjr. Dowbora do szefa O. II Szt. Gen.
229 XI1 1922 r.; BAA MSWojsk., 1.300.54.114, pismo L. 6126 ptk. Loyko-Redziejowskiego do Dep.
IV MSWojsk. z 7 XI 1924 r.; W. Makowski, op. cit., s. 239.

1 CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.133, pismo L. 1606/247 Zaop. 24 Z.P. gen. Lévéquea do
szefa PMWZ 2 9 I1 1924 r.; 1.300.54.154, kopia pisma L. 5929 ptk. Loyko-Redziejowskiego do Dep.
IV MSWojsk. z4 VI 1925 1.
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wojskowych lotnicy nie dominowali, starali si¢ jednak zaznacza¢ swa obecnos¢
np. przez propagowanie bliskiej im problematyki w wygtaszanych dla kolegow
odczytach'.

Francuscy wykladowcy wcigz tez pozostawali obecni w polskich uczelniach woj-
skowych. W zlozonym przez Dyrektora Studidw Warszawskiej Wyzszej Szkoty Wo-
jennej pik. Louisa Fauryego sprawozdaniu za okres od listopada 1923 r. do wrzesnia
1924 r. wéréd pisemnych prac z zakresu lotnictwa przeprowadzonych przez profeso-
réw francuskich wymieniono cztery na dwuletnim kursie normalnym (po dwie na
IiII roku nauki) oraz trzy na intensywnym rocznym kursie specjalnym'*.

Tab. 13. Wyjazdy stuzbowe przedstawicieli polskiego lotnictwa wojskowego do Francji w je-
sieni roku 1924 i roku 19257

Lp. Dane osobowe Powdd wyjazdu Data./daty
wyjazdu
1. | Mjr Witold Markiewicz Odbiér materiatu balonowego 18 11—20 VI
Inz. Borowiak Odbidr licencji na ptatowce Spad [41V-18V
61 i zaznajomienie sie z ich fabry-
kacjg
3. | Kpt. Stefan Witulski jw. jw.
4. | Mjr Mieczystaw Pietraszek odbidr silnikow 25VI-25 VIl
5. |Kpt. Aleksander Sipowicz jw. jw.
6. | Mijstr wojsk. Aleksander Lasota | jw. jw.
7. | Por. Zygfryd Pigtkowski Zestawienie programu zakupow |5 IX—22 IX
Dep. IV MSWojsk. za okres 1923-
25 oraz I-Il raty kredytu francu-
skiego
8. | Pptk Zdzistaw Zych-Ptodowski Konkurs samolotéw i zapoznanie |20 XI 1925 —
sie z fabrykacjg ptat. Wibault 111926
9. |Por. Edward Szystowski Montaz i regulacja wodnopta- 18 VI-4 VIl
towcow
10. | Mjstr wojsk. Marcin Stronk jw. jw.
11. | Mt. mjstr Jan Poklekowski jw. jw.
12. | Por. Karol Fiatkowski Praktyka w fabryce samolotéw 28 1-8 VIl
Potez

45 Tak np. 17 V 1923 r. na zebraniu paryskiego Kola Wiedzy Wojskowej szef Referatu Tech-
nicznego PMWZ kpt. pil. Ludwik Zejfert wyglosit odczyt ,,Rozwoj i zadania lotnictwa” (J.A. Teslar,
Z zycia Polonji wojskowej nad Sekwang, PZ, R. 3, 1923, nr 152, s. 4).

16 SHD-DAT, 7 N 2993, ,,Rapport du Colonel Faury, Directeur des Etudes de I'Ecole Su-
périeure de Guerre de Varsovie, sur l'année détudes Novembre 1923 - Septembre 1924” No. 286
EG.z31X1924r.

47 W okresie objetym zestawieniem tylko w jednym przypadku celem wyjazdu bylto panstwo
inne niz Francja: w dniach od 23 VI do 8 VII mjr Stanistaw Malinowski udat si¢ do Monachium,
by obejrze¢ zorganizowang tam wystawe przemystu zbrojeniowego.
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Lp. Dane osobowe Powdd wyjazdu Data}/daty
wyjazdu

13. |Inz. Piotr Borejsza Staz w fabryce silnikdw Lorraine- |12 X 1924 .
-Dietrich

14. |Por. Zygfryd Pigtkowski Sprawy organizacji przelotu 5v-16VI
i przygotowan ptatowcéw

15. | Pil. cyw. Jerzy Widawski jw. jw

16. | Mech. Przeradowski jw jw.

17. | Gen. bryg. Wiodzimierz Zagérski | Wyjazd do Francji, Anglii, Wtoch, |10 VII—30 VII
Austrii i Czechostowacji

18. | Mjr Leonard Lepszy Przelot eskadry gen. Zagorskiego
z Francji do Polski

19. |Por. Kazimierz Szalas jw.

20. | Mjr Joézef Krzyczkowski jw.

21. | Mjr Tadeusz Prauss jw.

22. | Mjr Juliusz Gilewicz jw.

23. | Mjr Stanistaw Ratomski jw.

24. |Kpt. Wactaw Makowski jw.

25. | Kpt. Mieczystaw Konarski jw.

26. | Kpt. Stefan Pawlikowski jw.

27. | Kpt. Ludwik Idzikowski jw.

28. | Kpt. Ignacy Giedgowd jw.

29. | Kpt. Konstanty Kozietto jw.

30. | Kpt. Jézef Wojciechowski jw.

31. |Kpt. Stanistaw Pawlowski jw.

32. |Kpt. Zygmunt Pistl jw.

33. |Kpt. Tadeusz Jarina jw.

34. | Kpt. Bronistaw Wojtarowicz jW.

35. | Kpt. Stanistaw Szczekowicz jw.

36. | Por. Kazimierz Kalina jw.

37. | Por. Stanistaw Pawlus jw.

38. | Por. Olgierd Tuskiewicz jw.

39. | Por. Eugeniusz Guttmajer jw.

40. | Por. Wtodzimierz Gubarow jw.

41. | Por. Zbigniew Bobinski jw.

42. | Sierz. Leon Jawdynski jw.

43. | Sierz. Wtadystaw Jakimowicz jw.

44. | Mt mjtsr w. Henryk Szwedowski | jw.

45. | St. mjstr w. Jézef Dzienniak jw.

46. | Mjstr w. Stefan Ktosiniak jw.

47. | Mjstr w. Jozef Stachowiak jw.

48. |St. mjstr w. Franciszek Zietek jw.

49. |Sierz. Jan Fieldorf jw.




84

Rozdziat 1. We francuskim terminie (1921 — wiosna 1926)

Lp. Dane osobowe Powdd wyjazdu Data]/daty
wyjazdu

50. |St. mjstr w. Marian Koza jw.

51. |St. mjstr w. Stanistaw Szymanski | jw.

52. | Mjstr w. Jan Przestwor jw.

53. | Mjstr w. Leon Zamiara jw.

54. | Mjstr w. Stanistaw Michalak jw.

55. |Sierz. Henryk Paprocki jw.

56. | Ptk Ludomir Rayski Przelot wokdt Morza Srédziem- |25 VIII = 21 IX

nego

57. |Sierz. Leon Kubiak jw. 16 VIl - 21 IX

58. | Mjr Franciszek Wieden Ecole Supérieure d’Aéronautique |1 X1 1924 —
11X 1925

59 | Kpt. Aleksander Sernkowski Ecole Supérieure d’Aéronautique | jw.

60. |Kpt. Ryszard Woroniecki Ecole Supérieure d’Aéronautique | jw.

61. |Por. Jerzy Bylewski Ecole Supérieure d’Electricité 1X11924 -
31 XIl 1925

62. | Kpt. Stanistaw tozinski Kurs strzelania w Cazeaux 5Iv-31V

63. | Kpt. Michat Bokalski jw. jw.

64. | Kpt. Mieczystaw Konarski Service des Fabrications 1VIII-30IX

65. | Kpt. Kazimierz Kubala jw. jw.

66. | Kpt. Bolestaw Stachon Kurs kontroleréw materiatowych |10V —10 IX

67. | Kpt. Stanistaw Nazarkiewicz jw. jw.

68. |Kpt. Jerzy Witkowski jw. jw.

69. |Por. Adolf Dubrowski jw. jw.

70. | Por. Wtodzimierz Kondratiuk jw. jw.

71. | Ptk Roman Florer Staz taktyczny 1v-1Vvi

72. | Mjr SG Wtadystaw Heller jw. jw.

73. | Pptk Antoni Leonkow Staz taktyczny morski 511-5V

74. | Por. Antoni Gosiewski Kurs fotograficzny, Wersal 2V-31VI

75. | Por. Kazimierz Ciesielski Kurs meteorologiczny, Paryz 1VI-15XI

76. | Ptk Aleksander Serednicki Staz taktyczny 251X —=25XIl

77. | Ptk Antoni Buckiewicz jw. jw.

78. | Ptk Wactaw lwaszkiewicz jw. jw.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: CAW, Szef AA, t. 20 (sygnatura nieaktualna, ko-
pia dokumentu w posiadaniu autora), pismo L. 75348/25.2.P. szefa Dep. IV MSWojsk. gen.
Zagorskiego do Szefa AAz 15X 1925 r.

Rzecz jasna przecigtny obywatel IIT Republiki czy II Rzeczypospolitej okazje do

$ledzenia lotniczych dokonan partnera z przeciwnej strony kontynentu miat jedynie
posrednio — najczesciej poprzez lekture prasy. Zaskakiwa¢ przy tym nie moze fakt,
ze zdecydowanie czgsciej z takimi informacjami zapozna¢ sie¢ mogt czytelnik polski.
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Cho¢ bowiem w periodykach znad Sekwany problematyka zwigzana z polskim lot-
nictwem takze si¢ pojawiala, to jednak byly to wzmianki raczej sporadyczne, zazwy-
czaj krotkie, a kontekst polski stanowil w nich nierzadko tto dla dokonan lotnikow
francuskich. Nieliczne teksty wprost poswigcone aeronautyce sojusznika ze wschodu
mialy walor gléwnie informacyjny, nie grzeszac przy tym zbyt szczegélowym uje-
ciem tematyki'*.

Dostrzegalnej zmianie sytuacja ta ulegta dopiero w potowie dekady, gdy polskie
lotnictwo wojskowe czg$ciej zaczelo wazy¢ sie na przedsiewzigcia przyciagajace uwa-
ge Swiatowej opinii. Z pewnoscia $wiadczy¢ to moglo o powolnym osigganiu doj-
rzalo$ci przez sily powietrzne spod bialo-czerwonej szachownicy. Zapewne w nie
mniejszym jednak stopniu wyrazalo tez ambicje ich nowego dowoddcy, ktéry dobrze
rozumial znaczenie medialnego przekazu, a dbajac o rozwoéj podleglej mu broni, nie
zapominal tez o nagtasnianiu wlasnych w tym wzgledzie dokonan.

W pierwszych dniach stycznia roku 1925 szef Departamentu IV MSWojsk. zwro-
cit si¢ do ministra spraw wojskowych o zgode na ,odtransportowanie [z Paryza do
kraju] 30 sztuk ptatowcéw lotem”, dowodzac, ze znacznie przyspieszy to realizacje
dokonywanych dotychczas wylacznie droga morska dostaw, bez zwigkszenia kosz-
tow transportu'”. Propozycja zostala zaakceptowana, z ograniczeniem liczby ma-
szyn, ktére mialy wzig¢ udzial w planowanym rajdzie lotniczym, do 20 samolotéw,
po 5 dla kazdego z istniejacych putkéw lotniczych. Do jej wykonania przystgpiono
pot roku poézniej. W czerwcu 1925 r. gen. Zagorski przybyl do Paryza, gdzie odbyt
nastepnie szereg rozmoéw — m.in. z podsekretarzem stanu lotnictwa i transportu po-
wietrznego w Ministerstwie Wojny Laurentem Eynacem. Odwiedzil tez marszatkow
Focha i Pétaina oraz generaléw Alberta Henriego Niessela (b. szefa Francuskiej Misji
Wojskowej w Polsce) i Henriego Dumesnila (dyrektora generalnego aeronautyki).
Liczbe i range wizyt go$¢ odnotowywal z wyraznym ukontentowaniem, zdajac sobie
jednak dobrze sprawe z przyczyn ostentacyjnie okazywanej mu serdecznosci. Paryz
byt dlait bowiem jedynie przystankiem w drodze do Londynu, a fakt ten oficjele znad
Sekwany przyjmowali nie bez zaniepokojenia. Obie strony zdawaly sobie sprawe
z dwuznacznodci sytuacji, tym usilniej starajac si¢ pokry¢ zmieszanie. Gospodarze
wyglaszali wigc peany na czes$¢ ,,sprzymierzonego z francuskim lotnictwa polskiego,
stojacego u progu przemienienia si¢ na jedno z potezniejszych [...] w Europie’, przez
goscia z kolei raczeni byli wychwaleniem ,,dobrodziejstw, jakich lotnictwo polskie
doznalo i doznaje od geniusza francuskiego” — co cho¢ pobrzmiewalo serwilizmem,
w istocie stanowito jedynie ostode gorzkiej pigutki. Dla Francuzéw nieprzyjemnej na
tyle, ze po powrocie znad Tamizy pdznym wieczorem 9 lipca, nie majac juz czasu na

18 Przykladem moze by¢ numer 64 paryskiego miesiecznika ,,LAéronautique” z wrzesnia
roku 1924. Zapowiedziane w spisie tresci ,,Renseignements sur IAéronautique en Roumanie et
en Pologne” w praktyce rozdzielone zostaly zdecydowanie nieréwno: Rumunii poswiecono dwie
strony ilustrowanego zdjeciami tekstu, Polsce — pdt strony, bez zadnych ilustracji (s. 210 nn.).

149 CAW, Szef AA, t. 31 (sygnatura nieaktualna, kopia dokumentu w zbiorach autora), pismo
L. 51/Zaop.25.Z.P. gen. Zagorskiego do ministra spraw wojskowych z 511925 .
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ponowne odwiedziny paryskich osobistosci, gen. Zagorski prosit attaché wojskowego
RP pik. SG Juliusza Kleeberga i szefa PMWZ pik. inz. Aleksandra Loyko-Redzie-
jowskiego, by ,,oéwiadczyli z naciskiem ministrowi Enyacowi’, ze wyniki wizyty za
Kanalem nie spowoduja zmiany ,kierunku polityki zaopatrzenia lotnictwa polskie-
g0, Informacja ta, obliczona na uspokojenie partnera znad Sekwany, byta zreszta
tylko w czesci prawdziwa. Wcigz zwigzany z przemystem francuskim ztozonymi juz
zamoOwieniami i zapisami kredytowej umowy, szef Departamentu IV nie zamierzal
jednak w tej kwestii pozbawia¢ si¢ mozliwosci manewru. Od kilku wigc co najmniej
miesiecy prowadzil z producentami brytyjskimi korespondencje w sprawie ich ofer-
ty, tydzien po powrocie do kraju spowodowal polecenie zakupu ,,pewnych typoéw
angielskich ptatowcow i silnikéw, dla zaznajomienia si¢ z nimi polskiego lotnictwa
wojskowego” — na razie jeszcze w pojedynczych tylko egzemplarzach®'. Co ciekawe -
majaczaca na horyzoncie brytyjska konkurencje Francuzi przeoczyli lub tez uznali
za malo istotng, péznym latem 1925 r. gléwne zagrozenie upatrujac nadal w wigza-
nych z potencjalng ekspansjg wplywéw niemieckich poczynaniach holenderskiego
Fokkera'®,

Do rajdu na czele grupy szesciu samolotow szef Departamentu IV wystartowat
o $wicie 10 lipca, lecac z lotniska Mondésir k. Etampes przez Cazaux (gdzie w trakcie
kotowania po ladowaniu uszkodzil swego Bregueta XIX), Biarritz, Burgos (tu uszko-
dzony zostal kolejny Breguet generala - tym razem powaznie), Madryt (osiagniety
jedynie przez gen. Zagorskiego, hiszpanskim juz samolotem), Lyon (w ktérym nasta-
pilo spotkanie z przybyta z Etampes drugg grupa 12 samolotéw Potez XV), Mediolan,
Wieden, Prage (uwzgledniong w marszrucie na zyczenie ministra Sikorskiego), ku
ladowisku na Polu Mokotowskim w Warszawie, gdzie zakonczono rajd po potudniu
30 lipca’®>.

Niewatpliwy sukces transeuropejskiego grupowego przelotu (ochrzczonego nie-
bawem nieco na wyrost mianem ,rajdu pirenejskiego”) przy¢miony zostal wkroétce
przez bardziej jeszcze spektakularne dokonanie. I w tym przypadku chodzilo o rajd
lotniczy podjety z terenu Francji na maszynie francuskiej produkgji - tyle ze z tra-

130 CAW, O. II SG, 1.303.4.4331, ,,Sprawozdanie z podrézy do Francji, Anglji, Hiszpanji,
Wrioch i Czechostowacji” gen. W. Zagoérskiego z 1 VIII 1925 r.; (opublikowane tez w: Documenti
per la storia delle relazioni italo-polacche..., t. 1, dok. 162, s. 507 nn.); W. Mazur, Brytyjski lot ,,fran-
kofila™..., s. 19 n.

1 CAW, O. 11 SG, 1.303.4.7297, odpis pisma L. 11719/Zaop.Zak.26.Z.P. szefa AA gen. Majew-
skiego do szefa PMWZ z 6 VIII 1925 r.; W. Mazur, Brytyjski lot ,,frankofila”..., s. 22 n.

132 SHD-DAT, 7 N 2994, raport No. 214/RC gen. Duponta do ministra wojny i sztabu Focha
z 1 IX 1925 r. Wyraznie gorsza po dymisji gen. Lévéquea orientacja FMW w sprawach polskiego
lotnictwa wojskowego warta jest zresztg podkre$lenia. Zob.: SHD-DAT, 7 N 2997, ,Rapport de fin
d’Année 1925” No. 356/EM z 711926 r.

15 CAW, O.1I SG, 1.303.4.7486, telegram z Warszawy [MSWojsk.?] do attaché wojskowego RP
w Paryzu z 6 VII 1925 r. i nast. dok.; 1.303.4.7297, pismo L. 8162 ptk. Loyko-Redziejowskiego do
attaché wojskowego RP w Londynie z 24 VII 1925 r.; Triumf wojskowego lotnictwa polskiego, PZ,
R. 5, 1925, nr 208, s. 4; Polski lot grupowy, ,Lot Polski” R. 3, 1925, nr 8, s. 16; Voyage d une escadrille
polonaise, ,,Le Figaro” R. 72, 1925, no. 193, s. 6; W. Makowski, op. cit., s. 262 nn.
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sa o wiele dtuzsza od przebytej przez samoloty prowadzone przez gen. Zagoérskiego
i bardziej od niej egzotyczna.

Ptk Ludomit Rayski, bo to on stal si¢ bohaterem tego wydarzenia, postanowil
dokona¢ przelotu wokét Morza Srédziemnego. Pierwotny projekt, ktérego realizacje
planowano na pdzne lato roku 1924, nie doszedt do skutku z powodu choroby pol-
skiego pilota. W kwietniu 1925 r. powrdcit on wigc do koncepcji raz jeszcze, proszac
o zgode na przebycie trasy: Paryz — Tuluza — Madryt - Casablanca - Tunis - Brin-
disi - Grecja — Konstantynopol - Bukareszt — Warszawa'**. Otrzymawszy ponownie
ministerialng aprobate, ptk Rayski rozpoczal swoj lot rankiem 16 wrzesnia, by 47 go-
dzin i 20 minut pdzniej, przebywszy samolotem Breguet XIX B2 (,,z serii zamdéwionej
przez rzad polski w [...] fabrykach francuskich” - podkreslano p6zniej w komenta-
rzach) w ciagu szesciu dni trase 7850 km, wyladowaé w Warszawie'*. Jego wyczyn
wzbudzil ogromne zainteresowanie za granica — a w §wiecie frankofonskim informo-
wala o nim prasa od Paryza po Tananarywe na Madagaskarze i Sajgon w Indochi-
nach'®. W nastepnych miesigcach nazwiska bohateréw podjetych przez polskich lot-
nikéw rajdow oraz informacje o przebytych przez nich trasach pojawia¢ sie zaczely
sie w reklamach i katalogach francuskich producentéw, ktérych sprzet wykorzystano
w trakcie tych przedsiewzig¢. Dla celéw marketingowych naglasniano tez czynione
przez polskiego klienta zakupy'”’. Pojawily sie wreszcie we francuskiej prasie takze
i bardziej obszerne teksty na temat dokonan mlodej polskiej aeronautyki'*®.

Pelne rozmachu dzialania, ktérymi w polowie lat 20. zaznaczylo swa obecnosé¢
na forum miedzynarodowym polskie lotnictwo wojskowe, daty asumpt jednej jesz-
cze inicjatywie — mimo awanturniczego bez mata charakteru, rozpatrywanej naj-
zupelniej powaznie. Wystapit z nig w koncu lipca 1925 r. polski attaché wojskowy
w Paryzu ptk Kleeberg, proponujac... wystanie polskiej eskadry lotniczej do Maro-
ka, gdzie miata by ona wzig¢ udzial w toczonych przez Francuzéw (i Hiszpanow)
walkach z wojskami proklamowanej przez Abd el-Karima Republiki Rifu. Co cie-
kawe, w Warszawie zamyst spotkal si¢ z pewnym zainteresowaniem MSZ, ktére, po
zasiegnieciu opinii ministra Skrzynskiego, sklonne bylo da¢ zielone swiatto dla jego

131 CAW, O. II SG, 1.303.4.4685, odreczne pismo pik. Rayskiego do gen. Zagorskiego z 5 IV
1925 r.iin. dok.

155 CAW, O. 11 SG, 1.303.4.4685, koncept pisma L. 18052/1LInf.O. O. II Szt. Gen. do MSZ 29X
1925 .

156 7.000 kms en 47 h. Le raid magnifique d’un officier polonais, ,Les Ailes” R. 5, 1925, no. 223,
s. 2; notatki na temat lotu ptk. Rayskiego w: ,,Journal des Débats Politiques et Littéraires” R. 137,
no. 264, s. 3; ,,Journal Officiel de Madagascar et Dépendances” R. 41, 1925, no. 2058, s. 836; notatka
na temat lotu ptk. Rayskiego w: ,,LEcho Annamite. Journal Quotidien” R. 6, 1925, no. 389, s. 1.

157 Zob. np.: Le Spad en Pologne, ,LAéronautique” R. 8, 1926, no. 80, s. 43. W tym numerze
ukazata si¢ tez reklama firmy Les Moteurs Lorraine-Dietrich, z informacja o uzytkowaniu silnikéw
tego producenta w lotnictwie polskim oraz wykorzystaniu jednego z nich w samolocie Breguet
XIX plk. Rayskiego podczas ,rajdu en 6 jours et 47 h de vol en Europe et en Afrique”

1% Tak np. w numerze 5/1926 miesiecznika ,,LAéronautique” blok opatrzonych wspélnym
tytulem LAéronautique polonaise i bogato ilustrowanych tekstéw zajmowal juz 6 stron (s. 177-182),
a wzmianki o polskim lotnictwie (takze wojskowym) pojawialy sie takze poza jego obrebem.
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realizacji. Negatywne stanowisko sformufowaty natomiast czynniki wojskowe, uzna-
jac, ze zaproponowany ,wyraz braterskich uczu¢ narodu polskiego do francuskiego”
nie jest wart niezbednych nakladéw finansowych, zas ze wzgledu na egzotyczny te-
ren operacji zdobyte ewentualnie dos§wiadczenia nie okaza si¢ istotne dla polskiego
lotnictwa. Z kolei, jak zauwazono, wyjazd poszczegdlnych lotnikéw ochotnikéw ,,nie
przedstawia ze wzgleddw politycznych powazniejszego znaczenia’, wiec nie powinien
by¢ aprobowany'®. W takim tez duchu sformulowano ostateczng odpowiedz, ktéra
do paryskiego attachatu powedrowala w drugiej potowie wrzesnia'®.

Jesienig roku 1925 szefa Departamentu IV MSWojsk. absorbowaly jednak w co-
raz wigkszym stopniu kwestie znacznie istotniejsze od niedoszlej marokanskiej eska-
pady. Po pierwsze - staral si¢ jak najspieszniej pozyska¢ niezbedny mu sprzet, od
ktoérego posiadania zalezalo szkolenie personelu i formowanie nowych eskadr. We-
dle datowanej 20 sierpnia informacji na poczet budzetu Departamentu na lata 1923
i 1924 zawarto ogdétem 202 umowy o ogdlnej wartosci 138 525 534,84 fr. frs., przeka-
zujac PMW?Z dla pokrycia zwigzanych z nimi naleznosci facznie 114 000 000 fr. frs.
Terminy uregulowania pozostatych platnosci przypas¢ mialy na rok 1925 i lata na-
stepne'®’. Jednak ilo$ci dostarczonych do Polski samolotéw czy silnikéw wciaz pozo-
stawaly do$¢ skromne, szczegoélnie w przypadku zamowien kredytowych, ktére miaty
by¢ wykonywane z zasady pdzniej od kontraktéw optacanych pochodzacg z budzetu
gotowka. Tak np. ze 110 nabytych z pierwszej raty francuskiego kredytu samolotow
Potez XV A2 (wiza z 2 lipca 1924 r.) do 1 lipca 1925 r. nad Wisle wyslano zaledwie
17, kolejne 36 egzemplarzy oczekiwalo na transport w bazie w Cherbourgu, zas 57
wcigz znajdowalo si¢ w produkcji badz odbiorze. Z 250 silnikéw Lorraine-Dietrich
12Db do kraju poplyneto 45, kolejne 5 sztuk sktadowano w Cherbourgu, a 200 jesz-
cze nie opuscito wytworni. Wykonywanie obu zamdwien bylo nieco opéznione, cho¢
opdznienia te nie byly powazne, w odniesieniu zas do calosci czynionych we Francji
zakupow nie byly bynajmniej reguta'®*.

Weiaz tez zawierane byly nowe kontrakty. 16 maja 1925 r. zapoczatkowana zosta-
ta seria uméw na zakup 100 ptatowcéw wywiadowczych Breguet XIX B2 i elementy
ich wyposazenia, 8 wrzesnia nabyto kolejne 50 egzemplarzy tych maszyn. W lipcu

%9 AAN, SG, 617/32, referat L. 3340/ILInf.O.T.O O II Szt. Gen. z 16 IX 1925 r. oraz koncepty
pism do szefa Szt. Gen. i attaché wojskowego RP w Paryzu.

1% AAN, Attachaty Wojskowe [dalej: AW], A 11/46, pismo L. 3340/II Inf.O.T.O szefa Szt. Gen.
gen. dyw. Stanistawa Hallera do attaché wojskowego przy Ambasadzie Polskiej w Paryzu z 21 IX
1925r.

e CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.189, pismo L. 11668/Zaop.Zak./25.Z.P. wz. szefa Departa-
mentu IV MSWojsk. pik. pil. Jerzego Borejszy z 20 VIII 1925 r.

122 CAW, O.1SG, 1.303.3.654, ,,Zestawienie wykazu realizacji I raty kredytu 400 milionowego
francuskiego od otwarcia kredytu do 1 lipca 1925 roku”; BAA MSWojsk., 1.300.54.115, ,Wykaz sta-
nu realizacji I-szej i II-ej raty 400 miljonowego kredytu francuskiego w miesigcu wrzesniu 1924 r.
(0od 23 1do 30 IX 1924 1.)”. Por. nieco odmienne dane w: SHD-DAT, 7 N 3011, ,,Etat de renseigne-
ments sur les opérations effectuées pour la compte de Gouvernement Polonais, au cours de mois
d’Avril 1925” i nast. dok.
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1925 r. zamowione zostaly m.in. 32 ptatowce niszczycielskie (bombowe) Farman F68
BN4 Goliath z kompletami czesci zamiennych oraz 64 przeznaczone do ich napedu
silniki Gnome-Rhone Jupiter 9Ab i 4 platowce Potez XXV, za$ 16 wrzeénia ptk Loyko
podpisal umowe na 20 samolotéw de Monge 101A2 ,,do wywiadu, bombardowania
dziennego oraz nocnego’, 10 kompletéw skrzydet zamiennych de Monge 101C2 (dla
konwersji ptatowca w dwumiejscowg maszyne mysliwska), a takze opcjonalna licen-
cje na wykonanie w kraju kolejnych 100 egzemplarzy tych samolotow'®.

1 lipca 1925 r. w posiadaniu polskiego lotnictwa wojskowego znajdowalo sie 0gé-
fem 597 samolotow, sposrod ktorych warto$¢ bojowa mialo okoto 300 maszyn, zas
kolejne 150 moglo zosta¢ uzyte do szkolenia. W ciaggu nastepnych dwdch miesiecy
liczba aparatéw bojowych wzrosta 0 10% — do 330 egzemplarzy. Wedle obliczen Kor-
pusu Kontroleréow dostawy realizowane w nastepnych miesiacach na poczet budzetu
roku 1925, obejmujace gtéwnie material francuski, pozwoli¢ mialy na osiagniecie
w polowie 1926 r. stanu 1100 ptatowcdw bojowych. Liczbe te uznawano za wystar-
czajacy dla sformowania w 1926 r. 40 czynnych eskadr z niezbednym zapasem wojen-
nym, w tym - 3 niszczycielskich, 16 mysliwskich, 18 wywiadowczych i 3 morskich. Co
wiecej, po pokryciu potrzeb sprzetowych dowodztw putkow, dywizjonéw i jednostek
treningowych do dyspozycji pozosta¢ winna jeszcze rezerwa okoto 210 platowcow
»ha pokrycie zuzycia normalnego w eskadrach czynnych w okresie 1925 roku™'**.

Tyle ze - i to byl drugi z probleméw, ktére winien byl rozwigza¢ gen. Zagérski —
podstawy owego programu stawaly sie coraz bardziej kruche.

Chodzito przede wszystkim o narastajacy niedobor srodkéw finansowych. Tych
ostatnich lotnictwo wojskowe II Rzeczypospolitej nigdy nie posiadato za wiele. Jed-
nak w miare uptywu kolejnych miesiecy roku 1925 sytuacja w tej sferze stawala si¢
coraz bardziej dramatyczna. Przyczyny tego stanu rzeczy, sposrod ktorych najbar-
dziej wazacq okazal sie postepujacy krach finanséw publicznych, byly juz przedmio-
tem naukowej refleksji, zbedne wigc zdaje si¢ szczegdtowe ich przedstawianie'®®. Sam
fakt jednak odnotowany by¢ musi - dla biegu spraw zwigzanych z lotnicza wspolpra-
ca Paryza i Warszawy nie mdgl by¢ bowiem obojetny.

W dodatku - nie majac dos¢ srodkow wlasnych, Warszawa zrzekla si¢ czesci
francuskiej finansowej pomocy, do$¢ niespodziewanie rezygnujac w kwietniu 1925 r.
z IV raty zbrojeniowego kredytu. Motywy tego kroku, ktéry oficjalnie ttumaczono
jako gest solidarno$ci wobec znajdujacego si¢ w trudnej sytuacji finansowej sojusz-

19 CAW, O. I SG, CAW, Oddz. I Szt. Gen., sygn. 1.303.3.656, ,,Zestawienie rachunkowe zo-
bowiagzan z budzetu M.S.Wojsk. wynikajacych z wydanych zamoéwien gotéwkowych. Stan na
1 stycznia 1928 r” PMWZ z 14 1 1928 r.; 1.303.3.605, sprawozdanie budzetowe [Departamentu
IV MSWojsk.] za lipiec 1925 r.; O. II SG, 1.303.4.815, umowa No. 593/332 E na 20 samolotow De
Monge i licencje; O. 11 SG, 1.303.4.817, odpis pisma L. 2413/Zaop.Zak./25 Z.P. szefa AA gen. Zy-
mierskiego do PMWZ z 26 11 1925 r.

184 CAW, O. I SG, 1.303.3.611, zestawienie ,,Zegluga Powietrzna” zalaczone do kopii pisma
L. 153/Budz.Tjn. szefa Korpusu Kontroleréw gen. bryg. dr. Géreckiego do ministra spraw wojsko-
wych z27 VIIT 1925 .

165 R. Rybka, K. Stepan, op. cit., s. XXXV nn.; W. Mazur, Od ,, kredytu 400 milionéw”..., s. 89 nn.
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nika, po dzi$ dzien pozostaja niejasne'®. W tym jednak przypadku konsekwencje dla
realizacji polskich zbrojeniowych programéw z natury rzeczy musialy by¢ odsunie-
te w czasie. Inaczej mialy si¢ sprawy zwigzane z zamoéwieniami, ktére finansowano
z wlasnego budzetu.

Pierwsze rysy na finansowych fundamentach realizacji tej czesci lotniczego pro-
gramu pojawily sie nie pdzniej niz w potowie roku 1925. W sposob fatalny, cho¢ - jak
wolno sadzi¢ - mozliwy do przewidzenia, zbieglo sie wowczas w czasie oddziaty-
wanie dwdch czynnikéw. Jednym z nich byly konsekwencje zmiany sposobu ptat-
nosci sktadanych we Francji polskich zamoéwien gotéwkowych. Do listopada 1924 r.
skladal je w wytworniach na polski rachunek rzad francuski, uzyskujac w ten spo-
sOb ceny ,,rzadowe’, od rynkowych nizsze o ok. 15-20%. Strona polska zobowigzana
byla do dokonania z géry wplaty naleznosci, ktérg blokowano nastgpnie na koncie
bankowym. Procedura ta, cho¢ niepozbawiona zalet, wpychata lotnicze zamowie-
nia w ,waskie gardlo” biezacych budzetowych (walutowych) mozliwosci, odsuwajac
w czasie moment uzyskania niezbednego materiatu. Unieruchamiata w dodatku bez-
produktywnie we Francji, czesto na dlugi czas, $rodki, ktérymi polski nabywca nie
dysponowal w nadmiarze. W trakcie swej jesiennej wizyty w Paryzu gen. Sikorski, jak
juz wyzej wspomniano, doprowadzit do zmiany tej procedury, zastepujac blokowanie
pelnej kwoty naleznosci gwarancja rzadowa lub bankowa. Usuneto to dotychczasowe
niedogodnosci, umozliwiajac tez jednak skladanie przez Departament IV MSWojsk.
zamowien bez posiadania realnego dla nich pokrycia — cho¢ zazwyczaj z pokryciem
»papierowym” w postaci zapisow budzetowych czy zapewnien przekazania srodkow
przez wladze zwierzchnie, ktore zreszta kazdorazowo formalnie akceptowaty kiero-
wane do Paryza listy przeznaczonego do zakupu sprzetu's’.

Rozwigzanie, potencjalnie do$¢ ryzykowne (z czego bodaj nie w pelni zdawat
sobie sprawe jego autor), pozwoli¢ moglo na stosunkowo szybkie usuniecie sprze-
towych niedostatkéw polskiej wojskowej awiacji. Pod jednym wszakze warunkiem:
utrzymania skarbowej rownowagi, a przede wszystkim - statego doplywu dewiz.
Tego zas - i byla to druga ze wzmiankowanych wyzej, fatalnych dla realizacji lotni-
czego programu okolicznosci — zapewnic sie nie udato.

Juz bowiem w czerwcu 1925 r. Ministerstwo Skarbu z braku walut obcych
przestalo je przekazywac do dyspozycji Departamentu IV MSWojsk. Ten ostatni
zmuszony zostal tym samym do zawieszenia transferu srodkéw przekazywanych
na konto PMWZ. Spowodowac to musialo - i istotnie spowodowalo - szybkie na-
rastanie zadluzenia wobec francuskich dostawcow. Juz w sierpniu wyniosto ono
29 221 868,17 fr. frs.'s®

1% Najobszerniejszga analize polskiego kroku i probe jego wyjasnienia przedstawil C. Laforest
w tekscie Kulisy zrzeczenia sig przez Polske czwartej raty pozyczki francuskiej w 1925 r. (,Dzieje
Najnowsze” R. 31, 1993, nr 3, s. 91 nn.). Zob. tez: H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 181.

17 CAW, O. II SG, 1.303.4.820, kopia pisma L. 8478.26.Taj. szefa PMWZ plk. Loyko-Redzie-
jowskiego do szefa AA z 28 VII 1926 .

1% CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.190, pismo L. 123232/Zaop.Budz. 25.Z.P. szefa Dep. IV
MSWojsk. wz. pik. pil. Borejszy do szefa AA z 21 VIII 1925 1.
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Wowczas jeszcze sytuacja uznawana byla przez wladze Departamentu za incy-
dent, ktory niebawem zostanie usuniety przez uruchomienie likwidujacych niedobér
kredytow'®. Co wigcej, widzac chmury gromadzace si¢ na budzetowym horyzon-
cie, wybrano metode ,,ucieczki do przodu” i skierowano do Paryza kolejne polecenia
zakupu, mimo ze wiedziano, iz przynajmniej na razie nie maja one jakiegokolwiek
tinansowego pokrycia. Niemal rownoczesnie zas, wczesng jesienia, podjeto doraz-
ne dzialania sanacyjne, najpierw (2 pazdziernika) nakazujac pik. Loyce ,,z powodu
znacznego zmniejszenia dotacji do Paryza” przeniesienie czeéci dokonanych juz za-
kupéw na kredyt francuski, nastepnie za$ (10 pazdziernika) wycofanie si¢ w miare
moznosci z niektérych zamowien'”’.

Pierwszy z zastosowanych manewrow stanowil, przynajmniej doraznie, wybieg
bez realnego znaczenia dla biezacego rytmu dostaw — uruchomienie III transzy kre-
dytu przypas¢ mialo bowiem na rok 1926. Spotkal si¢ w dodatku ze sprzeciwem Pary-
za, dowodzacego nie bez racji, ze pociaggnac by musiat za sobg zwiekszenie obcigzen
tamtejszego Skarbu, ktdry i bez tego znajdowat si¢ juz w powaznych trudnosciach'”'.
Drugi okazal si¢ w znacznej mierze spdzniony — wigkszo$¢ przeznaczonych do anu-
lowania zaméwien zdazyla juz zyskac ksztalt zawartych i potwierdzonych uméow'”.
30 pazdziernika ptk Loyko zameldowal specjalng depesza, ,,ze wobec kompletnego
braku gotéwki w Misji” wstrzymuje zawieranie nowych umoéw, wlaczajac kontrakty
juz uzgodnione i gotowe do podpisu'”. Odszyfrowana za§ w PMWZ niewiele ponad
dwa tygodnie pdzniej depesza stanowita: ,,Mimo wydanych juz w tym wzgledzie roz-
kazéw nie zawiera¢ zadnych dalszych uméw na poczet budzetu Ministerstwa Spraw

19 Departament IV MSWojsk. nie byl w tym prze$wiadczeniu odosobniony. Jeszcze w listo-
padzie 1925 r. takze m.in. szef AA i minister spraw zagranicznych uznawali zaistnialy stan za przej-
$ciowg aberracje, szkodliwg dla wiasnej polityki zbrojeniowej i stosunkéw z francuskim aliantem
(AAN, AW, A 11/46, odpis pisma P.I1/23.424/25 za ministra spraw zagranicznych p.o. Dyrektora
Departamentu Politycznego MSZ do ministra skarbu z [?] XI 1925 r.; MSZ, m-film B 20030, mi-
nuta pisma PII/23/330/25 ministra spraw zagranicznych do ministra spraw wojskowych z 6 XI
1925 r; pismo L. 1463 tjn./Zaop. Zak.25.Z.PTjn. Szefa AA wz. gen. Zymierskiego do MSZ z 18 XI
1925 r. iin. dok.).

170 CAW, O.11 SG, 1.303.4.819, odpis pisma L. [?]/Zaop.Zak.25.Z.P. szefa AA do szefa PMWZ
z 2 X 1925 r.; 1.303.4.820, odpis pisma L. 15292.Zaop.Zak.25.Z.P. szefa AA gen. Zymierskiego do
szefa PMWZ z 10 X 1925 r.; kopia pisma L. 8478.26.Taj. ptk. Loyko-Redziejowskiego do szefa AA
228 VI 1926 1.

71 AAN, MSZ, m-film B 20030, Notatka [Ambasady RP w Paryzu?] z 7 XII 1925 r. Osta-
tecznie w styczniu 1926 r. Francuzi zgodzili si¢ na wiaczenie polskich zamoéwien gotéwkowych
na materiat lotniczy do III raty kredytu, oczekujac w zamian, ze z raty tej strona polska do konca
tego roku nie wyda efektywnie wiecej niz 50 mln fr. frs. W Warszawie propozycje zdecydowano sie
przyjacé, zastrzegajac, ze ,nie odpowiada w zupelnosci pierwotnym zamierzeniom” (ibidem, pismo
L. 3857 ministra spraw wojskowych, wz. gen. dyw. Daniela Konarzewskiego do ministra spraw
zagranicznych z 8 I1 1926 r. i in. dok).

12 CAW, O. 11 SG, 1.303.4.819, odpis pisma L. 12030 ptk. Loyki do szefa AA, 222X 1925 1.

173 CAW, 1.303.4.820, odpis pisma L. 15292.Zaop.Zak.25.Z.P. gen. Zymierskiego do szefa
PMWZ 210X 1925r.



92 Rozdziat 1. We francuskim terminie (1921 — wiosna 1926)

Wojskowych na rok 1926, gdyz ulegnie on redukcji. Nie odnosi si¢ to do kredytu
francuskiego™”*.

Oznaczalo to tez, ze wladzom Departamentu IV nie bedzie dane spelnienie
nadziei (istotnie przez nie zywionej'”®) splaty ,francuskiego” zadluzenia z budze-
tu nadchodzacego roku. Juz zreszta we wrzesniu minister spraw wojskowych gen.
Sikorski, zatwierdzajac przedtozone mu i uprzednio kilkakro¢ zresztg redukowane
preliminarze budzetowe, dokonal w nich dalszych cie¢. Departament IV MSWojsk.
dotknely one w sposdb drastyczny. ,,Ze wzgledu na mozliwos¢ korzystania z kredy-
tow zagranicznych - stwierdzit Sikorski - proponowane w zalaczonem zestawieniu
ramy w wysokosci 50.453.530 zt redukuje do 28.272.530 zt czyli 0 22.181.000 z1, [...]
z tg zmiang, ze nalezy wyekwipowac nie 40, a tylko okoto 20 eskadr lotn., ktore nale-
zy uruchomi¢™”¢. Odpowiednio tez zmniejszone zostaly przeznaczone na lotnictwo
srodki w budzetach innych departamentéw. Cho¢ - jak mialo si¢ okazac - nie byly
to decyzje ostateczne, kierunek nadchodzacych zmian zostal wytyczony jednoznacz-
nie, a przedmiotem ewentualnych debat mogty by¢ tylko rozmiary budzetowego
dramatu'”’.

Tymczasem wcigz rosto biezace zadluzenie Departamentu. W koncu roku sie-
gneto 114 024 475,60 fr. frs. i 14.731-1-6 funtéw szterlingdw, realnie zas — po odli-
czeniu (zablokowanych juz zresztg na rachunkach) sum, ktérymi na lotnicze wydatki
dysponowata PMWZ - 111 800 211,48 fr. frs. i 14.731-1-6 funtow szterlingow'”®. Ge-

74 CAW, O.1 SG, 1.303.4.819, depesza MSWojsk. do ptk. Loyki z 17 XI 1925 r. Zamdwienia
na poczet kredytu francuskiego wydawane i optacane byty przez rzad francuski, nie dotyczyty ich
wiec problemy polskiego budzetu. Wobec skrupulatnej kontroli ze strony Francuzéw jakiekolwiek
przekroczenia finansowe w tej sferze nie byly mozliwe.

175 W cze$ci przynajmniej — zasadnie. W budzecie Dep. IV MSWojsk. na rok 1925 przewidzia-
no pokrycie jedynie 60% kosztow zakupéw ptatowcdw, silnikéw oraz czedci zapasowych, pozostate
40% $rodkéw planujac znalez¢ w budzecie 1926 r. Te ostatnie zobowigzania nie mogly jednak
przekroczy¢ 11 mln zl. Zob.: CAW, O. II SG, 1.303.4.817, odpis pisma szefa KK gen. Goreckiego
do ministra spraw wojskowych z 6 XI 1925 r. Podobny zabieg, zastosowany rok wczesniej, uczy-
nil iluzorycznym budzet roku 1925 juz w momencie podjecia jego wykonywania. Budzet 1924 r.
zredukowano bowiem w trakcie realizacji o 12 mln zl, co sprawilo, ze dostawcy otrzymali nie 60%
naleznosci, ale jedynie 35%. Na rok nastepny przeniesiona zostala wiec znacznie wigksza czes§é
tych wydatkow niz zaktadane 40%.

176 CAW, O.1SG, 1.303.3.611, pismo L. 24140/G.M.IL.Tjn. min. Sikorskiego do szefa Szt. Gen.
271X 1925r.

77" W sprawie dalszych dyskusji w tej sprawie i ich wynikow zob.: CAW, Szef SG 1.303.1.179,
pismo L. 2 przewodniczacego Komisji Oszczedno$ciowej gen. bryg. Jozefa Zajaca do ministra
spraw wojskowych z 2 XII 1925 r.; O. I SG, 1.303.3.612, kopia pisma L. 9 gen. Zajaca do ministra
spraw wojskowych z 15 1 1926 r.; referat L. 14634/Mob. ,,Budzet mob. na rok 1926 O. I Szt. Gen.
z 15 XII 1925 r. i in. dok.; R. Rybka, K. Stepan, op. cit., s. XXXVIII n.

178 CAW, O. II SG, 1.303.3.820, ,Wykaz zobowigzani Departamentu IV Zegl. Pow. wynikaja-
cych z poleconych zakupéw materjatu lotniczego, jego odbioru i transportu od roku 1923 do 1.
lipca 1926 r” — zal. Nr 1 do raportu PMWZ L. 8478/26 tjn. z 28 VII 1926 r. Niemal identyczne
dane - ibidem, pismo L. 1263/Zaop. Zak.26.Lotn. p.o. szefa Dep. IV Lotnictwa MSWojsk. ptk. SG
inz. L. Rayskiego do Wojskowego Sadu Okregowego I w Warszawie z 3 IX 1926 r., gdzie do zadlu-
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neral Zagorski negowal zreszta jego rozmiary, informujac w drugiej polowie stycznia
1926 r. zaniepokojonych nadchodzacymi sygnatami przelozonych: ,Materjatu zamo-
wionego we Francji na poczet kredytu francuskiego otrzymano w roku 1925 ogdtem
za 12.009.688,24 fr.fr. [...] Za poczynione we Francji zamdéwienia w roku 1925 (poza
kredytem francuskim III-ia rata) Dep. IV Z.P. ma doptaci¢ z budzetu krajowego

a) ogdtem sume 60.903.310,71 fr.fr.

b) oprocz tego za material angielski 14.731-1-6 f. szt. ang.

¢) do sumy tej nalezy doliczy¢ kwote 3.990.862,99 fr.fr.

niewyplacong za umowy zawarte w roku 1924 (po potraceniu juz 5.000.000 fr.fr.
przestanych w miesigcu styczniu r.b.)™”.

Cho¢ wyniki przedstawionych wyzej wyliczen byly oczywiscie rozbiezne, to jed-
nak oba zestawienia uznac trzeba za zgodne z rzeczywistos$cia. Szef Departamentu IV
w swym zestawieniu pomingt po prostu warto$¢ tych zamodwien, ktdre przeksztat-
cane byly wlasnie z gotéwkowych na kredytowe (II i III rata kredytu francuskiego).
Odpowiednie dyspozycje kierowane byty do PMWZ, poczawszy od konica pazdzier-
nika 1925 r., cho¢ ostateczna akceptacja wartego tacznie 39.505.927,28 fr. frs. pakie-
tu'®® nastapi¢ miala dopiero w pierwszej dekadzie lutego roku 1926. Oznaczalo to, ze
w roku 1926 lotnicze zakupy pochtong ogromng wigkszo$¢ z rozdysponowywanej
wiasnie 50-milionowej czesci III raty kredytu, zas zawieranie nowych zagranicznych
transakcji zostanie zablokowane na co najmniej kilka miesigecy - do czasu, gdy po-
nowne ich uruchomienie umozliwi krystalizowanie si¢ budzetu na rok 19278,

W tej sytuacji efektywno$¢ poczynan gen. Zagorskiego stawala sie problema-
tyczna. On sam jednak faktu tego nie chcial przyja¢ do wiadomosci, uparcie kon-
tynuujac podjete uprzednio przedsiewzigcia. Szukal tez nowych rozwigzan, zamie-
rzajac np. wyzyskac¢ dla przyspieszenia rozwoju podlegtych mu sil powietrznych

zenia doliczono tez 525 000 koron czeskich. Por. tez: CAW, BAA MSWojsk. 1.300.54.222, pismo
L. 20194/Zaop.Zak.25 ZP gen. Zagoérskiego do szefa AAz 511926 .

7 CAW, O. II SG, 1.303.4.817, odpis sygnowany pisma L. 672/Zaop.Zak.26.Z.P gen. Zagor-
skiego do szefa AA z 1911926 r. Zadluzenie obejmowato tez 7 126 146,15 fr. frs., 32 500 dol. amer.
oraz 31 750 f. szt. na pokrycie kosztow zlozonych przez Departament III MSWojsk. zaméwien
uzbrojenia lotniczego. ,,Sumy te mieszcza si¢ w ramach 3 i p6t miljona zlotych, ktére beda przeka-
zane z budzetu Deptu IV Z.P. na rok 1926 na rzecz Deptu III Art. i Uzbr?; uspokajal gen. Zagérski
(ibidem).

180 Podana kwota dotyczy przeniesien na III rate kredytu. Po uwzglednieniu transakcji prze-
niesionych na II rate ich ogdlna warto$¢ osiagneta 43 854 281,17 fr. frs. Lista uméw na materiat
lotniczy przeksztatconych z gotowkowych na kredytowe (platne z III transzy kredytu): CAEE,
B 31934, niedatowany [przed 7 XII 1925 r.] odpis ,,Liste des marchés dont les soldes dus doivent
étre réglés sur la Ille tranche du crédit francais alloué a la Pologne” ptk. Loyko-Redziejowskiego.

18 CAW, O.1SG, 1.303.3.653, odpis pisma L. 3857 szefa AA gen. Daniela Konarzewskiego do
szefa PMWZ z 8 I1 1926 r.; O. II SG, 1.303.4.820, ,Wykaz calkowitych wyplat lub reszt pozostaja-
cych do wyplaty z kontraktow zawartych na poczet budzetu Dep. IV MSWojsk., a przeniesionych
na IT i I rate kredytu francuskiego” — zat. Nr 1d do raportu PMWZ L. 8478/26 tjn. z 28 VII 1926 1.
Por.: CAEF, B 31934, kopia ,,Liste des marchés dont les soldes dus doivent étre réglés sur la Ille
tranche du crédit frangais alloué a la Pologne” ptk. Loyki z XI [?] 1925 1.
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ksztaltujace sie wlasnie zblizenie z Czechostowacja czy negocjujac z przemystem
wloskim uruchomienie w Polsce za pienigdze z francuskiego (lub ewentualnie — wto-
skiego) kredytu fabryki silnikéw lotniczych'®.

Francuscy przedstawiciele w Warszawie owg aktywnos¢ obserwowali z uznaniem,
stopniowo doprawianym rosngcg dozg zyczliwo$ci. Zywione poczatkowo obawy, ze
nowy szef Departamentu IV sklonny bedzie do koncesji na rzecz Niemcow, ulegty
rozproszeniu, w trakcie zas jego urzedowania francuski sprzet nie byt bynajmniej
sekowany. Pewien niepokéj gen. Duponta budzily co prawda poczynania konkuren-
cji wloskiej, ktdra oferowaé miata gen. Zagdrskiemu korzystne warunki finansowe,
ale - jak trzezwo zauwazal szef FMW - jest on zbyt zaangazowany w nasze systemy,
aby zrobi¢ wolte, na ktorg [zreszta] przede wszystkim budzet by mu nie pozwolit™'®.
Osiagniete w Polsce efekty istotnie budzi¢ moglty dume przybysza znad Sekwany:
seria dziatan - przez Paryz okreslanych mianem ,pos$wigcenia” przez Warszawe
»interesu” — doprowadzita do sytuacji, w ktorej ,,caly material w stuzbie jest francuski
bez wyjatku™®.

Kres krzataniny gen. Zagdrskiego zblizal si¢ jednak nieuchronnie, pod koniec
zimy 1926 r. stajac sie juz na tyle oczywisty, ze Dupont w przywolanym wyzej, da-
towanym 28 lutego raporcie, pisal juz o jego ,,zniknieciu” oraz odmiennych prefe-
rencjach sprzgtowych ,sukcesora”. Szef Departamentu, w swym uporze lekcewazac
zasady wojskowej biurokracji, popelnil szereg powaznych bledow w administrowa-
niu budzetem. Dyktatorskim, nieznoszacym sprzeciwu stylem zarzadzania zrazit tez
spora czes¢ podlegtego mu personelu. Jego ostateczny upadek walnie przyspieszyly
jednak rozgrywki polityczne, w trakcie ktorych pilsudczycy i zwigzane z nimi $rodo-
wiska podjeli atak na gen. Sikorskiego oraz bliskie mu osoby z kregéw wojskowych.

Od poczatku lotniczego epizodu kariery gen. Zagérskiego brutalng kampanie
przeciw niemu prowadzil redagowany przez Wojciecha Stpiczynskiego tygodnik
»Glos Prawdy”, najpierw oskarzajac generala o bliskie zwigzki z wysoce kontrower-
syjng spotka Frankopol (Francusko-Polskie Zaktady Samochodowe i Lotnicze SA),
nastepnie za$, jesienig 1924 r., o nieetyczne dziatania wzgledem oficeréw Legiondéw
Polskich, ktérych ten w roku 1917 (po tzw. kryzysie przysiegowym) denuncjowac
mial wladzom austriackim'. W koncu stycznia 1926 r. do ataku przylaczyl sie

182 CAW, O. II SG, 1.303.4.4690, ,,Sprawozdanie z rozméw z szefem lotnictwa czechostowac-
kiego gen. CeceKiem” gen. Zagérskiego z 28 X 1925 r. i in. dok.; 1.303.4.7709, pismo L. 95 szefa
O. 11 Szt. Gen. [?] do attaché wojskowego RP w Rzymie [?] z 26 II 1926 r. i in. dok.; C. Laforest, La
stratégie frangaise et la Pologne...,s. 129.

' SHD-DAT, 7 N 2994, raport No. 240/RC gen. Duponta dla ministra wojny i sztabu Focha
216 111926 r. Zob. tez: AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 28, minuta pisma No. 409 przewod-
niczacego Rady Ministréw i ministra spraw zagranicznych do ministra wojny z 12 III 1926 r.

'8 Ibidem, raport No. 241/RC gen. Duponta dla ministra wojny i sztabu Focha z 28 II 1926 r.

18 Seria artykuléw dotyczacych Frankopolu zapoczatkowana zostata tekstem Curiosa naszego
przemystu wojennego, ktory ukazal sie w ,,Glosie Prawdy” 12 VII 1924 r. (R. 2, 1924, nr 44, s. 446
nn.), a wiec jeszcze w okresie, gdy na czele Departamentu IV MSWoyjsk. stat gen. Lévéque. Ataki na
gen. Zagorskiego rozpoczete zostaly zas niemal natychmiast po objeciu przezen nowego stanowi-
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»Kurier Poranny”, zas 5 lutego tekstem Jak si¢ robi oszczednosci w wojsku — socja-
listyczny ,Robotnik”, na ktérego tamach zarzucono gen. Zagérskiemu beztroskie
trwonienie funduszy na dziatania o czysto reprezentacyjnym charakterze'.
Niespelna dwa tygodnie pdzniej, 18 lutego, ,Robotnik” opublikowal znacznie
obszerniejszy tekst, w szczegotowym wywodzie punktujac przypisywane szefowi lot-
nictwa wojskowego bledy i naduzycia. Istotna ich czg¢s¢ dotyczyla zasad wspdtpracy
z francuskim kapitatem i francuskim przemystem. Obok tradycyjnych juz watkow
zwigzanych ze zbytnig zyczliwo$cig wzgledem Frankopolu, ktéremu ,,Skarb Panstwa
wyplacil dotychczas [...] okoto 2.500.000 zlotych i 4.500.000 frankéw francuskich,
za co do dnia dzisiejszego nic nie otrzymal i niema widokéw, aby coskolwiek mogt
uczciwie otrzymac’, gen. Zagérskiemu zarzucono m.in. niepotrzebne zakupy drogiej
licencji na platowce Breguet XIX (ktdre ,,nigdy u nas nie beda wykonywane z powo-
du braku warunkéw”'¥), silnikéw Jupiter (od nabytych uprzednio napedéw Lorra-
ine-Dietrich ,zuzywaja wiecej benzyny i na kazdym z istniejacych typow [...] nie
wykazaly wiekszej wydajnosci'®®), platowcéw de Monge (,,dzi§ nie wiadomo, jak
tego platowca uzy¢”*?), drogich ,,platowcéw metalowych typu Spad” (Spad 51C1)"",
»platowcow Spad, konstrukeji drewnianej” (Spad 61C1) nabytych w zbyt wielkiej

ska, opublikowanym 6 IX 1924 r. tekstem Nowy szef lotnictwa wojskowego (R. 2, 1924, nr 52, 5. 578
nn.). Zob. tez.: H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 124 nn.

18 Jak sie robi oszczednosci w wojsku, ,Robotnik” R. 32, 1926, nr 36; Jak si¢ robi oszczednosci
w wojsku, ,,Robotnik” R. 32, 1926, nr 38; Z. Cieslikowski, Tajemnice sledztwa KO 1042/27. Sprawa
generala Wlodzimierza Ostoi-Zagorskiego, Warszawa 1997, s. 57 n.

187 Drzien przed ukazaniem si¢ artykutu gen. Zagorski polecit PMWZ podja¢ kroki w celu od-
stapienia od zakupu tej licencji ,wobec niemoznosci wykonania z powodu trudnosci technicznych
[...] wroku biezacym” (CAW, O. 11 SG, 1.303.4.815, odpis pisma gen. Zagorskiego do szefa PMWZ
217111926 1.).

18 Silniki Jupiter, od produktu Lorraine-Dietrich istotnie drozsze, okazaly sie¢ tatwiejsze w ob-
studze i znacznie tansze w eksploatacji. Wzorowane na nich konstrukeje, ktorych licencje nabyt
kilka lat pdzniej jeden z gléwnych krytykow polityki sprzetowej gen. Zagorskiego i jego nastepca
pik. L. Rayski, staly sie podstawowym typem silnikéw uzytkowanych w polskim lotnictwie wojsko-
wym w nastepnej dekadzie. Zob.: M. Morgala, Samoloty wojskowe w Polsce..., s. 23. Kontrowersje
w sprawie wyboru silnikéw dla polskich ptatowcow podsycane byly — z czego zapewne w War-
szawie nie w pelni zdawano sobie sprawe — przez spory wérdd samych Francuzéw: rzecznikiem
zakupu silnikow Jupiter byt gen. Dupont, przeciw nim, jako produktom brytyjskim, optowat radca
handlowy ambasady Francji Guillaume de Gontaut-Biron, zdaniem Duponta urabiany w tej kwe-
stii przez energicznych i zadnych sukceséw przedstawicieli francuskiego przemystu. Sama firma
Gnome-Rhone do ewentualnej transakeji z polskim klientem podchodzita cynicznie, wyjasniajac
Dupontowi, ze jako dysponent praw do sprzedazy silnikéw Jupiter w kontynentalnej czesci Europy
liczy tu gtéwnie na zyski, ewentualne pdzniejsze problemy techniczne pozostawiajac do rozwigza-
nia partnerowi zza Kanatu. Zob.: SHD-DAT, 7 N 2994, raport No. 241/RC Duponta do ministra
wojny i sztabu Focha z 28 11 1926 r.

18 Wzmiankowana umowa ulegla ostatecznie rozwigzaniu z winy producenta, ktéry nie zdo-
tal wywiazac si¢ z jej zapisow dotyczacych termindw prac i osiggdw maszyn.

%0 Nabyte platowce okazaly sie trwalsze i znacznie mniej zawodne od Spadéw 61, ktérych
cze$¢ ustgpila im miejsca na listach zakupow. Roznica cen obu typow, w artykule ,,Robotnika”
okreslona na 35 000 fr. frs., w rzeczywistosci wynosita jednostkowo 12 200 frankéw (Spad 61 -
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liczbie i zbyt wczesnie w stosunku do potrzeb'®!. Demagogicznie tez stwierdzono, ze
nabywane za granicg samoloty ,,po wigkszej cz¢sci w lepszej formie” wykona¢ maogt
rodzimy przemysl, skutkiem za$ dziatan Zagoérskiego ,,w kraju zamknie sie fabryki,
zwiekszy si¢ ilo§¢ bezrobotnych, zabije si¢ rozwoj krajowego przemystu lotniczego™'*.

W sytuacji, w ktorej krytycy, zaopatrywani najwyrazniej w informacje przez oso-
by dobrze zorientowane, oskarzenie utkali z odpowiednio spreparowanych faktéw,
nierozdzielnie wigzac je z demagogicznym czesto komentarzem, mozliwosci przed-
stawienia szerszej opinii przekonujacych kontrargumentéw stawaly si¢ czysto iluzo-
ryczne. General Zagoérski, jak sie wydaje, zdawal sobie z tego sprawe, wyjasnienia
kierujac przede wszystkim pod adresem przelozonych. W pismie przekazanym juz
19 lutego ministrowi spraw wojskowych gen. Lucjanowi Zeligowskiemu punkt po
punkcie zbijal postawione mu zarzuty. Czynil to jednak, jak si¢ wydaje, bez wielkie-
go przekonania, zdajac sobie zapewne sprawe, ze to nie merytoryczna argumentacja
przesadza¢ bedzie o jego dalszym losie'*.

Tak tez bylo w istocie. Niebawem sprawa podjeta zostata na forum sejmu, przy
czym postowie socjalistyczni w interpelacji skierowanej do ministra spraw wojsko-
wych zazadali natychmiastowego zawieszenia gen. Zagoérskiego w urzedowaniu,
wszczecia dochodzenia w sprawie przedstawionych na famach ,,Robotnika” informa-
cji oraz wycofania lotniczych zamoéwien zlozonych za granicg i oddania ich wytwor-
niom krajowym. W efekcie dzialania w przedmiotowej kwestii podjety Wojskowa
Kontrola Generalna i Prokuratoria Generalna'®*. Zanim jeszcze wszczete przez nie
prace zostaly zakonczone, gen. Zagorski, przegrawszy 16 marca wytoczony Stpiczyn-
skiemu proces o zniestawienie'*, zostal 18 marca zwolniony ze stanowiska i oddany
do dyspozycji szefa Administracji Armii'. Jego obowiazki przejal dotychczasowy
zastepca — pik pil. Jerzy Borejsza.

73 800 fr. frs., Spad 51 — 86 000 fr. frs.), wzrastajac do 34 000 po doliczeniu wyzszego koszu nabycia
silnikow Jupiter.

1 Decyzje o wyborze typu i rozmiarach zakupu podjat w tym przypadku gen. Lévéque.

12 Rozrzutna gospodarka w lotnictwie wojskowem, ,Robotnik” R. 32, 1926, nr 49. Generat
Zagorski prezentowal w przedmiotowej sprawie stanowisko dokladnie przeciwne od tego, ktore
mu imputowano. Zob.: W. Mazur, Od ,,kredytu 400 milionéw”..., s. 92.

12 CAW, DS MSWojsk., 1.300.58.160, kopia pisma L. 354/tj//26.Z.P.Sz. gen. Zagdrskiego do
ministra spraw wojskowych z 19 II 1926 r. Generat Zagorski podjal jednak probe sprostowania
w prasie blednych, jak twierdzil, informacji ,Robotnika” z 7 IT 1926 r. (W sprawie lotnictwa woj-
skowego, PZ, R. 6, 1926, nr 56).

94 W sprawie rozrzutnej gospodarki w lotnictwie wojskowem, ,,Robotnik” R. 32, 1926, nr 57;
Sprawa gen. Zagorskiego na podkomisji lotniczej, ,Robotnik” R. 32, 1926, nr 63; Sprawy lotnictwa
wojskowego w podkomisji Sejmu, PZ, R. 6, 1926, nr 63; H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe
1920-1939..., s. 131 n. Dalsze, po dzi$ dzien kontrowersyjne szczegdly sprawy: Z. Cieslikowski,
op. cit., s. 58 n.; H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 157 nn.

19 Sam Zagodrski inaczej interpretowat wynik procesu, dowodzac, ze sad stwierdzil bezpod-
stawnos¢ stawianych mu zarzutdw, Stpiczynskiego za$ uniewinnil po uznaniu, ze dziatat on w do-
brej wierze. Zob.: Sprawa gen. bryg. Wi. Zagérskiego, PZ, R. 6, 1926, nr 77, gdzie opublikowany
zostat list otwarty generala.

% Dziennik Personalny Ministerstwa Spraw Wojskowych, R. 7, 1926, nr 14, s. 93.
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Wydarzenia te francuscy przedstawiciele w Warszawie obserwowali z podszyta
niesmakiem irytacja. Dramat gen. Zagorskiego uwazali za efekt realizacji scenariu-
sza powstalego w najblizszym otoczeniu marszatka Pilsudskiego i stuzacego realizacji
jego wlasnych, partykularnych interesow, ze szkoda dla polskiej armii, ktérej korpus
oficerski marszalek dzielil ich zdaniem ,,na powstajace przeciw sobie z nienawiscig
klany, skutkiem czego nigdy, nawet w pierwszych dniach istnienia [...] zjednocze-
nie nie byto tak sfabe, wigzi tak mocno napiete””. Francuzi nie mieli tez wrazenia,
by Zagorski - ,,pilot pelen werwy, ale szef nie poddajacy si¢ wplywom™'*, zbytnio
im ulegal. Do wlasnej oferty zamierzali go przekonywa¢ argumentami merytorycz-
nymi, ktére przedlozy¢ mial w Warszawie kierowany do tamtejszej misji wojskowej
specjalny doradca techniczny lotnictwa. W zakresie lotnictwa cywilnego wplyw
francuski wzmdc mial natomiast §wiezo powolany attaché lotniczy, ktora to funkeja
(z wylaczeniem zagadnien wojskowych) obdarzony zostat radca handlowy ambasady
w Warszawie hrabia Guillaume de Gontaut-Biron'®”.

6 maja 1926 r. w Dzienniku Personalnym Ministerstwa Spraw Wojskowych opu-
blikowano rozporzadzenie, na mocy ktorego pelnigcym obowiazki szefa Departa-
mentu IV MSWojsk. zostal ptk Rayski*®. Przypieczetowalo to tryumf przeciwnikow
gen. Zagorskiego i prowadzonej przezen polityki. Zblizaly si¢ juz jednak wydarzenia
o wiele wazniejsze. W dziejach II Rzeczypospolitej wyznaczy¢ miaty one kres pew-
nej epoki i przyczyni¢ si¢ do zdefiniowania na nowo zaréwno kierunkéw rozwoju
polskiego lotnictwa wojskowego, jak i roli, ktéra w tym procesie ogrywac przyszto
francuskim sojusznikom.

17 SHD-DAT, 7 N 2994, raport No. 245/RC gen. Duponta dla ministra wojny i sztabu Focha
z 28 111 1926 r. Por. tez: ibidem, 7 N 3023, ,,Renseignement de Pologne. A.S. de la récente disgrace
du Général Zagorski, Chef de I'Aviation Polonaise”, Pava No. 3503 z 24 I1I 1926 r.

1% SHD-DAT, 7 N 3011, kopia pisma No. 851 podsekretarza stanu lotnictwa i transportu po-
wietrznego Laurenta Eynaca do ministra wojny z 31 III 1926 .

19 Tbidem, kopia pisma No. 852 Laurenta Eynaca do Gontaut-Birona z 31 III 1926 r.; AD,
CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 28, pismo No. 2250/ 2/11 S.M. zastepcy szefa Szt. Gen. gen. Hen-
riego Bineau do prezesa Rady Ministréw i ministra spraw zagranicznych z 18 IIT 1926 r. i in. dok.

20 Dziennik Personalny Ministerstwa Spraw Wojskowych, R. 7, 1926, nr 19, s. 136. Rozporza-
dzenie opublikowano juz po upadku rzadu Aleksandra Skrzynskiego i zwigzanej z tym faktem
dymisji ministra Zeligowskiego. Zob.: H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939...,
s. 160 n.






DOI: 10.12797/9788376386577.03

Rozpziat. 2

Emancypacja
(wiosna 1926 — lato 1929)

W deszczowy poranek 26 maja 1926 r. z warszawskiego lotniska na Polu Mokotow-
skim startowal przybyly poprzedniego dnia z Paryza samolot Potez XXV. Stynny
francuski lotnik, kapitan Georges Pelletier d’Oisy, rozpoczynal kolejny etap lotu,
ktéry miat si¢ zakonczy¢ w Tokio. Mocno obcigzony samolot potoczyt si¢ po ziemi,
niespodziewanie trafit lewym kolem podwozia w niedbale zasypany réw strzelec-
ki - $lad niedawnych walk z okresu zamachu majowego, nagle zahamowany prze-
chylit si¢, a nastgpnie stanal na nosie ze ztamang koncéwka lewego plata i powazny-
mi uszkodzeniami $migta oraz podwozia. Daleki rajd musiat zosta¢ przerwany juz
w Polsce, po przebyciu niewielkiej czgsci zamierzonej trasy’.

Ten stosunkowo drobny i — pomijajac specyficzng przyczyne — nierzadki dwcze-
$nie incydent nie wzbudzil wigkszego zainteresowania opinii publicznej. Feralny lot
powtdrzono dwa tygodnie pdzniej, tym razem wienczac go pelnym sukcesem?. Jednak
z dalszej nieco perspektywy owo gwaltowne wyhamowanie startu francuskiej maszy-
ny uzna¢ by mozna za swoisty omen - zapowiedz stopniowego rozluzniania lotni-
czych wiezi taczacych Warszawe i Paryz, ktore nastapi¢ miato w latach nastepnych.

Bez wigkszych watpliwosci jako moment, w ktérym proces ten zostat zainicjo-
wany, wskaza¢ nalezy majowy zamach stanu marszatka Jézefa Pilsudskiego. Oczywi-
$cie jednak wspomniana tendencja nie ujawnila si¢ bynajmniej od razu. Przeciwnie,
jak podkredlit ptk Juliusz Kleeberg (a nastepnie milczaco zaaprobowal H. Buthak),
w trudnych dniach, gdy Polska znalazla si¢ na skraju wojny domowej, francuskie
wladze zachowaly sie wzgledem niej lojalnie i Zyczliwie, nie ociagajac si¢ nastepnie
z uznaniem przej¢cia wladzy przez strong w tym starciu zwycigska®.

' SHD-DAT, 7 NN 3016, ,,C.R. a/s du passage de Pelletier d'Oissy a Varsovie” z 26 V 1926 r.
i nast. dok.; Dwa wypadki lotnicze, PZ, R. 6, 1926, nr 143, s. 6; Dlaczego por. pil. Orliiski i kap. Pel-
letier d’Oisy przerwali rajd Paryz-Tokio?, PZ, R. 6, 1926, nr 145, s. 4.

> W dniach 11-18 VI Pelletier d’Oisy dokonat przelotu do Pekinu, ponownie z krétkim przy-
stankiem w Warszawie (De Paris a Pekin en sept jours, ,lAéronautique” R. 8, 1926, no. 86, s. 231;
w tym numerze na s. 232 niewielka wzmianka o niepowodzeniu poprzedniej préby).

* H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 233. Szersza perspektywe problematyki nakre-
$lit M. Kornat w szkicu Dyplomacja polska wobec kryzysu politycznego w Polsce w roku 1926
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W lotnictwie pierwsza z dostrzegalnych zmian stalo si¢ ostateczne utwierdzenie
w roli szefa Departamentu ptk. Rayskiego, ktory, objawszy urzedowanie 7 maja, zostat
zen usuniety juz pie¢ dni pézniej przez gen. Zagdrskiego, dysponujacego nominacja
nowego ministra spraw wojskowych gen. dyw. Juliusza Malczewskiego. Ow powrét
okazal si¢ jednak krétkotrwaly. Po dymisji rzadu Wincentego Witosa i zakonczeniu
walk gen. Zagorski zostal internowany, a nastepnie 21 maja aresztowany i osadzony
w wilenskim wigzieniu §ledczym. Do stawianych mu juz wczesniej zarzutéow doszly
teraz nowe, dotyczace roli odegranej w dniach majowego zamachu, w tym odpo-
wiedzialnosci za bombardowania Warszawy, ktére pociagnety za sobg ofiary wsréd
ludnosci cywilnej*.

Dramatyczne zawirowania na szczytach lotniczej hierarchii w rozumieniu nowe-
go kierownictwa Departamentu IV MSWojsk. nie miaty bynajmniej oznacza¢ zmiany
koncepcji rozwoju sil powietrznych, a jedynie umozliwi¢ powrét do jej pierwotnych
zalozen. Putkownik Rayski, ktory swe plany przedstawil szefowi Sztabu Generalne-
go w obszernym, datowanym 27 sierpnia 1926 r. referacie, zadeklarowal wprost, ze
»proponowany program [...] w zasadzie w niczem nie rézni si¢ od programu gen. Le-
vequea’, zas sugerowane korekty owego wzorca, z ktorych zasadnicza sta¢ sie winno
»utworzenie mieszanych pulkéw lotniczych”, maja charakter stosunkowo drobny®.

(w: Zamach stanu Jozefa Pitsudskiego 1926 roku, red. M. Sioma, Lublin 2007, s. 56 nn.). Owa po-
wiciagliwos¢ reakcji nie dotyczyla jednak gen. Duponta, ktéry na wypadki majowe zareagowat
gwaltownym i bardzo emocjonalnym atakiem na postepowanie marszatka Pilsudskiego, a takze
stabos¢ kregow politycznych i wojskowych, ktore poczynaniom tego ostatniego nie byty zdolne
sie przeciwstawi¢. Zob.: T. Schramm, op. cit., s. 115 oraz s. 280 nn., gdzie znalez¢ tez mozna tekst
raportu No. 252/RC Duponta z 17 V 1926 r. oraz jego ttumaczenie na jezyk polski; M. Pasztor,
Sprawy polskie w korespondencji dyplomatycznej francuskich kot wojskowych w latach 1926-1932,
»Dzieje Najnowsze” R. 26, 1994, nr 4, s. 48.

4 CAW, O. II SG, 1.303.4.812, pismo L. 24/Tjn.-D-ca dowddcy 1 Dywizjonu Zandarmerii
pplk. Pigtkowskiego do prokuratora przy Wojskowym Sadzie Okregowym Nr 1z 27 V 1927 r.iin.
dok.; H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939..., s. 161 nn.; Z. Cieslikowski, op. cit.,
s. 70 n.; G. Kulka, Sledztwo i akt oskarzenia przeciwko generatowi Zagérskiemu, ,,Przeglad Histo-
ryczno-Wojskowy” R. 12, 2012, nr 3, s. 175 nn. Lotnictwo nie odegrato istotniejszej roli w toczo-
nych w Polsce w maju 1926 r. walkach. Niemniej jego udzial zostal odnotowany juz w pierwszych,
formutowanych na biezaco francuskich ich analizach: SHD-DAT, 7 N 3023, niedatowany [wiosna
1926 r.] ,Rapport sur de coup de force du maréchal Pilsudski (Extrait)”.

> CAW, Generalny Inspektorat Sit Zbrojnych [dalej: GISZ], Biuro Inspekgji, I. 302.4.1949, nie-
datowany referat ptk. L. Rayskiego. Dokument przestany zostal szefowi Szt. Gen. pismem ptk. Ray-
skiego L. 1338/26.Lot.Sz.tj. z 27 VIII 1926 r. (CAW, O. I SG, 1.303.320). Réwnoczesnie jednak ptk
Rayski ostro potepial decyzje i dzialania poprzednika. Formulujac zarzuty, uciekat sie przy tym
nierzadko (szczegélnie w pdzniejszych wspomnieniach) do twierdzen niezgodnych z prawda. Do
tej ostatniej kategorii nalezaly np. informacje o zakupie przez gen. Zagorskiego samolotéw Breguet
XIX identycznych ,,z Potezem XXV, ktéry juz budowali$my w Polsce” (w rzeczywistosci kolejnos¢
zakupow byla odwrotna, a ,,identyczno$¢” obu typoéw dyskusyjna), nabyciu 25 farmanéw golia-
tow, ktory to typ ,,byl juz wtedy zupelnie przestarzaly” (byl to najnowoczeéniejszy z dostepnych
typéw), czy wstrzymaniu przez gen. Zagorskiego rozpoczetej przez jego poprzednika budowy lot-
nisk. Zob.: L. Rayski, op. cit., s. 22 n.
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Réwnoczesnie jednak, ,,z powodu zmiany stanu finansowego panstwa’, autor referatu
sygnalizowat konieczno$¢ spowolnienia tempa wprowadzania zmian®.

Roczne zapotrzebowanie samolotéw przy 26 istniejacych eskadrach ptk Rayski
okreslat na ,,okoto 260 bojowych i 120 szkolnych ptatowcach [sic!]”, zapowiadajac, ze
»Dep. IV przewiduje catkowite pokrycie zapotrzebowania przez przemyst krajowy,
ktéry juz w obecnym stanie w zupelnosci podota temu zadaniu. [...] W roku 1927
nie zostanie juz ani jeden ptatowiec zakupiony zagranica, jedynie tylko typy i licencje
beda musialy do pewnego stopnia by¢ pochodzenia obcego”. Realizacj¢ zapowiedzi
umozliwi¢ miato niezwloczne przystapienie ,do tworzenia polskich typow i kon-
strukcji, celem zupelnego uniezaleznienia si¢ od zagranicy i umozliwienia swobod-
nego zastosowania do budowy materialéw polskiego pochodzenia™. Byly to dekla-
racje niezwykle wazne - i w przyszlosci mialy mie¢ dla rozwoju polskiego lotnictwa
wojskowego bardzo znaczace konsekwencje. Zarazem jednak, co nalezy podkreslic,
przynajmniej pierwsza z nich, wbrew wrazeniu, ktére staral sie stworzy¢ jej autor,
nie zawierala zadnych nowych w 6wczesnej polskiej rzeczywistosci tresci, a przede
wszystkim — nie byla realna, i istotnie nie zostala zrealizowana®.

Na razie jednak potrzeby nowych zakupéw sprzetu byly mocno ograniczone. Do
kraju naptywat szerokim nareszcie strumieniem material uprzednio zakupiony we
Francjiijuz w sierpniowym referacie ptk Rayski liczbe posiadanych ptatowcow uznac
moglt za ,wystarczajaca na pokrycie wszystkich potrzeb i catego przypuszczalnego
zuzycia w 27 r’, anonsujac nawet posiadanie pewnej nadwyzki’. W transportach
wystanych z Cherbourga w ramach realizacji kredytowych zakup6w do 1 pazdzierni-
ka 1926 r. znalazlo si¢ m.in. 246 mysliwskich ptatowcow Spad (typoéw 51C1 i 61C1),
41 liniowych samolotéw Breguet XIX, 28 bombardujacych platowcéw Farman F-
-68BN4 Goliath i 23 silniki lotnicze Lorraine-Dietrich o mocy 450 KM'". W koncu
roku 1926 Departament IV MSWojsk. informowat o 533 ptatowcach i 508 silnikach
lotniczych, ktore dostarczone zostaly z Francji ,,z tytutu umdéw zawartych w 1925 r”
do 1 grudnia 1926 ."!

¢ Ibidem. Jeszcze trzy tygodnie wczesniej ptk Rayski zdawal sie jednak przekonany o koniecz-
noéci realizacji programu rozbudowy lotnictwa w tempie zakladanym uprzednio. Zob.: W Mazur,
Od ,,kredytu 400 milionéw”..., s. 97.

7 CAW, GISZ, Biuro Inspekji, I. 302.4.1949, referat pik. L. Rayskiego z 27 VIII 1926 r.

8 Zob.: W. Mazur, Od ,kredytu 400 milionéw”..., s. 101. Tam tez przyklady umoéw na sprzet
lotniczy zawartych z producentami francuskimi w roku 1927.

° Ibidem. Niedostatki konstatowano natomiast w niektdrych innych kategoriach. Brakowato
cze$ci zamiennych, pewnej liczby silnikow (,,ilo$¢ prawie ze wystarczajaca’), surowcéw i potfabry-
katéw (brak 25%), instrumentow (brak 50%), wyekwipowania lotniczego, aparatéw fotograficz-
nych, fotokaemow, radiostacji (braki po 25%), karabinéw maszynowych obserwatora (,,b. duze
braki”). Lotnictwo wojskowe nie posiadalo tez w zasadzie zupelnie spadochronéw i niezbednych
$rodkow transportu kotowego.

1 CAW, O.1SG, O.1 SG 654, zestawienie PMWZ ,Wykaz stanu realizacji I, II i III raty kre-
dytu francuskiego (za czas od otwarcia kredytu do 1go pazdziernika 1926 r.)”.

" CAW, O.1SG 1.303.3.614, ,,Sprawozdanie budzetowe dz. 4/10, 4/11, 8/1319/17-3 za m. lis-
topad 1926” Dep. IV MSWojsk.
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Do Paryza informacje o planach pik. Rayskiego i stanie podlegtych mu sit docie-
raly bezzwlocznie. Juz 2 lipca 1926 r. gen. Charles Charpy, nastepca gen. Duponta na
stanowisku szefa Francuskiej Misji Wojskowej, przestal nad Sekwang obszerny raport
na ten temat, informujac m.in., ze idee ptk. Rayskiego ,,nie zawsze sa zgodne” z tymi,
ktore zywit jego poprzednik - ,,szczegélnie w kwestii rozdzialu materiatu latajacego
miedzy formacje”'?. Nastepnie za$§ w szczegélowym wywodzie przedstawil zasady
planowanych zmian organizacji i wyposazenia polskiego lotnictwa wojskowego.

Wedle zestawionych w raporcie danych, ktorych doktadno$¢ jego autor uznat za
stosowne podkresli¢, w pieciu istniejacych w Polsce latem 1926 r. putkach lotniczych
(w tym 11 pl, zredukowany do zlozonego z dwdch eskadr mysliwskich dywizjonu)
znajdowaly sie facznie 134 samoloty liniowe i 60 mysliwskich. W pierwszej linii nie
byto natomiast samolotéw bombowych - cztery dostarczone z Francji maszyny Far-
man F68 BN4 Goliath zostaly zdemontowane. Wedle informacji gen. Charpyego za-
pas jednostek obejmowa¢ mial 38 samolotéw liniowych i 18 mysliwskich">. W plano-
wanej rezerwie wojennej znalez¢ si¢ winno 270 maszyn liniowych (220 typu Breguet
XIX 150 typu Potez XXV), 200 mysliwskich (50 egzemplarzy samolotéw Spad 51C1
i 150 sztuk mysliwcow Spad 61C1) oraz 32 samoloty bombardujace Farman Goliath.
Osiagnigcie takiego stanu zapewni¢ mialy dostawy nowych maszyn produkgji fran-
cuskiej. Wedle danych Departamentu IV MSWojsk. — informowal autor raportu - do
dostarczenia pozostawaly jeszcze 163 samoloty Breguet XIX, 40 liniowych potezéw
XXVII oraz 50 takichze potezéw XXV, 50 mysliwcow Spad 51C1 i 135 samolotéw
mysliwskich Spad 61C1, 24 nocne samoloty bombowe Farman F68 BN4 Goliath,
304 silniki lotnicze Lorraine-Dietrich o mocy 450 KM, 136 silnikéw Gnome-Rhone
o mocy 420 KM i 100 przeznaczonych do maszyn szkolnych silnikéw Rhone o mocy
80 KM™. Jesli dodac, ze takze w fabrykach krajowych w produkcji znajdowaly sie,
jak jednoznacznie wynikalo z dokumentu, wytacznie wywodzace si¢ znad Sekwany
typy platowcow i silnikdw, to francuska dominacja w polskim lotnictwie wojskowym
wydawac si¢ mogta catkowita i niezachwiana.

A jednak na tym z pewnoscig milym sercom paryskich patronéw obrazie po-
jawialy si¢ juz pierwsze rysy. Latem 1926 r. najbardziej bodaj z nich widoczng byta
sprawa Francusko-Polskich Zaktadow Samochodowych i Lotniczych SA.

2 SHD-DAT, 7 N 2994, kopia pisma No. 5/A gen. Charpyego do ministra wojny z 2 VII
1926 r. Pierwszg i najistotniejsza ze wzmiankowanych w raporcie ,,niezgodnosci” byla wtasnie
koncepcja przeksztalcenia putkéw lotniczych w jednostki o mieszanym — mysliwsko-rozpoznaw-
czym charakterze, ktorg ptk Rayski rozwing¢ miat w referacie przedstawionym zwierzchnikom
niemal dwa miesigce pdznie;j.

3 Podstawe wyliczent w tym przypadku stanowily jednak najpewniej konstatowane przez au-
tora raportu naleznosci etatowe (2 samoloty w eskadrze zlozonej z 6 maszyn, 3 samoloty w eska-
drze o sktadzie 10 maszyn pierwszej linii), nie za$ informacje o faktycznie posiadanych samolotach.

4 SHD-DAT, 7 N 2994, kopia pisma No. 5/A gen. Charpyego do ministra wojny z 2 VII
1926 r. Nie wszystkie dane z raportu sumowaly sie do rozmiaréw dokonanych przez Polakéw zaku-
péw. Najwyrazniej wyliczenia gen. Charpyego lub tez dostarczone mu informacje nie byly catkiem
$ciste.
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Kryzysy zwigzane z dziatalnoscig tego przedsigbiorstwa, czy raczej moze jej bra-
kiem, powtarzaly sie w lotniczo-przemystowym segmencie stosunkéw Francji i Rze-
czypospolitej z zadziwiajaca regularnosciag. Zwykle jednak, po spektakularnej niekie-
dy kulminacji, kolejne odstony spektaklu konczyly sie kompromisem, ktéry pozwalat
na dalsze funkcjonowanie spolki. Tak tez stalo si¢ po dymisji gen. Lévéquea i objeciu
funkcji szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej przez gen. Zagérskiego. Ten ostatni
30 grudnia 1924 r. zawart z Frankopolem nowg umowe, uzyskujac w niej uniewaz-
nienie porozumienia z 31 maja 1921 r., skrajnie dla panstwa niekorzystnego. Wedle
zapisow nowego kontraktu spéotka zobowigzywala si¢ do wykonania i dostarczenia
MSWojsk. w ciagu pieciu lat 500 egzemplarzy ptatowcéw oraz czesci zamiennych
o wartoéci co najmniej 10% przypadajacego na dany rok zamoéwienia platowcow.
Dla realizacji tego zadania miala wybudowa¢ i uruchomic¢ swoim kosztem do dnia
31 sierpnia 1926 r. w Dedalach pod Warszawa wytwornie, a takze zorganizowac biu-
ro techniczno-konstrukcyjne z zadaniem udoskonalania typéw budowanych ptatow-
cow. Te ostatnie corocznie okresla¢ mialo MSWojsk., precyzujac je w udzielanym
spolce zamoéwieniu szczegdlowym.

W umowie zastrzezono, ze ,wszystkie surowce i pétfabrykaty winny pochodzi¢
ze zrddel krajowych, o ile mogg by¢ nabyte w kraju i cena zagranicznych wraz z ctem
i transportem nie jest nizsza o wiecej niz 10% od cen krajowych™. Do zakupu licen-
cji zobowigzane bylo natomiast MSWojsk. Stad zawarcie pierwszej z przewidzianych
w dokumencie z 30 grudnia 1924 r. uméw szczegdtowych ulegto paromiesigcznej
zwloce. Jej zawarcie stato si¢ mozliwe dopiero wiosng roku nastepnego, po zakoncze-
niu przez PMWZ 4 kwietnia 1925 r. negocjacji w sprawie zakupu licencji na produk-
cje samolotéw mysliwskich Spad 61 i zatwierdzeniu transakcji przez wtadze francu-
skie 27 kwietnia 1925 r. Niebawem, 28 maja 1925 r. przekazane zostalo do realizacji
przez Frankopol ,,Szczegélowe zamoéwienie Nr. 17, Spotka zobowigzywala sie na jego
mocy do wykonania 100 platowcéw mysliwskich typu Spad 61 z silnikami Lorraine
450 KM w cenie 73 800 fr. frs. (19 926 zl) za ptatowiec i przedstawienia ich do odbio-
ru w partiach od 31 marca 1926 r. do 30 wrzesnia 1926 r.'®

Réwnolegle z zawartg 30 grudnia 1924 r. umowa ramowa na produkcje platow-
cow przez Francusko-Polskie Zaklady Samochodowe i Lotnicze zawarte zostalo
z tymze partnerem zblizone w zasadniczych tre$ciach porozumienie w sprawie fabry-
kacji silnikéw. Frankopol zobowiazywal sie do wykonania w ciaggu nastepnych 10 lat
2700 silnikéw, przy czym pierwsze 100 egzemplarzy jednostek napedowych Lorra-
ine-Dietrich o mocy 450 KM opusci¢ mialo wytwdrni¢ w roku 1927. Takze i w tym
przypadku przewidziana zostala produkcja czgsci zamiennych o kazdorazowej war-

' AAN, Prokuratoria Generalna RP, t. 71, projekt umowy MSWojsk. ze Spotka Akcyjna
Francusko-Polskie Zaklady Samochodowe i Lotnicze z 2 IX 1924 r.; M. Majewski, Poczgtki pro-
dukgji silnikow lotniczych..., s. 209.

16 CAW, O.1I SG, 1.303.4.816, umowa Nr 150 — Polska; Nr 599/250F dotyczaca nabycia licen-
¢ji na wykonanie 200 samolotéw Spad 61; DL MSWojsk., I. 300.38.128, ,,Szczegélowe zamdwienie
Nr.1 do umowy Nr. 15 z dnia 30 grudnia 1924 . [...] na dostawe 100 (stu) samolotéw Spad 61”.
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tosci co najmniej 15% rocznego zamowienia silnikow. I tu tez bardziej konkretne
zapisy zawieralo pierwsze z serii zamowien szczegdétowych. Przewidywano w nim, ze
pierwsze 5 egzemplarzy z partii 100 silnikéw LD przedstawione zostanie do odbioru
31 pazdziernika 1926 r., ostatnia zas$ transza 25 napedéw — 31 marca 1927 r."””

Obie umowy szczegélowe przewidywaly wyplacenie spétce Frankopol zaliczek
na poczet ich realizacji. Jej konto zasilily takze dwie oprocentowane pozyczki, z kto-
rych jedna przeznaczona zostala na zwaloryzowanie zaliczek wyptaconych na reali-
zacje umowy z 1921 r., druga — na zakup niezbednych obrabiarek. Na optacenie cta za
sprowadzenie do kraju tych ostatnich firma uzyskata tez kredyt MSWojsk., zobowig-
zujac sie splaci¢ powstalg tym samym nalezno$¢ do 15 grudnia 1925 r."®

Otrzymawszy w ten sposob rownowartos¢ 3 844 955 zl, Frankopol wznowit prace
przy wznoszeniu niezbednych do podjecia produkcji obiektow. Prowadzil je jednak
niespiesznie, istotng cz¢$¢ uzyskanych $rodkéw wykorzystujac na cele niezwigzane
z produkeja czy tez budowg wytwdrni'®. Niedostateczny nadzdr nad tymi poczyna-
niami, a zapewne takze nieche¢ ze strony kierownictwa Departamentu IV MSWojsk.,
by uzna¢, ze kolejna z jego ,,frankopolowych” inicjatyw najwyrazniej ponosi fiasko,
spowodowaly opdznienie reakcji wojskowych wiladz, ktére zaczely podejmowac
dzialania dopiero w pazdzierniku 1925 r., formalng zas kontrole stanu wykonania
przedmiotowej umowy zarzagdzono nawet jeszcze pdzniej, bo 17 grudnia tego roku.

O tym, ze Departament wczesniej juz przewidywat kolejne trudnos$ci w stosun-
kach z wyjatkowo niesfornym kontrahentem, $wiadczy fakt, ze juz w lipcu 1925 r.

7 CAW, DS MSWojsk., 1.300.58.160, ,Szczegétowe zam. Nr 1 do umowy Nr. 14 z dnia
30 grudnia 1924 r” na 100 silnikéw LD 450; M. Majewski, Poczgtki produkcji silnikow lotniczych...,
s. 210 n. — tam tez szereg dalszych szczegotow.

8 CAW, O.II SG, 1.303.4.812, odpis sporzadzonego przez prokuratora przy Wojskowym
Sadzie Okregowym Nr 1 plk. K.S. Kaczmarka aktu oskarzenia wobec gen. W. Zagorskiego; DL
MSWojsk., 1.300.38.76, kopia pisma L. 8954/Zaop.Zak.25.Z.P. wz szefa Dep. IV MSWojsk. pik. pil.
Borejszy do Kierownika Centralnych Zaktadéw Lotniczych z 23 VII 1925 r. i in. dok.; W. Majewski,
Poczgtki produkcji silnikéw lotniczych..., s. 213. Wigksza cze$¢ obrabiarek pochodzita z likwido-
wanej fabryki Saurera w Lyonie. Zakupiono je za posrednictwem lyonskiej Compagnie Générale
d’Electricité na podstawie rekomendacji firmy Lorraine-Dietrich (CAW, O. II SG, 1.303.4.819, od-
pis pisma No. 3 zastepcy szefa AA gen. Zymierskiego do szefa PMWZ z 8 IV 1925 r. i in. dok;
1.30358.160, kopia pisma L. 23177/26.Lotn.Zak. p.o. szefa Dep. IV Lotnictwa MSWojsk. z 25 X
1926 r.). Sposob przeprowadzania tych zakupow oraz poczynania podjete w polskim przemysle
zbrojeniowym przez generaléw Zymierskiego i Zagérskiego krytycznie komentowat gen. Dupont
w pismie do ministra wojny i sztabu Focha z 25 II 1925 r. (SHD-DAT, 7 N 3016, kopia pisma No.
191/RC). Inne francuskie reakcje wobec nowej umowy zob: AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne
243, ,Télégramme a larrivée” No. 1 ambasadora Francji w Warszawie Hectora André de Panafieu
2311925 r. i nast. dok.

¥ Wedle ustalen komisji, powolanej 17 II 1926 r. do kontroli tych wydatkéw, Frankopol nie
byt w stanie wykaza¢ zasadnosci wykorzystania kwoty 1 288 313,07 zl, wyjasniajac ogélnikowo,
ze pochlonely ja wydatki na ,,rézne maszyny, budowa fabryki, podatki i stemple, koszty studiow
i odbioru materjalu we Francji, Swiadczenia socjalne, wynagrodzenia zarzadu” (CAW, O. II SG,
1.303.4.816, protokot przestuchania $wiadka [mjr.] Mieczystawa Pietraszka w sprawie karnej prze-
ciw gen. bryg. Wlodzimierzowi Zagorskiemu w dniu 9 VI 1926 r.).
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podjete zostaly rozmowy w sprawie uruchomienia w Polsce produkgji i naprawy sil-
nikéw lotniczych oraz przeznaczonych do nich czgsci zamiennych przez mediolan-
ska wytwornie Fabrica Automobili Isotta Fraschini oraz kilku innych poducentéw -
jak czechostowackie Zaktady Skody?. Po przeprowadzonej w marcu 1926 r. kontroli
sposobu wykorzystania przez dotychczasowego partnera przekazanych mu kwot
wladze wojskowe podjely decyzje o wstrzymaniu wyptacania Frankopolowi dalszych
zaliczek i zazadaniu zwrotu sum juz wyplaconych, realizujagc owo postanowienie
pismem Dep. IV MSWojsk. z 21 czerwca 1926 r.*! Spowodowalo to intensyfikacje
pertraktacji prowadzonych z producentami z zagranicy. Strona polska probowata zo-
rientowac si¢ w mozliwosciach pozyskania kapitatu i wsparcia technicznego niezbed-
nego dla ukonczenia rozpoczetych inwestycji lub tez uruchomienia wytworni, ktdéra
mogta by¢ alternatywa dla przedsiewziecia rodzimych przemystowcdw, nierokujace-
go szans powodzenia w najblizszej przyszlosci®.

Poczynania te, cho¢ w zaistnialej sytuacji do$¢ oczywiste, budzity zaniepokojenie
przedstawicieli Paryza, tym bardziej zZe tym razem firmy znad Sekwany w prowadzo-
nych przez Polakéw poszukiwaniach najwyrazniej nie byty wysuwane na pierwszy
plan. W kierowanych na Quai d'Orsay raportach podkreslano rosngca aktywnos¢
konkurencji wloskiej, wyrazajac obawy, Ze bedzie ona zdolna (albo nawet - juz oka-
zala si¢ zdolna) zaproponowa¢ rzadowi polskiemu warunki finansowe na tyle ko-
rzystne, ze oferta francuskich producentéw nie zdota im si¢ oprze¢. Watpliwosci nie
byly przy tym formulowane bezzasadnie. W Mediolanie i Rzymie istotnie rozpatry-
wano w tym czasie do$¢ intensywnie projekty zaangazowania wloskiego przemystu
oraz bankéw w zorganizowanie w Polsce zaktadow produkujacych silniki lotnicze
i samoloty — a prowadzone w tej kwestii konsultacje siegaly najwyzszych szczebli
systemu wladzy>.

2 ASD, Archivio del Commercio (1924-1926), Polonia 42-10, niesygnowana notatka firmy
Isotta Fraschini ,Convenzione fra la Fabbrica Automobili Isotta Fraschini e il Ministero della
Guerra Polacco” z 1 X 1926 r. i in. dok.; Polonia 4-14, telegram Poselstwa Wloch w Warszawie do
MSZ w Rzymie z 10 VIII 1925 r. i in. dok.; Documenti per la storia delle relazioni italo-polacche...,
t. 1, dok. 160, s. 499 nn.

1 AAN, Prokuratoria Generalna RP, t. 71, odpis pisma L. 29699/5173/26.1 F.13/1744 za pre-
zesa Prokuratorii Generalnej dr. W. Starzynskiego do Dep. IV MSWojsk. z [?] IX 1926 1.

2 23 VI 1926 r. MSWojsk. zwrdcito sie do czechostowackiej firmy Skoda i wloskiej Isotta-
-Fraschini z prosbg o podanie warunkéw podjecia sie przez kazda z nich ,,uruchomienia fabryki
silnikéw o duzej mocy (od 400 HP) w Polsce” o rocznej wydajnosci co najmniej 150 silnikéw
i kompletow czesci zapasowych. Odpowiednie memorialy producenci winni byli ztozy¢ w bardzo
krétkim terminie, bo do 25 VII 1926 r. (CAW, O. 11 SG, I. 303.4.7709, pismo L. 1033/tj 26.Z.P. szefa
AA wz. gen. Mieczystawa Norwid-Neugebauera do firm Skoda i Izota Frascini [sic!] oraz attachés
wojskowych RP w Pradze i w Rzymie z 23 VI 1926 r.).

» AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 28, pismo No 110 ambasadora Francji w Polsce
Jules'a Larochea do przewodniczacego Rady Ministréw i ministra spraw zagranicznych z 4 VI
1926 r.iin. dok.; ASD, Archivio del Commercio (1924-1926), Polonia 42-10, pismo No. 27798 mi-
nistra gospodarki narodowej Giuseppego Belluzza do premiera Benita Mussoliniego z 23 X 1926 r.
iin. dok; P. Griset, op. cit., s. 101 n. 24 X 1926 r. skierowanym do Poselstwa Wloch w Warszawie
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Ostateczne rozstrzygniecie sprawy przez polskie wladze wojskowe, ktore jesienia
1926 r. na partnera wybraly niezbyt do§wiadczone w produkgiji silnikéw lotniczych
czechostowackie zaktady Skody, byto dla Francuzéw pewnym zaskoczeniem. Nad
Sekwang bardzo szybko jednak skonstatowano, ze wigkszosciowy pakiet akcji nowego
partnera polskiego lotnictwa wojskowego znajduje si¢ w rekach utworzonego przez
Eugenea Schneidera i Banque de 'Union Parisienne holdingu I'Union Européenne In-
dustrielle et Financiere. To za$ czynito proponowane rozwigzanie nie najmniej fortun-
nym takze z punktu widzenia Paryza. Niebawem wiec uksztattowal si¢ na pozdr dos¢
dziwaczny uklad: dyplomacja francuska dziala¢ zaczela na rzecz urzeczywistnienia
zamystu Warszawy, przeciwdzialajac akcji podjetej przez... polskie przedstawicielstwa
z Paryza i Pragi, ktore zdaniem Francuzéw probowaty projekt sparalizowa¢, rozpusz-
czajac wiesci o niemieckiej kontroli sprawowanej nad Skoda. Strona francuska sytuacji
tej pojac nie mogta, skfonna byla przeto dopatrywac si¢ w niej intrygi rozsierdzonych
niespodziewanym krachem swych poczynan Wlochéw lub moze wrecz Niemcow, da-
zacych do przeciwdzialania polsko-czechostowackiemu zblizeniu*.

Rozstrzygniecie zaistniatego w ten sposob qui pro quo przynies¢ miata, wedle in-
formacji zebranych przez francuskich przedstawicieli w Europie Srodkowej, osobista
interwencja marszatka Pilsudskiego. Faktem pozostaje, ze Pilsudski byt zaangazo-
wany w proces decyzyjny. On to bowiem wlasnie, jako minister spraw wojskowych,
przedstawil 30 listopada 1926 r. do aprobaty Komitetu Ekonomicznego Ministréw
wniosek o anulowanie uméw zawartych z Frankopolem przed dwoma niemal laty
i zatwierdzenie ,zawarcia umowy ze «Skoda» na dostawe w ciagu lat 10-iu 1500
silnikéw lotniczych [...], czesci zamiennych wartosci 15% zamoéwionych silnikow
oraz 1500 remontéw we wiasnej wytworni przejetej od Frankopolu na Okeciu pod
Warszawg >.

telegramem No. 3784 R. Mussolini zapowiedzial, ze zlozenie rzadowi polskiemu definitywnych
warunkoéw technicznych przedsiewzigcia oraz zasad jego finansowania przez wloskie banki (Banca
Commerciale i Banca d’Italia) nastapi ,,w koncu nadchodzacego tygodnia”

* Ibidem, telegramy ministra spraw zagranicznych Aristide’a Brianda do ambasadora Fran-
cji w Warszawie i posta w Pradze z 23 X 1926 r. oraz nast. dok; I. Davion, Mon voisin, cet enne-
mi..., s. 272 n. Wybér oferty Skody nie oznaczal kresu zainteresowania propozycja wloska — cho¢
teraz dotyczy¢ ona miala juz raczej gotowych produktéw. Zakup silnikéw lotniczych z wytworni
Isotta Fraschini Departament Lotnictwa MSWojsk. rozwazal jeszcze wiosng 1927 r. (AAN, AW,
A T1/37/1, kopia pisma L. 426/27 attaché wojskowego RP w Pradze pik. SG Jana Bigo do szefa O. II
Szt. Gen.z 201V 1927 r.).

» CAW, DS MSWojsk., 1.300.58.160, kopia wniosku ministra spraw wojskowych w sprawie
zawarcia umowy ze Skoda na dostawe silnikéw lotniczych. Wspomniana umowa (Nr 34a - z Pol-
skimi Zakladami Skody SA, tj. ,,Polskim Skodg”) zawarta zostata 15 XI 1926 r. Wczesniej tego dnia
sygnowano umowe Nr 34/26 mig¢dzy dzialajagcymi w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa przedsta-
wicielami MSWojsk. i Towarzystwem Akcyjnym przedtem Zaklady Skody w Pilznie (,Czeskim
Skodg”) - odpis ibidem. Zob. tez: AAN, AW, A 11/37/1, kopia pisma L. 5/27 pptk. SG Jana Bigo
do szefa O. II Szt. Gen. z 13 11927 r.; M. Majewski, Druga préba uruchomienia produkcji silnikow
lotniczych. Polskie Zaktady Skody (1926-1935), ,,Annales Academiae Paedagogicae Cracoviensis.
Studia Historica” 2005, t. 4, Folia 28, s. 150 nn.
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Nowa firma formalnie stanowita kontynuacj¢ dawnego Frankopolu. Wykupiw-
szy jednak wigkszo$¢ akeji tego ostatniego, uchwala Walnego Zgromadzenia zmie-
nila nazwe, ktéra teraz brzmie¢ miala: Polskie Zaktady Skody SA w Warszawie.
Przedmiotem produkcji nadal pozostaty wykonywane na francuskiej licencji silniki
Lorraine-Dietrich o mocy 400 KM i 450 KM. Licencjodawca znad Sekwany zmiane
partnera znad Wisly przyjat zrazu nieche¢tnie, reagujac na nig m.in. natychmiasto-
wym zwolnieniem przyjetych na roczng praktyke w jego zakladach polskich inzynie-
réw i technikéw. Juz jednak w grudniu 1926 r. doszto do porozumienia. W trakcie
spotkania dyrektora administracyjnego Skody inz. Viclava Klementa oraz przed-
stawicieli zarzadu Lorraine-Dietrich uzgodniono, ze Francuzi dostarcza¢ beda na
warunkach kredytowych podzespoly, ktére wykorzystane zostang nastepnie w wy-
twarzanych w Polsce silnikach. Strona czechostowacka zobowigzala si¢ tez, ze ceny
wytwarzanych na Okeciu silnikéw nie bedg nizsze od ich odpowiednikéw z ofert dla
rzadu francuskiego®.

Nowy wlodarz silnikowej fabryki nie zgodzil si¢ natomiast na podjecie takze pro-
dukgji ptatowcow. Departament IV MSWojsk. przejal wigc znajdujace sie w dyspo-
zycji Frankopolu ptatowce, ich elementy i materialy o tacznej wartosci 392 543,25 zi,
a takze biuro konstrukcyjne i warsztatowe dzialu platowcow (wartos¢ 29 805,91 zt),
urzadzenia suszarni drzewa (19 500 z1) i maszyny do jego obrobki (33 168 zi). Nie-
wielka cze$¢ pozyskanych w ten sposob maszyn zdotano nastepnie sprzeda¢ Insty-
tutowi Badan Artyleryjskich oraz zakladom Plage i Laskiewicz. Z kolei wykonane
w przejetym biurze technicznym rysunki przekazano Centralnym Warsztatom Lot-
niczym (CWL) dla wykorzystania w licencyjnej produkeji ptatowcow Spad. Czes¢
dokumentacji CWL byta juz jednak gotowa, niespodziewana pomoc okazata sie wiec
przydatna tylko umiarkowanie”.

Zaréwno w Polsce, jak i we Francji zdawano sobie jednak sprawe, ze nawet po
rozbudowie przemyst lotniczy Rzeczypospolitej nie bedzie w stanie zaspokoi¢ po-
trzeb sil powietrznych w razie ich zaangazowania w dzialania wojenne. Co najmniej
wigc od wizyty ptk. Dosse’a we wrzesniu 1924 r. w miedzysojuszniczych rozmowach
i ustaleniach uwzgledniana byta konieczno$¢ dostarczenia do Polski i skladowania na
jej terytorium francuskiego materialu lotniczego, zas od czasu pdzniejszej o miesiac,
pazdziernikowej wizyty gen. Sikorskiego we Francji - takze przekazania uwiklane-
mu w wojenny konflikt sojusznikowi ze wschodu pewnej czesci francuskiej lotniczej
produkcjiZ.

* M. Majewski, Poczgtki produkcji silnikéw lotniczych..., s. 215; idem, Druga préba...,
s. 154 n.

¥ CAW, DL MSWojsk., 1.300.38.140, notatka na koncepcie L. 17423 Zaop. Zak. z 18 VIII
1927 r; 1.300.38.143, pismo L. 1639-118 D.ILW. Najwyzszej Izby Kontroli do szefa Dep. IV
MSWojsk. z 9 I1 1927 r. oraz odpis pisma L. 3694/27 Lotn. Zaop. Zak. p.o. szefa Dep. IV MSWojsk.
wz. pplk. pil. inz. Zdzistawa Zych-Ptodowskiego do NIK z 12 IIT 1927 r.

# Kwestia ,dostarczenia Polsce na wypadek wojny materjalu potrzebnego do prowadzenia
wojny, ktorego Polska nie posiada” zaczeta by¢ dyskutowana ze strong francuska jeszcze nieco
wczesniej, bo w trakcie majowej wizyty gen. Hallera w Paryzu (AAN, MSZ, m-film B 19981,
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Prace nad tym ostatnim zagadnieniem uruchomione zostaly skutkiem memo-
randum, ktdre, jak wyzej wspomniano, Sikorski zlozyl wladzom francuskim na
krétko przed powrotem do kraju. Minister spraw wojskowych informowal w nim
partnera znad Sekwany, ze w ciggu najblizszych pieciu lat (tj. do roku 1930) polski
przemyst lotniczy nie bedzie w stanie w pelni zaopatrywa¢ armii w odpowiedni ma-
terial, proszac o informacje, jaka czg$¢ francuskiej produkcji mogtaby by¢ zarezer-
wowana dla rzadu polskiego i ewentualnie przekazana do jego dyspozycji w razie
wzrostu politycznego napiecia. Prosba obejmowala tez podanie konkretnych liczb
mozliwych do przekazania silnikdéw lotniczych, samolotéw mysliwskich, wywiadow-
czych i bombowych oraz czesci zamiennych, a takze czasu, ktéry uptynac by musiat
od sformulowania zadania do realizacji dostaw®.

Oczekiwania strony polskiej sprecyzowane zostaly kilka miesiecy podzniej,
24 lipca 1925 r., kiedy to szet PMWZ przekazal do podsekretariatu stanu lotnictwa
szczegdlowe zestawienia materiatu ,,niezbednego dla zaopatrzenia sil powietrznych
Rzeczypospolitej w okresie pierwszych 6 miesiecy od zadeklarowania wojny albo
w czasie napiecia politycznego™. W trzech obszernych tabelach ujete zostaly bar-
dzo pokazne ilo$ci platowcow i silnikéw, potproduktdw i surowcow oraz uzbrojenia
i wyposazenia (zob. tab. 14).

Tab. 14. Materiat lotniczy dla potrzeb polskiego lotnictwa wojskowego do dostarczenia
z Francji w ciggu pierwszych szesciu miesiecy wojny

Nr | Rodzaj materiatu '!'yp . Liczba . z teg'o dostawa
(oznaczenie materiatu) w ciggu pierwszych 6 mcy
Samoloty i silniki
1. |Samoloty bojowe |-—samoloty Potez 27 A2 727|127 w pierwszym miesig-
z czeSciami za- cu, 120 w nastepnych
2. | miennymi — samoloty Breguet 19 B2 180 | 45 miesiecznie w pierw-
szych 4 miesigcach
3. — wielosilnikowe samoloty 100 | 25 miesiecznie w pierw-
bombowe — typ niesprecy- szych 4 miesigcach
zowany 400 | 70 w pierwszym miesigcu,
—samoloty Spad 6151 po 66 w nastepnych
5. |Samoloty szkolne |—samoloty Breguet 14 A2 20|10 miesiecznie w pierw-
i B2 szych 2 miesigcach

»Raport z mych konferencji w Paryzu, odbytych miedzy 8/V. a 23/V. 24” L. 1990/K/.P./tjn. szefa
Szt. Gen. gen. Stanistawa Hallera z 3 VI 1924 r. i in. dok.). Zob. tez: H. Buthak, Polska-Francja...,
cz.1,s. 114 n.

» SHD-DAT, 2 N 236-2, odpis pisma No. 496 podsekretarza stanu aeronautyki i transportu
powietrznego L. Eynaca do sekretarza generalnego Rady Najwyzszej Obrony Narodowej z 20 IV
1926 .

% Ibidem, odpis pisma No. 8151 plk. Loyko-Redziejowskiego do podsekretarza stanu lotnic-
twa i transportu powietrznego z 24 VII 1925 r.
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Typ

Z tego dostawa

Nr | Rodzaj materiatu . . Liczba . .

(oznaczenie materiatu) w ciggu pierwszych 6 mcy

6. |Samoloty lotnic- |—wodnosamoloty szkolne 10|10 w pierwszym miesigcu

twa morskiego CAMS

7. —wodnosamoloty Latham 14| Po 7 w pierwszych 2 mie-

sigcach

8. |Silniki z cze$ciami |- silniki Lorraine 400 CV 360 |60 miesiecznie

9. |zamiennymi — silniki Lorraine 450 CV 500 | 85 w pierwszym miesigcu,

po 83 w nastepnych

10. — silniki Jupiter 420 CV 300 |50 miesiecznie

11. |Silniki do samolo- |Silniki Hispano-Suiza 180 10|10 w pierwszym miesigcu

tow przejsciowych | CV
Uzbrojenie i wyposazenie
1. |Uzbrojenie pokta- |—lotnicze karabiny ma- 4000|670 w pierwszym miesig-
dowe szynowe Vickers i Lewis cu, nastepnie po 666
kal. 7,7 mmz czesSciami
zamiennymi (po 2000 km
kazdego typu)

2. — karabiny maszynowe 400 | 67 w pierwszym miesigcu,
Vickers kal. 11 mm (syn- po 66 w nastepnych
chronizowane) z czesciami
zamiennymi

3. — celowniki do bombardo- 2300 | 385 w pierwszym miesig-
wania i do karabinéw ma- cu, po 383 w nastepnych
szynowych réznych typéw

4. |Radiostacje — radiostacje samolotowe 1400 | 235 w pierwszym miesig-
réznych typow cu, po 233 w nastepnych

5. |Bomby — bomby lotnicze réznych 1000t| 170t w pierwszym miesig-
rodzajow i typow cu, po 166 t w nastepnych

6. |Materiat foto — poktadowe aparaty foto- 75 | Po 25 w pierwszych 3 mie-
graficzne réznych typéw sigcach

7 — dodatkowy sprzet i urzg- | 75 kom- | Po 25 kompletéw w ciggu
dzenia réznych typow letow | pierwszych 3 miesiecy

Zr6dto: SHD-DAT, 2 N 236-2, do odpis pisma No. 8151 ptk. toyko-Redziejowskiego do podse-
kretarza stanu lotnictwa i transportu powietrznego z 24 VII 1925 r., aneksy nri 1i 3.

Tak sformulowany wniosek dat z kolei poczatek francuskim analizom. W dato-

wanej 11 wrzednia 1925 r. nocie przygotowanej przez wchodzaca w sklad Stuzby Fa-
brykacji Lotniczej Stuzbe Mobilizacji Surowcéw wskazano, ze polskie oczekiwania sa
w wielu przypadkach zbyt optymistyczne, szczegolnie gdy chodzi o terminy dostaw.
Mobilizacja przemystu nie mogta bowiem da¢ natychmiastowych efektéw — np. na
pierwsze jej rezultaty w przypadku platowcow oczekiwaé by mozna w trzecim mie-
sigcu, na pelng zas wydajno$¢ — w piatym, i to po uprzednim, dokonanym jeszcze
przed wybuchem zbrojnego konfliktu, zaopatrzeniu zakladéw w narzedzia specjalne,
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przyrzady, szablony, surowce itp. Podobnie przedstawialy si¢ sprawy w dziale pro-
dukgji silnikéw, gdzie pierwsze dwa miesigce mobilizacji zuzytkowane miaty by¢ na
uzyskanie pétproduktow i narzedzi specjalnych, kolejne cztery na wykonanie i mon-
taz samych napedow, ktérych pierwsze dostawy przewidywano w siddmym mie-
siagcu mobilizacji, za§ pelng wydajno$¢ - w dziewigtym. Polski odbiorca liczy¢ na
dostawy moglby wiec w pigtym miesigcu w przypadku platowcéw oraz w siodmym
w przypadku silnikéw lotniczych i wodnoptatowcéw. Gdyby za$ trwal w zamiarze
otrzymania znaczacych ilosci sprzetu w okresie wczesniejszym, niezbedne by byto
utworzenie zawczasu i specjalnej rezerwy wojennej. Mniej problematyczne okazaly
sie polskie oczekiwania wzgledem surowcéw i potproduktow (cho¢ zwrdcono uwage,
ze moga one kolidowac z produkcja sprzetu) oraz uzbrojenia i wyposazenia.

Postulaty przedstawione przez pik. Loyko-Redziejowskiego okazaly sie szczegol-
nie trudne do realizacji przy zalozeniu réwnoleglego zaangazowania w dziatania wo-
jenne obu sojusznikéw. O ile, jak wyliczono w Paryzu, francuskie fabryki ptatowcow
moglyby podota¢ radykalnie zwiekszonym przy takim scenariuszu zamdwieniom,
to juz wytwornie silnikéw lotniczych, ktérych moce produkeyjne obcigzone zostaly-
by niemal calkowicie zakupami wlasnej armii, dostaw dla Polski nie bylyby w stanie
podjac bez uruchomienia nowych wytworni narzedzi. W calym przemysle lotniczym
niezbedne tez by bylo znaczace zwigkszenie zatrudnienia. W gre wchodzi¢ wreszcie
musialyby wysokie naklady finansowe. Utworzenie skladéw surowcéw niezbednych
dla mobilizacji przemystu na rzecz Polski oznacza¢ musialo wydatkowanie ok. 9 mln
fr. frs. Koszt dodatkowego wyposazenia zakladéw w urzadzenia i narzedzia wyliczo-
ny zostal na kolejne 9 mln frankéw.

Natomiast réwnoczes$nie poddane analizie zaopatrywanie samotnie walczacej
Polski nie powinno bylo sprawi¢ francuskiemu przemystowi lotniczemu trudnosci -
za wyjatkiem zadanych przez Polakéw termindw dostaw, ktérych dotrzymanie za-
pewne nie byloby mozliwe?'.

Dziesig¢ dni pozniej Laurent Eynac przestal powyzsza analiz¢ ministrowi wojny.
Zwrocil przy tej okazji uwagg, ze jego polscy korespondenci nie uwzglednili w swych
zyczeniach wielu elementdéw, ktére dla ewentualnego porozumienia nie s obojetne,
szczegOlnie przydzialu sily roboczej, dostaw niezbednych surowcow, wskazania od-
powiednich zaktadéw produkcyjnych itp. Zastrzegl tez, ze odpowiedzi ptk. Loyko-
-Redziejowskiemu udzieli dopiero po zapoznaniu si¢ ze stanowiskiem Ministerstwa
Wojny w sprawie dostaw materialéw znajdujacych si¢ w dyspozycji podleglych mu
stuzb (karabiny maszynowe, bomby lotnicze, sprzet facznosci, niektore surowce)®.

Wyniki podjetego sondazu byly zapewne zgodne z oczekiwaniami - i zblizone do
konkluzji poczynionych wczesniej w dziale lotniczym. Minister Painlevé zadeklaro-
wal gotowos¢ stosunkowo szybkiego podjecia dostaw dla walczacej samotnie Polski
(z opdznieniem ponizej szesciu miesiecy dla karabinéw maszynowych i bomb, okoto

3! Ibidem, odpis ,,Note au sujet de l'aide éventuelle que I'industrie Francaise pourrait appor-
ter a ’Aéronautique Polonaise pour ses approvisionnements en temps de guerre” z 11 IX 1925 .
2 SHD-DAT, 5 N 579, pismo No. 345 L. Eynaca do ministra wojny z 21 IX 1925 r. i in. dok.
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dwdch miesiecy dla radiostacji, niemal bezzwlocznie w przypadku surowcéw), zara-
zem jednak, ze wzgledu na wlasne potrzeby armii francuskiej, przekreslit podobna
mozliwos$¢ w razie jednoczesnego zaangazowania w konflikt obu panstw®.

Podsumowaniem tego etapu dyskusji stalo si¢ pismo dyrektora Stuzb Sekreta-
riatu Rady Najwyzszej Obrony Narodowej (a wiec zwierzchnika SCME) gen. dyw.
Bernarda Serrignyego, w ktérym tenze stwierdzil, ze w $§wietle zebranych informacji
spelnienie polskich oczekiwan w formie przedlozonej Francuzom jest praktycznie
niemozliwe™.

Samej koncepcji materialowej pomocy dla zaangazowanych w dzialania wojenne
sit powietrznych alianta znad Wisty gen. Serrigny jednak nie odrzucil. W pazdzier-
niku 1926 r. w ramach Rady Najwyzszej Obrony Narodowej przeprowadzono wiec
seri¢ kolejnych analiz zagadnienia®. Ich wyniki staly si¢ materiatem do przeprowa-
dzonej na posiedzeniu w dniu 3 listopada 1926 r. dyskusji cztonkéw tego gremium.
W jej trakcie po raz kolejny zwrécono uwage na ograniczone mozliwosci produkceyj-
ne francuskiego przemystu lotniczego, ktory, wobec redukcji programoéw zbrojenio-
wych, w wielu dziatach nie byl w stanie pokry¢ mobilizacyjnych potrzeb wlasnych
sil powietrznych. Odmownej odpowiedzi na polskie postulaty ponownie jednak
nie wzieto pod uwage - najwyrazniej uznajac takie rozwigzanie za niemozliwe do
zaaprobowania z przyczyn politycznych i prestizowych. We wnioskach koncowych
spotkania na poczesnym miejscu znalazta si¢ przeto deklaracja, ze w razie konfliktu
angazujacego oba panstwa Francja dazy¢ bedzie do przekazania Polsce ,,catosci lub
cze$ci” materiatu lotniczego, ktdry tej ostatniej bylby niezbedny, a nie zostal wypro-
dukowany do roku 1930%.

W dalszej jednak czesci dokumentu kategoryczno$¢ tego zobowigzania ulegta
znaczacemu ostabieniu. Znalazlo sie tam bowiem stwierdzenie, ze strona francu-
ska nie jest w stanie przewidzie¢ liczby aparatow, ktére w takim przypadku mogltyby
trafi¢ w rece polskiego sojusznika, z gory zas moze mu zapewnic¢ jedynie dostawe

* SHD-DAT, 2 N 236-2, odpis pisma No. 2042 I/II min. wojny Paula Painlevégo do L. Eynaca
z4 1111926 .

* Ibidem, odpis pisma No. 415/D.N.L. gen. Serrignyego do podsekretarza stanu aeronautyki
i transportu powietrznego z 14 V 1926 r. i nast. dok.

% Ibidem, pismo No. 824/D.N.I. gen Serrignyego wg rozdzielnika z 13 X 1926 r. i nast. dok.
W trakcie prac uwzgledniono takze informacje o stanie polskiego lotnictwa wojskowego i produk-
cji lotniczej, opierajac si¢ tu gtéwnie na danych z raportu gen. Charpyego z 2 VII 1926 r. (SHD-
-DAT, 7 N 3011, ,Note relative a l'attribution a la Pologne d’'une partie de la production francaise
en matériel aéronautique en cas de guerre’, przestana przez O. II EMA do O. I EMA pismem
No. 2096 S.A.E. 2/11 228 X 1926 .

 SHD-DAT, 2 N 10, ,,Délibération de la 1% Section et de la Section d’Aéronautique de la
Comission d’Etudes du Conseil Supérieur de la Défenese Nationale dans sa séance du 3 Novembre
1926” No. 922/D.N.L. z 15 XI 1926 r.; AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 28, kopia noty z 4 XI
1926 r. Por.: 7 N 2398-2, ,,Note sur la question de attribution a la Pologne en cas de guerre, d'une
partie de la production francaise en matériel aéronautique” z 29 X 1926 r., gdzie znalez¢ mozna
bardziej szczegotowe dane na temat dwczesnego stanu zaopatrzenia francuskiego lotnictwa woj-
skowego i mozliwosci ich zaspokojenia przez przemyst lotniczy.
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24 wodnoplatowcéw, czesci zamiennych i akcesoriow oraz surowcow - tez jednak
»w granicach zgodnych z potrzebami i mozliwosciami naszej produkcji krajowe;j™?’.
Bardziej znaczaca i pewniejsza pomoc deklarowano dla Polski walczacej w osamot-
nieniu. I tu jednak redaktorzy dokumentu zastrzegli, ze wplyw na nig mie¢ beda
ograniczenia zwigzane z ,sytuacja polityczng [...], potrzebami obrony narodowej
i mozliwosciami transportu materialu™®. Wreszcie, zgodnie z postulatami stawiany-
mi w trakcie dyskusji przez bytego szefa FMW w Polsce gen. Niessela, podkreslono,
ze deklarowane wsparcie okaze si¢ efektywne tylko w sytuacji, ,,gdy Polska nadal ko-
rzysta¢ bedzie z materiatu typéw francuskich, i faworyzowaé na swym terytorium
rozwdj filii francuskich zakladéw lotniczych™”. Za konieczng wreszcie uznano rewi-
zje danych zawartych w dostarczonych przez Polakéw tabelach dostaw oczekiwanych
W razie wojny.

Realizacja tego ostatniego zadania przypadla w udziale Stuzbie Cesji Materiatu
dla Zagranicy. Opracowanie, konsultowane w miedzyczasie z Generalng Dyrekcja
Aeronautyki Ministerstwa Handlu, wlasciwymi dyrekcjami Ministerstwa Wojny oraz
Sztabem Generalnym, zostalo ukonczone wiosna 1927 r., a nastgpnie, 25 VI, przesta-
ne do Sekretariatu Generalnego Rady Najwyzszej Obrony Narodowej.

Skala dokonanych cig¢ byla powazna. W razie réwnoleglego zaangazowania
w wojne Polski i Francji sojusznik ze wschodu liczy¢ by miatl tylko na przekazanie
samolotow Potez XXVII A2 i Spad 51 i 61 (ich liczby w dokumencie nie okreslono),
oczekujac na ich dostawy od dwoch do trzech miesiecy, a gdyby nie znajdowaly sig
w biezacej produkgji - jeszcze trzy miesigce diuzej. Breguety XIX uznane zostaly za
mozliwe do odstgpienia jedynie pod warunkiem wczesniejszego zaspokojenia zamo-
wien francuskich, transporty wielomotorowych bombowcéw w gre nie wchodzity
w ogole — w kazdym razie nie w poczatkowej fazie wojny, kiedy to calos$¢ produk-
¢ji maszyn typu Farman Goliath i Lioire Olivier zaabsorbowa¢ mialy francuskie sity
powietrzne. Francuskie lotnictwo rezerwowato dla swych potrzeb takze calos¢ pro-
dukgji silnikéw. Wedle ustalen stan zapaséw nie pozwalat na cesje lotniczych karabi-
néw maszynowych i bomb. Z akceptacja spotkaly sie natomiast oczekiwania dostaw

7 SHD-DAT, 2 N 10, ,,Délibération de la 1* Section..” z 15 XI 1926 r. Cho¢ z polskiego
punktu widzenia stanowisko takie musialo by¢ rozczarowaniem, to i tak stanowilo znaczacy po-
step wzgledem podobnych szacunkéw przeprowadzonych niewiele ponad dwa lata weze$niej, kie-
dy to ,natychmiastowe” dostawy materiatu lotniczego dla znajdujacej si¢ w stanie wojny Polski
obja¢ mialy jedynie niewielkie ilo$ci aparatéw fotograficznych i amortyzatoréw (SHD-DAT, 7 N
3446, kopia ,,Note pour I'Etat-Major de Armée [2-éme Bureau]” No. 5421 - 1/11 szefa EMA, wz.
gen. Camillea Ragueneau i szefa O. EMA z 20 VI 1924 r.).

% SHD-DAT, 2 N 10, ,,Délibération de la 1* Section..” z 15 XI 1926 r. W dyskusji wskazano
m.in., ze w razie konfliktu Rzeczypospolitej z jej wschodnim sgsiadem transport przez Niemcy czy
Gdansk stanie si¢ niemal niemozliwy, a dostawy beda mogty by¢ realizowane gtéwnie przez port
w Salonikach, a nastepnie koleje greckie i serbskie.

% Ibidem. Brutalnie sformulowane zastrzezenie - zgodne skadinad z ustaleniami, ktore
w Warszawie jesienia 1924 r. poczynil ptk Dosse - stuzy¢ mialo rzecz jasna ochronie intereséw
francuskiego przemystu. Brano jednak takze pod uwage kompatybilno$¢ dostarczonego ewentual-
nie materiatu ze sprzetem juz w Polsce uzytkowanym.
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materialu szkolnego, tj. samolotéw Breguet 14 A2 i silnikéw Hispano-Suiza o mocy
180 KM, a takze postulaty dotyczace czgsci mniej istotnego materialu, jak radiostacje
lotnicze (poczynajac od trzeciego miesigca wojny) czy material fotograficzny.

Z oczywistych wzgledow wigksze rozmiary przybra¢ mogla francuska pomoc
materialowa w przypadku, gdy Paryz nie bylby bezposrednio zaangazowany w wojne
toczong przez Polske. I tu jednak podane liczby zdecydowanie roznily si¢ od ocze-
kiwan sformutowanych dwa lata wczesniej w pismie ptk. Loyko-Redziejowskiego.
Terminy dostaw samolotéw Potez XXVII A2 okazaly si¢ pozniejsze od oczekiwa-
nych, w dodatku zalezne od pozostawania tych maszyn w produkecji. Rozmiary pro-
ponowanych przez polskiego nabywce dostaw samolotéw Breguet XIX B2 Francu-
zi zredukowali o ponad polowe, za$ wielosilnikowych samolotéw bombowych - az
0 500%. Wyjatkowo znaczace ciecia objely tez silniki Lorraine-Dietrich o mocy 400
KM 1450 KM. Zapewnienie sojusznikom znad Wisly zaopatrzenia w lotnicze karabi-
ny maszynowe Vickers nie okazato si¢ mozliwe z prozaicznego powodu - francuski
przemysl nie wytwarzal tego sprzetu. Z odmowna reakcja spotkaty sie takze sondaze
w kwestii silnikéw Jupiter o mocy 420 KM czy niektorych kategorii potproduktow
z aluminium i duraluminium®.

Tab. 15. Materiat, ktéry mégtby byé dostarczony rzagdowi RP przez Francje w razie wojny
prowadzonej samodzielnie przez Polske

— llosci Materiat
Okreslenie . .1 .
materiatu 'za(.iane . mozliwy dP Uwagi
miesiecznie | dostarcznia

Samoloty Potez 27 A2 127 Gdyby typ pozostawat w produk-
cji w momencie nadejscia zgda-
nia — 3 miesigce, w przypadku
przeciwnym — 5 miesiecy

Samoloty Breguet 19 B2 45 20 | Mozliwe, ze wielkosc ta zostanie
zwiekszona w nastepnych mie-
sigcach

Wielosilnikowe samoloty 25 5

bombowe

Samoloty Breguet 14 A2 10 20 | Mozliwe, ze wielkosc ta zostanie

i B2 zwiekszona w nastepnych mie-
sigcach

Silniki Lorraine 400 60 20 | jw.

Silniki Lorraine 450 85 20 | jw.

Silniki Jupiter 420 50 nie | jw.

Silniki Hispano 180 10 10| Z zapasow 12 Dyrekcji

0 SHD-DAT, 7 N 2398-2, kopia pisma No. 2996 S.C.M.E. ministra wojny, wz. szefa SCME
pik. Henriego Barjou do sekretarza generalnego Rady Najwyzszej Obrony Narodowej z 25 VI
1927 1.
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P llosci Materiat
Okreslenie . .1 .
materiatu .zqc.iane. mozliwy d.o Uwagi
miesiecznie | dostarcznia

Karabiny maszynowe Vic- 670 Bron nie jest obecnie produko-

kers kal. 7,7 mm wana we Francji; w zapasach

Karabiny maszynowe Vic- 70 znajduje sig okoto 2000 km

kers kal. 11 mm Vickers ponad potrzeby wtasne
i mogtyby one by¢ przekazane
Polsce. Cesja mogtaby by¢ zreali-
zowna dopiero po 25X 1929,
kiedy uptywa termin waznosci
konwencji zawartej przez rzad
francuski z Vickersem

Karabiny maszynowe Lewis 670 Zadne zaktady nie sg w stanie do-

kal. 7,7 mm starczy¢ km Lewis, ich produkcja
nie jest realizowana w zaktadach
panstwowych. Moce produkcyj-
ne zaktadow Lewis mogtyby by¢
zarezerwowane dla Polski

Celowniki bombowe 385 Celownik Reille Soult mogtby zo-
sta¢ skonstruowany i dostarczony
bardzo szybko

Radiostacje nadawcze ... 175 175 | Kontynuacja mozliwa tez w na-

typu ,Y” stepnym miesigcu

Radiostacje nadawcze ... 45 Poczawszy od 3 miesigca

typu ,,S”

Radiostacje odbiorcze dla 15 Poczawszy od 2 miesigca

samolotéw ... typu E

Bomby lotnicze réznych 170t

rodzajow i typow

Poktadowe aparaty lotnicze 25 25

réznych typow

Aparaty i urzadzenia réz- 25 25

nych typow

Komplety réznych urzadzen 10 10

do fotografii z materiatem

chemicznym i innym nie-

zbednym

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie SHD-DAT, 7 N 2398-2, kopia pisma No. 2996
S.C.M.E. ministra wojny, wz. szefa SCME ptk. Henriego Barjou do sekretarza generalnego
Rady Najwyzszej Obrony Narodowej z 25 VI 1927 r.

Nie byly to z pewnoscig informacje oczekiwane przez polskiego sojusznika. To-
tez, zamiast mu je przekaza¢, kontynuowano po prostu coraz bardziej pozbawiong
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istotnego sensu korespondencje, najwyrazniej liczac na rozmycie odpowiedzialnosci
lub tez moze po prostu na ostateczng dezaktualizacje calej sprawy*'.

Przynajmniej w formie, ktérg nadano jej w latach 1924-1925. W nastepnym
dwuleciu Paryz nie potrafil bowiem wydoby¢ si¢ z klinczu politycznej koniecznosci
i militarno-przemystowej (a poniekad i psychologicznej) niemoznosci. W Warsza-
wie z kolei dostrzega¢ zaczgto zasadniczy mankament kreslonych od czaséw gen.
Lévéque'a plandw rozbudowy lotnictwa — calkowity niemal brak ich elastycznosci.
Oparto je bowiem na czysto teoretycznym zalozeniu, ze wybrane typy sprzetu pozo-
stang niezmiennie w uzytkowaniu przez nastepne kilkanascie lat. W praktyce jednak
nabywany material bardzo szybko ulegal procesom moralnego starzenia, co wymu-
szalo decyzje o jego wymianie. Nowoczesne w roku 1924 czy 1925 potezy XXVII
i spady po kilku latach tracity bojowa uzyteczno$¢, domaganie sie od sojusznika gwa-
rancji ich dostaw az po rok 1930 nie moglo by¢ wiec sensowne.

Niebawem zreszta kwestia pomocy materialowej, ktora francuski przemyst lotni-
czy moglby okazac w razie wojny siftom powietrznym Rzeczypospolitej, po raz kolej-
ny stala sie czescig szerszych i bardziej ogélnych rozwazan. Zagadnienie nie przestalo
by¢ przez to aktualne - znaczacej korekcie ulec mial jednak kontekst, w ktérym byto
rozpatrywane.

Na razie jednak problemem polskiego lotnictwa wojskowego byt raczej nadmiar
niz niedostatek francuskiego sprzetu. Przy czym wcigz naptywajace dostawy stano-
wily tylko jedng z przyczyn tego stanu rzeczy, i to bodaj nie najbardziej istotna. Przy-
pomniec trzeba, ze jeszcze latem 1926 r. ptk Rayski o istnieniu sprzetowej nadwyzki
wypowiadal si¢ bardzo ostroznie, w swym referacie akcentujac raczej znaczace braki
posiadanego materiatu. Juz jednak jesienig ta ocena sytuacji ulegta istotnej zmianie.
Walnie przyczynit si¢ do tego marszalek Pilsudski, 13 pazdziernika na posiedzeniu
Inspektorow Armii oswiadczajac, ze ,,0 lotnictwie mamy przesadne pojecie; za wie-
le na nie liczymy, [tymczasem] ograniczone mozliwosci panstwowe pod wzgledem
finansowym [sprawiaja, Ze, przynajmniej doraznie,] nie mozemy rozwija¢ lotnictwa
ilosciowo™*. Oznaczalo to wycofanie si¢ z hotubionych od lat koncepcji znaczacej
rozbudowy sil powietrznych i przejscie — jak stwierdzil marszatek - do fazy bardziej
zrownowazonego, przykrojonego na miare polskich mozliwosci i potrzeb ich rozwo-
ju. Ta nowa koncepcja oznacza¢ miala takze istotne korekty w zakresie preferowa-
nych typow sprzetu. Wobec bowiem faktu, iz ,wojna w naszych warunkach moze by¢
tylko ruchoma’, a szczegélnego znaczenia nabiera mobilno$¢ lotniczych jednostek
oraz ich ,praca [...] w dziedzinie wywiadu i faczno$ci”*, Pilsudski ukierunkowat
prace sztabowcdw ku studiom ,nad lotnictwem lekkiem, ktére bedac ruchliwem,

1 Ibidem, kopia pisma No. 4646 S.C.M.E. pik. Barjou do 12 Dyrekeji (Aeronautyki) Mini-
sterstwa Wojny z 15 X 1927 r.; 7 N 2443, kopia pisma No. 15264 2C/12 2 Biura (Lotniczo-Materia-
fowego) Dyrekcji Aeronautyki do SCME z 9 XI 1927 r.

2 Protokoly z posiedzeri Scistej Rady Wojennej i Inspektoréw Armii za lata 1925-1932, oprac.
E. Kozlowski, P. Stawecki, ,,Studia i Materialy do Historii Wojskowosci” 1981, t. 24, s. 308.

¥ Ibidem, s. 309.
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tanszem do wystawienia i 1Zejszem, nadawaloby si¢ do roli lotnictwa do bezposred-
niego wspoétdziatania z wojskiem w wykonywaniu zadan bojowych, jak np. tacznos¢,
bliski wywiad, wspolpraca z artylerja, itp”” Rozbudowe sit lotniczych nalezalo nato-
miast zatrzymac ,,na obecnie posiadanych 28 eskadrach, nie wystawiajac zZadnych
nowych jednostek™*. W tej sytuacji nieuchronnie powsta¢ musiata nadwyzka samo-
lotéw liniowych i silnikéw duzej mocy, ktdra, jako ,,przekraczajacg nasze zapotrze-
bowanie mob., a utrudniajgcg nam na przysztos¢ moznos¢ dostosowania lotnictwa
do najnowszych zdobyczy na polu techniki droga nowych zakupéw i utrzymanie
w ruchu fabryk krajowych [Sztab Generalny nakazal] cho¢by za cene pewnych strat
w stosunku do kosztow kupna odsprzeda¢ innym panstwom™.

Zadanie okazalo si¢ jednak niefatwe do wykonania. Sceptycy, wsrod ktérych
znalazl si¢ m.in. II wiceminister spraw wojskowych gen. bryg. Kazimierz Fabrycy,
wyrazali obawy, Ze przeprowadzenie sprawy uniemozliwi¢ moga zapisy umow, ktore
zaréwno w przypadku sprzetu nabytego ze srodkéw z francuskiego kredytu, jak i wy-
konanego w kraju na francuskiej licencji zabrania¢ mialy dalszej sprzedazy materiatu
innemu niz Polska odbiorcy*.

Ostatecznie oferte skierowano pod adresem wladz z Bukaresztu, zamierzajac
uwolni¢ si¢ w sposéb mozliwie racjonalny od ,niepozadanych ilosci [...] sprzetu”,
ktore ,,cigza nam, hamujg rozwdj naszego przemystu lotniczego i starzeja si¢” - po-
przez zasilenie nim rumunskiego sojusznika®’. Przekazana wczesng wiosng 1927 r.
propozycja sprzedazy dotyczyla ostatecznie stosunkowo niewielkiej partii nabytego
we Francji materialu, obejmujac 4 zakupione w ramach kredytu samoloty bombo-
we Farman F68 BN4 Goliath oraz 33 liniowe maszyny typu Potez XXV, nabyte ze
srodkéw z budzetu MSWojsk. Nawet tak sformutowana oferta bardzo szybko jednak
spotkala sie z francuska kontrakeja, wszczeta na skutek alarmoéw przedstawiciela za-
ktadéw Farmana w Bukareszcie, Charlesa Treillarda. Ten ostatni serig wystanych do
swych mocodawcow telegraméw spowodowat ich interwencje w Ministerstwie Woj-
ny, nastepnie za$ sam udal si¢ do Warszawy, polska inicjatywe probujac sparalizowac
u zrodet*.

Producent z Boulogne-sur-Seine wywodzit, ze sformulowana przez Polakéw
oferta bardzo utrudni poczynania podejmowane przez francuski przemyst lotniczy,
w tym i jego wlasne zaktady, na gruncie rumunskim. Transakcje z rzadem polskim

# CAW, O. I SG, 1.303.3.90, koncept pisma L. 9754 szefa Szt. Gen. do II wiceministra spraw
wojskowych i szefa Dep. IV Lotnictwa MSWojsk. z 30 XI 1926 r. Zob. tez: W. Mazur, Od , kredytu
400 milionéw”..., s. 97 n. Wymieniona w dokumencie liczba 28 eskadr obejmowala takze dwie
eskadry lotnictwa morskiego.

* Ibidem.

% CAW, O. I SG, 1.303.3.90, kopia pisma L. 202 tj.org. II wiceministra spraw wojskowych
gen. bryg. Kazimierza Fabrycego do [?] z 3 IIT 1927 r.

¥ AAN, MSZ, t. 3812, pismo L. 2446/IL.Inf.I1.T.O szefa Szt. Gen. gen. dyw. Tadeusza Piskora
do ministra spraw zagranicznych z 14 VI 1927 r.

% AD, CPC, 1914-40, EU 18-29, Pologne 244, pismo No. 159 ambasadora Francji w Warsza-
wie Julesa Laroche’a do ministra spraw zagranicznych z 14 IV 1927 r. i in. dok.
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przeprowadzono bowiem na specjalnych warunkach, gwarantowanych przez mie-
dzyrzadowe porozumienia, obnizajac ceny do poziomu nizszego niz uwzgledniany
w zamowieniach wlasnego lotnictwa. W tej sytuacji za$§ Farman, zainteresowany
sprzedazag Rumunii pieciu innych maszyn typu Farman Goliath (w wersji, jak wia-
domo skadinad, F. 66 BN3), zmuszony byt konkurowa¢ ze swa wlasng, specyficzna
i jednorazowa oferta, czego nie sposdb uznac za sytuacje uczciwa®.

4 maja sprawa stala si¢ przedmiotem podjetej w Warszawie przez ambasadora
Laroche’a interwencji dyplomatycznej. W efekcie, dwa tygodnie pdzniej Quai d'Orsay
moglo poinformowac ministra wojny o zawieszeniu zamierzonej transakcji i trwaja-
cych nad Wistg miedzyresortowych konsultacjach, przewidujac, ze ich wynik bedzie
dla Farmana satysfakcjonujacy.

Calos$¢ kwestii jednak nadal nie byta rozstrzygnieta, tym bardziej ze wycofaniu
sie ze zlozonej Rumunom oferty sprzeciwity sie czynniki wojskowe. Wedle przedsta-
wionej przez nie argumentacji zawarte z Francja umowy w sprawie zbrojeniowego
kredytu nie zawieraly klauzul, ktére moglyby ograniczy¢ prawo strony polskiej do
dysponowania nabytym materialem. Podporzadkowanie si¢ dazeniu do ,krepowa-
nia nas w prawach gospodarki sprzetem przez nas nabytym i stanowiacym nasza
wlasno$¢”, nalezalo uzna¢ za bezprawne. Skoro za$ konwencja wojskowa nalozyta
na polskiego sojusznika ,,obowigzek rozwoju wtasnego przemystu wojennego oraz
utrzymywania si¢ na wspolczesnym poziomie techniki wojskowej”, to z jej duchem sa
one wrecz sprzeczne — podkreslano w Warszawie™.

20 czerwca ambasador Laroche skierowal wigc do polskiego MSZ kolejna note,
nastepnie za$ podjal tam osobistg interwencje. W jej trakcie zostal poinformowany,
ze rzad RP gotdw jest, w razie takiego Zyczenia, niezwlocznie przekaza¢ wladzom
francuskim kwote otrzymang skutkiem zawartej ewentualnie transakcji. W przesta-
nej do Paryza korespondencji ambasador wyrazal zrozumienie dla polskiego sta-
nowiska, sugerujac, by w sporze zaja¢ stanowisko koncyliacyjne. Niebawem jednak
sprawa przestala by¢ aktualna. Rumunski inspektor generalny aeronautyki (inspector
general al aeronauticii) gen. Vasile Rudeanu, korzystng jego zdaniem ofert¢ z Warsza-
wy okresliwszy mianem ,laski podanej tongcemu”, poinformowal, Ze przetozeni nie

# Ibidem oraz SHD-DAT, 7 N 2994, kopia pisma PL/RL D. Farmana do ptk. H. Barjou z 8 IV
1927 r.; pismo No. 62 /A gen. Charpyego do ministra wojny z 23 IV 1927 r. i in. dok. Wedlug
drugiego z wymienionych dokumentéw we francuskiej ofercie dla Rumunii podana zostala cena
310 tys. fr. frs. za samolot, podczas gdy Polacy gotowi byli na reeksport maszyny o zblizonej cha-
rakterystyce za 183 tys. fr. frs. W zawartej w tym czasie (notyfikowanej 11 V 1927 r.) umowie
No. 3639 Société des Avions H. & M. Farman z Ministerstwem Handlu i Przemystu cena samo-
lotu bombowego Farman F63 BN4 z silnikami Jupiter Ad okreslona zostala na 270 tys. fr. frs.
(SHD-DAA, 3 B 1), a wigc istotnie znacznie powyzej cen z polskiej propozycji dla Rumunéw.

** ANN, MSZ, t. 3812, pismo L. 2446/IL.InfIL.T.O gen. T. Piskora do min. spraw zagr. z 14 VI
1927 r. Zgtoszony sprzeciw dotyczyl przy tym raczej pryncypiow niz aspektu komercyjnego trans-
akeji. Jak przyznal bowiem autor pisma: ,,sprzedaz samolotow typu Potez nie ma widokéw dojscia
do skutku ze wzgledu na to, ze sg one jeszcze w budowie”. W gre wchodzily wiec jedynie cztery
maszyny Farman Goliath.
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okazali si¢ nig zainteresowani’. Z poréwnania polskiej i francuskiej koresponden-
cji wnosi¢ mozna jednak, ze przedstawione wyjasnienie mialo i drugie dno, o do$¢
prozaicznym zresztg charakterze: Rudeanu, znalaztszy si¢ miedzy polskim mlotem
a francuskim kowadlem, kazdemu z partneréw przekazywal odmienny komunikat.
W rozmowach z Francuzami wyrazal obawy, czy Polacy, tak bardzo obnizajac ceng,
nie oferuja mu aby sprzetu posiadajacego ukryte wady lub tez z innych przyczyn
malo uzytecznego®. Z kolei wobec polskich rozmdéwcow utyskiwal na przedstawicieli
Paryza ,,ujmujacych zagadnienia obrony sojuszniczego panstwa wylacznie z handlo-
wego, kupieckiego punktu widzenia”, dodajac, ze nie spodziewa si¢ od nich ,,zadnej
prawdziwej pomocy”**. Postawa taka byla poniekad zrozumiata. Ubocznym jednak
jej skutkiem bylo ksztaltowanie nad Sekwang i Wisla przekonania, ze druga strona
zachowuje si¢ nielojalnie tak wzgledem partnera, jak i podopiecznych z Bukaresztu.
Stad zas$ juz byt tylko krok do uznania, ze ograniczanie jej wptywéw w Rumunii jest
nie tylko politycznie czy ekonomicznie korzystne, ale i zasadne moralnie*. Podobne
do zarysowanych w roku 1927 sprzecznosci interesdw sojuszniczych stolic w pdz-
niejszym czasie mialy si¢ ujawniac jeszcze wielokrotnie.

Oczywiscie jednak, cho¢ nowe okolicznosci w dluzszej nieco perspektywie nie
mogly pozosta¢ bez wplywu na charakter aeronautycznej wspétpracy Francji i Rze-
czypospolitej, to Paryz nadal pozostawal lotniczym mentorem tej ostatniej. Niewat-
pliwie, précz czynnika politycznego, wplyw na ten stan rzeczy mialo wyposazenie
sit powietrznych znad Wisty. W eskadrach bojowych i szkotach uzytkowany byt,
z nielicznymi wyjatkami, wylacznie sprzet produkeji francuskiej lub tez wykona-

' AAN, MSZ, t. 3812, ,Note Verbale” No. AE.270 Laroche’a z 20 VI 1927 r.; niesygnowa-
na ,Notatka dla Pana Naczelnika P. II [Wydzialu Zachodniego Dep. Polityczno-Ekonomicznego
MSZ]” z 2 VII 1927 r.; AD, CPC, 1914-40, EU 18-29, Pologne 244, minuta pisma No. 1302 mini-
stra spraw zagranicznych do ministra wojny z 30 VI 1927 r. i in. dok.; AW, A II/54, pismo L. 274
attaché wojskowego RP w Bukareszcie mjr. Szt. Gen. Wlodzimierza Ludwiga do szefa Szt. Gen. z 1
VI 1927 r. Ostatecznie lotnictwo rumunskie nie kupito takze goliathow oferowanych przez Fran-
cuzéw. Jeszcze przed zaistnieniem ,,polskiej” kontrowersji zdecydowano bowiem o zakupie sied-
miu samolotéw bombowych Lioré-Olivier LeO 20 BN3, o nowszej nieco od farmanéw konstrukcji
(SHD-DAT, 7 N 3046, pismo No. 71/s attaché wojskowego przy Poselstwie Francji w Rumunii
pplk. Josepha Thierryego do ministra handlu z 12 II 1927 r. i in. dok.; AAN. AW, A II/54, pismo
L. 51/a mjr. Ludwiga do szefa O. II Szt. Gen. z 1 11 1927 r.).

2 SHD-DAT, 7 N 3046, pismo No. 186/S ppik. Thierryego do ministra wojny z 12 V 1927 r;
7 N 2994, kopia pisma No. 2694 S.C.M.E za ministra wojny i z jego deleg. Sekret. Gen. Guinanda
do min. spraw zagranicznych z 4 VI 1927 r. Obawy gen. Rudeanu nie byly calkiem nieuzasadnione,
gdyz wspomniane samoloty uznano w Polsce za sprzet nieudany i stosunkowo szybko skierowano
do kasacji. Zrédta nie potwierdzaja jednak, by stanowito to motyw dziatari podjetych wzgledem
rumunskiego sojusznika.

> AAN, AW, A 11/54, pismo L. 274 mjr. Ludwiga do szefa Szt. Gen. z 1 VI 1927 .

** Oczywiscie lepsza orientacje w istotnym stanie rzeczy i wieksze mozliwosci realizacji takich
poczynan mieli tu Francuzi. Ale i polski attaché wojskowy proponowal: ,,sadze, ze nalezaloby zde-
cydowad, czy nie warto by wykorzysta¢ naszej sytuacji sojuszniczej i dobrej marki naszego lotnic-
twa, by ubiec Francuzéw w opanowaniu tutejszych szkot lotniczych” (AAN, AW, A 11/54, pismo L.
122 mjr. Ludwiga do O. IT Szt. Gen. z 6 V 1926 1.).
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ny na francuskiej licencji, do kraju wcigz za$ naplywaly znad Sekwany nowe jego
dostawy, realizowane gléwnie droga morska przez transportowce Marynarki Wo-
jennej, Okrety Rzeczypospolitej Polskiej (OORP) ,Warta” (zakupiony specjalnie dla
przewozu nabytego we Francji materialu na podstawie uchwaty Rady Ministrow
z 30 grudnia 1923 r.) i ,Wilja” (nabyty na wniosek Departamentu IV MSWojsk.
14 marca 1925 r.)>.

Francuskiej dominacji w tej sferze nie hamowal stopniowy rozwoj polskiego
przemystu lotniczego. Byt on wciaz jeszcze do$¢ powolny, a wytwarzane konstrukcje,
mimo wprowadzanych modyfikacji i udoskonalen, stanowity po prostu lokalne od-
powiedniki produktéw wytworni francuskiego sojusznika. Podkresli¢ przy tym na-
lezy, ze takie $ciste zwigzki wystepowaly nie tylko w przypadku materialéw podsta-
wowych dla lotnictwa, tj. ptatowcow i silnikow, ale i w przemysle pomocniczym. Na
przyklad warszawska firma Gerlach podjeta z ulokowanym w Paryzu przedsigbior-
stwem Société Anonyme d’Exploitation et de Représentation Aéronautique (AERA)
wspolprace w dziedzinie naprawy i fabrykacji instrumentéw pokladowych. Z kolei
wytwornia Société Bouillon Fréres z departamentu Seine sposobita si¢, by w poro-
zumieniu z miejscowym partnerem powofa¢ w Polsce do zycia zaktady produkcji
gasnic dla potrzeb lotnictwa. Fabryka Smigiet, Wyrobéw Drzewnych i Metalowych
»W. Szomanski i S-ka” Sp. z o0.0. podjela produkcje $migiet z licencji francuskiej firmy
Intégrale-Chauviere.

Zakupy licencji umacnialy polsko-francuskie lotnicze wigzi, sprzyjajac inten-
syfikacji wzajemnych kontaktéw”. Bowiem do odpowiednich uméw standardowo
wlaczano zapisy o pomocy technicznej i przeznaczonych dla pracownikéw polskie-
go partnera stazach w zaktadach licencjodawcy. Nabywca licencji zazwyczaj przez
okreslony czas mial by¢ tez zaopatrywany we wszelkie udoskonalenia wprowadzane
w zakupionej konstrukeji*®. Czesto wreszcie zmuszony byl do nabywania za granica

* Autorowi nie udalo si¢ odnalez¢ pelnego zestawienia tych transportéw i ich zawartosci.
Wiadomo jednak np., ze ORP ,Wilja” w rejsie rozpoczetym w Cherbourgu 21 II 1927 r. dostarczyt
do Polski 9 ptatowcow Breguet XIX, 17 mysliwskich maszyn Spad, 12 liniowych potezow i 164
przeznaczone dla Departamentu IV MSWojsk. skrzynie z innym materialem (AAN, SG, 617/32,
depesza L. 1850 attaché wojskowego RP w Paryzu pik. Szt. Gen. Juliusza Kleeberga do O. IT Szt.
Gen.z 22111927 1.).

* SHD-DAT, 7 N 2997, niedatowany ,Rapport de fin dannée 1926” No 857/EM FMW
w Polsce; J. Bukowski, Zapiski pamietnikarskie, Warszawa 2013, s. 197.

*7 Wedle informacji FMW w konicu roku 1926 wladze polskie dysponowaly nastepujacymi
licencjami nabytymi we Francji: samoloty — Potez XV A2, Potez XXVII A2, Potez XXV A2, Bre-
guet XIX, Spad 61, Hanriot XIV, Hanriot XIX; silniki - Lorraine-Dietrich 450 KM (SHD-DAT,
7 N 2997, niedatowany ,,Rapport de fin d'année 1926” No. 857/EM Francuskiej Misji Wojskowej).
W roku nastepnym zestaw ten nie ulegt zmianie. Nieco odmienne dane w zestawieniu ,Wykaz
licencji na ptatowce i silniki zaméwione przez PMWZ w r. 1923-1924-1925-1926", gdzie uwzgled-
niony tez zostal silnik Jupiter 420 KM (CAW, O. II SG, 1.303.4.816).

8 Zob. np. odpowiednie zapisy w podpisanej 8 III 1926 r. (i notyfikowanej 23 IV 1926 r.)
umowie No. 8409/2e (oznaczenia polskie: 643/408 F. oraz 409P) na licencyjna produkcje samolo-
tow liniowych typu Potez 25 (CAW, O. II SG, 1.303.4.816).
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potproduktow, czesci czy podzespotdw, ktdrych nie byl mu w stanie dostarczy¢ prze-
myst krajowy. Najbardziej oczywistym w takim przypadku wyborem stawat sie zakup
w wytworni licencjodawcy lub u ktérego$ z jego kooperantéw. Zakres tych uzupet-
niajacych w zatozeniu zakupdw budzil niekiedy zdziwienie Francuzéw. Tak np. FMW
w swym raporcie za rok 1926 odnotowala zaopatrywanie si¢ przez lubelskie zaklady
Plage i Laskiewicz we francuskie... drewno, fakt ten komentujac krétko: ,,Polska jest
w stanie sama dostarczy¢ ten surowiec™™.

Mimo rozwoju wlasnego wojskowego szkolnictwa lotniczego Francja i Francuzi
wcigz odgrywali w nim role nieposlednig. W kraju zmniejszala si¢ ona co prawda
od kilku juz lat - za cezure, cho¢ nie nazbyt ostrg, uzna¢ tu mozna dymisje i wyjazd
gen. Lévéque'a. Po zamachu majowym tendencja ta przybratla jeszcze na sile, wraz ze
spadkiem liczebnosci i znaczenia spychanej na margines Francuskiej Misji Wojsko-
wej®. Jednak wyraznie mniejsza fizyczna obecno$¢ Francuzéw nie oznaczala bynaj-
mniej utraty znaczenia przez importowang znad Sekwany mysl wojskowa. ,W uzy-
ciu [polskiego lotnictwa wojskowego] znajduje sie regulamin [...], ktory jest prawie
doktadng reprodukejg tekstow naszych regulaminéw z konicowego okresu wojny” —
informowala Paryz Francuska Misja Wojskowa, dodajac: ,,nowe regulaminy zostaly
przekazane Departamentowi IV przez Misje; [...] znajduja sie w trakcie tlumacze-
nia”®. Francuskie pozostawa¢ tez mialy stosowane w polskich szkotach lotniczych
metody szkolenia czy inspiracja niektérych bardziej istotnych ¢wiczen®.

Z francuskiej szkoly - czesto najzupelniej dostownie — wywodzila si¢ tez znacza-
ca cze$¢ wyzszej kadry dowddczej polskich sil powietrznych. Wedtug danych FMW
polska aeronautyka liczyla jesienig 1926 r. 576 oficerow®. Jednak oficeréw dyplo-
mowanych (Sztabu Generalnego) bylo jedynie 12, za$ 15 oficeréw ukoniczylo fran-
cuska Ecole Supérieure d’Aéronautique. Te ostatnie liczby mialy powoli wzrastaé:
zatwierdzony w ostatnich dniach grudnia plan studiéw zagranicznych przewidywal,
ze w roku 1927 Ecole Supérieure d’Aéronautique opusci o$miu polskich absolwen-
tow®, rok pdzniej ich sladem podazy¢ mialo kolejnych trzech. Nie tylko jednak tam

% SHD-DAT, 7 N 2997, ,Rapport de fin dannée 1926” FMW.

5 T. Schramm, op. cit., s. 116 nn.

! SHD-DAT, 7 N 2997, ,Rapport de fin dannée 1926” FMW.

62 Ibidem. W sprawozdaniu informowano m.in. o zainicjowaniu pod wplywem FMW lot-
niczych ¢wiczen na mapach (dotychczas w Polsce niepodejmowanych), celem ,,sprecyzowania
doktryny uzycia lotnictwa na froncie niemieckim i rosyjskim”, w szczegdlnosci za$ ,organizacji
i funkcjonowania lotnictwa Naczelnego Dowddztwa i lotnictwa Wielkich Jednostek, w fazie osto-
ny i koncentracji, przed walka i w trakcie walki”

63 W referacie z 27 VIII 1926 r. ptk Rayski podal, ze w formacjach lotniczych znajduje si¢
405 oficeréw, za$ minimalny stan etatowy okreslit na 546 oficeréw (CAW, GISZ, Biuro Inspekcji,
1. 302.4.1949, referat ptk. Ludomila Rayskiego z 27 VIII 1926 r.). Z kolei w referacie O. I Szt. Gen.
»Stan lotnictwa i wojska balonowego w r. 1926/27” L. 8838/mob. z 11 X 1926 r. jako zapotrze-
bowanie mobilizacyjne podano 1148 oficerdw, za$ brak wyliczono na 496 oficeréw. Stan biezacy
wynosi¢ miatby wiec 652 oficerow (CAW, O. I SG, 1.303.3.230).

% Niektorzy z nich mieli nadal pozosta¢ we Francji. Np. dla mjr. pil. Tomasza Turbiaka prze-
widziano po ukonczeniu ESAA forsowny cykl szesciotygodniowych stazéw w fabrykach ptatow-
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szkolili si¢ i pobierali nauki kierowani do Francji polscy oficerowie-lotnicy. Wedle
danych francuskich sposrdd 41 oficeréw armii Rzeczypospolitej, ktorzy w roku 1926
zostali wystani do ulokowanych nad Sekwang szkot lub trafili do Francji w ramach
stazy informacyjnych lotnikow bylo dziewieciu, tj. 21,95%. Trzej z nich podjeli studia
w Ecole Supérieure d’Aéronautique (kapitanowie Jan Zardecki i Aleksander Walicki
oraz por. Jozef Lewoniewski), jeden - w Centrum Studiéw Lotniczych w Wersalu
(por. Eugeniusz Mitkowski), jeden wzigl udziat w trzymiesiecznym lotniczym stazu
doskonalgcym (pplk SG Stanistaw Kuzminski), dwaj - w dwumiesiecznym praktycz-
nym kursie fotografii lotniczej, zorganizowanym w potozonej opodal Bordeaux ba-
zie Cazeaux (kpt. Marian Staffa i por. Michat Blaicher), dwoch wreszcie odbylo sze-
$ciotygodniowy staz w lotnictwie bombowym (kpt. Ludwik Idzikowski, por. Teodor
Cybulski)®. Nie wszystkie przy tym szkoty lotnicze byly dla Polakéw dostepne. Tak
np. w koncu roku 1927 z odmowa spotkalo si¢ zyczenie przyjecia oficera polskiego
lotnictwa morskiego do podlegtej francuskiemu Ministerstwu Marynarki 'Ecole de
Navigation Aérienne w Brescie. Przyczyng miala by¢ niedostepnos¢ tej ostatniej dla
stuchaczy pochodzacych z zagranicy®.

Rzecz jasna polscy lotnicy odwiedzali w tym czasie Francje nie tylko w charak-
terze ucznidw, stazystow czy nabywcow sprzetu. Podobnie jak ich koledzy z innych
krajow, i oni czesto obierali Paryz (czy raczej podparyskie lotniska, jak Villacoublay)
jako miejsce startu dla rekordowych przelotéw, podejmowanych zresztg oczywiscie
na francuskich maszynach.

Pierwszy i chyba najstynniejszy z tych powietrznych wyczynéw rozpoczal sie
dos¢ niefortunnie. Sposobigcy si¢ do przelotu do Tokio por. pil. Bolestaw Orlinski
przez defekt silnika zmuszony zostat 24 maja 1926 r. do przymusowego ladowania
opodal miejscowosci Cheb w Czechostowacji, a jego Potez XXV A2 w rajdowej wer-
sji ,Oceanique” zostal przy tej okazji powaznie uszkodzony®. Podobnie jednak jak

cow (Breguet, Potez), silnikéw (Lorraine-Dietrich), Dyrekcji Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa
Handlu i Ministerstwie Wojny (CAW, pismo L. 12948/27 Lot.Og. Wyszk. wz. Il wiceministra spraw
wojsk. gen. bryg. Michala Karaszewicza-Tokarzewskiego do attaché wojskowego RP w Paryzu
215 VI 1927 1.).

% SHD-DAT, 7 N 2997, ,Rapport de fin dannée 1926” FMW oraz niedatowany ,,Rapport
de fin dannée 1927” No. 1204/E.M. FMW; CAW, BAA MSWojsk., 1.300.54.140, ,,Plan studiéw
zagranica na rok 19277, zatwierdzony pismem L. 6988/I1.Wyszk. II wiceministra spraw wojsk. gen.
K. Fabrycego z 28 XII 1926 r. wg rozdzielnika. Wedtug danych tego ostatniego dokumentu w roku
1927 oficerowie lotnictwa mieli tez wyjecha¢ do Ecole Supérieure d’Electricité (1 oficer na kurs
radiotelegraficzny) oraz na: kurs kontroleréw sprzetu (4 oficeréw na czteromiesieczna praktyke),
kurs strzelania w Cazeaux (4 oficeréw na kurs od 17 IV do 30 V), studia lotniczo-lekarskie (2 ofi-
cer6w na szesciomiesieczng praktyke do Francji, W. Brytanii, Belgii i Wloch).

% CAW, O. II SG, 1.303.4.8039, pismo No. 9562 2/II S. M. z-cy szefa 2-éme Bureau Sztabu
Gen. do attaché wojskowego RP w Paryzu ptk. SGJ. Kleeberga z 22 XII 1927 r. Faktycznie chodzi-
to zapewne o organizowany w prestizowej 'Ecole de Perfectionnement de Navigation w Brescie
Cours Supérieur de Navigation Aérienne.

7 CAW, O. II SG, 1.303.4.7640, kopia pisma L. 305/26 attaché wojskowego RP w Pradze
ppik. SG J. Bigo do szefa O. II Szt. Gen. z 12 VI 1926 r.; W. Mazur, Samolot liniowy Potez XXV
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kpt. Pelletier d’Oisy, ktéry swoj lot — réwniez kierowany ku Tokio - rozpoczal w tym
samym miejscu i czasie, por. Orliniski nie zrezygnowat ze swego projektu, tak gwat-
townie zakonczony rajd podejmujac raz jeszcze, samolotem Breguet XIX. Wystar-
towawszy z obranej za punkt poczatkowy Warszawy 27 sierpnia, powrdcil do niej
po miesigcu — 25 wrzesnia. Jego lot Warszawa — Tokio — Warszawa byt szeroko ko-
mentowany w prasie francuskojezycznej — i poréwnywany z dokonaniami stynnego
Francuza®.

Niebawem Francja stala si¢ miejscem przygotowan do podejmowanych przez Po-
lakéw prob przelotow transatlantyckich. Inicjatorem dwdch najbardziej znanych stat
sie cztonek paryskiej misji odbioru samolotow, mjr pil. Ludwik Idzikowski. W stycz-
niu 1927 r. zakupiony zostal w wytwdrni Société d’ Emboutissage et de Construc-
tions Mécaniques (SECM) z francuskiego Colombes przeznaczony do pokonania
Atlantyku samolot Amiot 123GR2, ktéry po dokonanym rok pézniej (25 stycznia
1928 r.) odbiorze otrzymat nazwe ,,Marszalek Pilsudski”. Lot, rozpoczety rankiem
2 sierpnia 1928 r. z podparyskiego lotniska Le Bourget, zakonczyl sie ostatecznie
po 31 godzinach wodowaniem ze wzgledu na wyciek oleju. Z projektu jednak nie
zrezygnowano, a cz¢$¢ kosztéw zakupu kolejnego Amiota 123 (cho¢ z mocniejszym
silnikiem Lorraine 18Kd) pokryly skladki Polonii amerykanskiej. Druga préba po-
konania Atlantyku, przygotowywana w pospiechu, by skorzystac z pogody i ubiec ry-
wali (w tym stynnych Francuzéw Dieudonné Costesa i Maurice’a Bellonte'a), podjeta
zostala 13 lipca 1929 r. Samolot z ta samg zalogg (mjr Idzikowski, mjr obs. pil. Kazi-
mierz Kubala) wystartowal z Le Bourget przed $witem, lot konczac, wskutek awarii
napedu, przymusowym ladowaniem na wyspie Grazioza w Archipelagu Azoréw. Ma-
jor Idzikowski zginal w rozbitej maszynie®. Costes i Bellonte, ktorych Breguet XIX
»Point d’Interrogation” na wiodacy ku Ameryce podniebny szlak wyruszyl tego sa-
mego dnia, napotkali gwaltowna burze, a nie mogac jej pokona¢, po 28 godzinach
lotu i przebyciu facznie 5200 km powrdcili na lotnisko Villacoublay. To im ostatecz-
nie, z gora rok pdzniej (1-2 wrzesnia 1930 r.) udac si¢ mial pierwszy, dokonany z kie-
runku zachodnim przelot nad Atlantykiem.

Przygotowania do lotéw transatlantyckich i proby ich realizacji budzity w tym
czasie zywe zainteresowanie opinii. Towarzyszylo ono takze obu przedsigwzieciom

w polskim lotnictwie wojskowym, ,,Lotnictwo” 2012, nr 1, s. 80 nn. W literaturze niekiedy podawa-
na jest informacja, ze wspomniany lot podjeto tylko celem dostawy do kraju przeznaczonego do
rajdu samolotu (A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce..., s. 107). Stoi to jednak w sprzecznosci
z jednoznacznymi informacjami zrédel.

6 Zob. np.: Enseignements du raid Orlinski, ,LAéronautique” R. 8, 1926, no. 91, s. 424; Les
Ailes en Pologne. Un interview du capitaine Orlinski sur Varsovie - Tokio — Varsovie, ,,Les Ailes” R.
6, 1926, no. 279, s. 3; Orlinski est fété a Tokio, ,Revue Aéronautique de France” R. 16, 1926, no. 4,
s. 58; Pologne. La fin dun raid de laviateur Orlinski, ,LEcho Annamite. Journal Quotidien” R. 7,
1926, no. 691, s. 1; Warszawa - Tokjo. Lot por. pil. Orliriskiego, PZ, R. 6, 1926, nr 236, s. 1; Triumfal-
ny dzien zwycigzcéw powietrza, PZ, R. 6, 1926, nr 265, s. 1.

¥ CAW, DL MSWojsk., 1.300.38, 121, pismo L. 1921 szefa PMWZ plk. Loyko-Redziejow-
skiego do szefa Dep. Lotnictwa MSWojsk. z 27 I1 1928 r. i in. dok.; A. Morgata, Samoloty wojskowe
w Polsce..., s. 298 n.
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polskiej zalogi, ktorym powazne francuskie dzienniki poswigcily szereg materia-
tow - czesto obszernych, ilustrowanych zdjeciami i umieszczanych na czotowych ko-
lumnach. Samo w sobie nie bylo to niczym zaskakujacym - podkresli¢ jednak trze-
ba, ze tym samym polskie lotnictwo wojskowe w ciagu kilku zaledwie lat przebyto
niezwykle dluga droge: od faktycznego, a potem medialnego niebytu ku czotéwkom
wysokonakladowych dziennikéw o swiatowej renomie.

Dodac¢ tez mozna, Ze wspomniane zainteresowanie nie wygasto bynajmniej wraz
z tragicznym finalem drugiego z tych lotéw — w skromniejszych juz notkach informo-
wano francuskich czytelnikéw takze o mszach zalobnych za dusz¢ mjr. Idzikowskie-
go (te odbywaly sie rowniez w Paryzu), transporcie jego ciala do kraju na pokladzie
okretu szkolnego polskiej Marynarki Wojennej ORP ,Iskra’, a nastepnie uroczystym
pogrzebie™. Z kolei w prasie polskiej podkreslano pomoc, ktorej obaj polscy lotni-
cy doznali ze strony przedstawicieli francuskiego lotnictwa i przemystu lotniczego”.

W cieniu tych dokonan o $wiatowym rozglosie znalazly si¢ wyczyny mniej nie-
co spektakularne, ale tez warte odnotowania. Stad tez w sprawozdaniu warszawskiej
FMW za rok 1927 na liscie znaczacych w tym okresie polskich lotnikéw oraz fran-
cuskich maszyn (skrupulatnie za kazdym razem wymienianych) znalaz} si¢ tez m.in.
»wielki rajd” kpt. pil. Zbigniewa Babinskiego, ktéry wiosng na breguecie XIX pokonat
bez ladowania trase¢ Warszawa — Paryz’2.

Maszyny z bialo-czerwona szachownicg sktadaly tez w tym czasie we Francji wi-
zyty o bardziej kurtuazyjnym charakterze. Coroczng dla nich okazja byty zloty gwiaz-
dziste i pokazy lotnicze organizowane w podparyskim Vincennes. W lipcu roku 1928
w takim spotkaniu udzial wziely udzial trzy breguety XIXGR (Grand Raid). Rok p6z-
niej - trzy wykonane w zakladach PWS samoloty Potez XXV, zaopatrzone w silniki
Lorraine-Dietrich z Polskich Zaktadéw Skody. Lot stanowit wiec demonstracje za-
réwno kunsztu lotnikow, ktorzy do celu dotrze¢ mieli w $cisle okreslonym terminie,
jak 1 mozliwosci przemystu lotniczego dazacej w tej dziedzinie do samodzielnosci
Rzeczypospolitej. Kilka tygodni pozniej, w polowie czerwca 1929 r., eskadra trzech
polskich potezow XXV wrzieta réwniez udziat w zlocie lotniczym w Reims”.

70 Zob. np.: Paris - New York en avion, ,,Le Figaro” R. 103, 1928, no. 217, s. 1; Le match de
I'Atlantique, ,Les Ailes” R. 9, 1929, no. 422, s. 1; Le double envolée vers New York, ,,Le Petit Parisien”
R. 54,1929, no. 19129, s. 1; Retour de restes de laviateur Idzikowski, ,,Journal des Débats Politiques
et Littéraires” R. 141, 1929, no. 230, s. 2. Wyczyn polskich lotnikéw, cho¢ zakonczony tragedia,
zestawiany byt nastepnie we francuskiej prasie lotniczej z dokonaniami najstynniejszych $wiato-
wych konkurentéw - w tym Costesa i Bellonte’a. Zob.: Raids, records et performances, ,LAérophile”
R. 37,1929, no. 15-16, s. 245 nn.

I Majorowie Idzikowski i Kubala szybujg do Nowego Jorku, PZ, R. 8, 1928, nr 215, s. 1; Ostat-
nie chwile pobytu na portugalskiej ziemi, PZ, R. 8, 1928, nr 220, s. 2.

72 SHD-DAT, 7 N 2997, ,,Rapport de fin dannée 1927 FMW; CAW, O. II SG, 1.303.4.8039,
odpis pisma L. 5993 z-cy I wiceministra spraw wojsk. i szefa AA gen. bryg. dr. Romana Goreckiego
do szefa PMWZ 210 VI 1927 r.

7 CAW, O.1ISG,1.303.4.7551, odpis pisma L. 6065/29. Aer. szefa Dep. Aeronautyki MSWojsk.,
wz. I zastepcy, ppik. dypl. pil. Jozefa Jasinskiego z 13 V 1929 r., wg rozdzielnika; 1.303.4.7557, pi-
smo L. 5772/29.Aer. szefa Dep. Aeronautyki MSWojsk wz. pptk. SG Stanistawa Kuzminskego wg
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Oczywiscie lotnicze kontakty nie byty bynajmniej jednostronne - takze w Pol-
sce dos¢ czesto zjawiali si¢ francuscy lotnicy wojskowi. Niekiedy, jak w przypadku
Pelletiera d’Oisy, Warszawa byta dla nich jedynie krétkim przystankiem w znacznie
odleglejszej podniebnej podrdzy. Czasem jednak pobyt nad Wistg trwal nieco dluzej,
w takich razach obejmujac zwykle takze demonstracje sprzetu. W roku 1927 stalo
sie tak m.in. podczas lotu por. Juste'a Thoreta, ktory Warszawe osiagnal 23 maja na
lekkim (szkolnym i sportowym) samolocie Caudron C.109 (préby przeprowadzili
kpt. Zbigniew Babinski i inz. Jerzy Widawski), podczas podjetego jesienig po krajach
Europy Srodkowej propagandowego rajdu poteza 25 por. Victora Lasallea i adjutanta
Pierre’a Duroyona (prezentacja w Warszawie 5 XI; niespelna rok pézniej obaj lotnicy
mieli si¢ zjawi¢ w Warszawie ponownie, w trakcie ,,gwiazdzistego” rajdu po stolicach
europejskich) czy dokonanej niewiele wczesniej prezentacji wywiadowczego samo-
lotu Caudron C.17 A2

Zreszta wlasnie prezentacje sprzetu, zazwyczaj odbywajace sie w obecnosci czyn-
nikéw oficjalnych, bywaly w tym okresie jednym z gtéwnych motywéw podejmowa-
nych przez francuskich lotnikéw czy lotniczych przemystowcéw podrézy do Polski.
W pierwszych dniach wrze$nia 1926 r. plk. Rayskiemu i innym oficerom Departa-
mentu Lotnictwa zaprezentowano m.in. mysliwski samolot Spad z silnikiem Hispa-
no-Suiza o mocy 500 KM (loty demonstracyjne wykonat por. pil. Kazimierz Kalina)
oraz Breguet XIX z zamontowanym 500-konnym silnikiem Farmana. Kilka miesiecy
pozniej szef Departamentu uczestniczyl w demonstracji mysliwca Spad 51C1, doko-
nywanej przez Raymonda Villechanoux, szefa pilotow zakladéw Blériot”. Inne fran-
cuskie maszyny wojskowe, ktdre zostaly zaprezentowane w Polsce w okresie od lata
1926 r. do lata roku 1929, to m.in. samoloty mysliwskie Wibault 7C1, ktérych pokaz
w Warszawie przeprowadzit 26 stycznia 1928 r. pilot Gustaw Douchy, i Nieuport-De-
lage 62C1, demonstrowany tamze w maju roku 1929 r.”®

rozdzielnika z 29 V 1929 r.; Zlot gwiazdzisty w Paryzu, PZ, R. 8, 1928, nr 181, s. 4; Z. Trzcinska-
-Kostrebina, Powrdt polskiej eskadry z Francji, PZ, R. 8, 1928, nr 192, 5. 3; J.A. Teslar, Swigto lotnicze
w Vincennes, PZ, R. 9, 1929, nr 144, s. 3; M., Swigto lotnicze w Vincennes, ,Pilot” R. 2, 1929, nr 6,
s. 95 n.; M. [Mussat?], Swieto lotnicze w Vincennes, ,,Pilot” R. 2, 1929, nr 6, s. 95 n.; M. Mussat, Zlot
w Reims, ,,Pilot” R. 2, 1929, nr 7-8, s. 129; Na swieto lotnicze w Reims przybyly 3 samoloty polskie,
PZ,R.9,1929, nr 163, s. 2.

™ SHD-DAT, 7 N 3023, ,Renseignement A.S. de démonstrations en Pologne par des appareils
d’aviation francais”, Pava No. 5826 2-éme Bureau Szt. Gen. z 26 X 1927 r.; A propos du voyage de
Thoret, ,LAérophile” R. 25, 1927, no. 13-14, s. 209; Les performances de laviation militaire, ,,LAéro-
phile” R. 25, 1927, no. 23-24, s. 366.

> Présentation davions frangais a Varsovie, ,LAéronautique” R. 8, 1926, no. 89, s. 358; Chez
les constructeurs frangais, ,LAéronautique” R. 9, 1927, no. 95, s. 105; Pokaz nowych samolotow
francuskich na polu Mokotowskim, PZ, R. 6, 1926, nr 242. W wymienionych prezentacjach uczest-
niczyl tez m.in. pptk Edmond Guillemeney, szef sekcji lotniczej FMW w Warszawie w latach
1926-1928.

7S Pokaz francuskiego samolotu poscigowego, PZ, R. 8, 1928, nr 27, s. 8; T.K., Francuski samo-
lot poscigowy w Warszawie, PZ, R. 9, 1929, nr 138, s. 5; Metalowy samolot poscig. ,Vibault VII C”,
»Lotnik” (Poznan) 1928, t. 7, nr 2, s. 40 n.
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Wszystkie te przedsiewziecia laczyt przede wszystkim ich komercyjny podtekst,
nie zawsze zresztg wprost deklarowany. W tej jednak akurat sferze osiagniete przez
Francuzdéw efekty uznac trzeba za umiarkowane. Cho¢ bowiem, co raz jeszcze nalezy
powtdrzy¢, strona polska nie byla jeszcze w stanie oprze¢ dalszego rozwoju swego
lotnictwa wojskowego wylacznie na rodzimej produkcji, to jednak skladane przez
nig w tej kwestii zapowiedzi nie miaty wylacznie deklaratywnego charakteru”. Stad
tez nie wykazywala nadmiernego zainteresowania dalszymi zakupami francuskich
platowcow czy silnikow, jedynie w przypadku wybranych typow wyrazajac gotowosé
nabycia licencji.

Tak wlasnie potoczyly sie rozmowy z warszawskim przedstawicielstwem firmy
Avions Michel Wibault. Ztozona przez nie 2 sierpnia 1927 r. oferta na dostawe sa-
molotéw komunikacyjnych i wojskowych zostala odrzucona. Jednak zainteresowani
znalezieniem nastepcy dla samolotéw mysliwskich Blériot-Spad szefowie polskiego
lotnictwa wojskowego polecili specjalistom Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa
poréwnanie parametréw Spada 61C1 i Wibaulta 7.C1. Niemal réwnoczesnie podjete
zostaly negocjacje w sprawie zakupu licencji na produkcje tej ostatniej konstrukeji.
Sfinalizowano je niezwykle szybko: datowane 23 grudnia 1927 r. polecenie zakupu
juz tydzien podzniej (31 grudnia) sformalizowane zostalo umowa PMWZ No. 691.
Dokonany zakup przede wszystkim mial da¢ polskim konstruktorom dostep do bar-
dzo nowoczesnej wowczas technologii, opartej na lekkich stopach duraluminium,
a zakladom lotniczym umozliwi¢ praktyczne przestudiowanie metod seryjnej pro-
dukcji tak zbudowanego ptatowca’™.

Niespelna rok pézniej Departament Lotnictwa MSWojsk. nakazat PMWZ naby-
cie kilku typéw francuskich silnikéw lotniczych wielkiej mocy. Takze i w tym przy-
padku w gre wchodzil jedynie zakup pojedynczych egzemplarzy, w zamysle trak-
towanych jako testowe. ,Silniki te zostang wbudowane do platowcoéw konstrukeji
polskiej, celem przeprowadzenia prob do ustalenia typu silnika przy dalszej fabry-
kacji ptatowcow” - informowal zleceniodawca™. Nabyte jednostki napedowe kil-
ka miesigcy pozniej zamontowane zostaly na skonstruowanych w lubelskich Zakta-
dach Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz prototypach ptatowca liniowego Lublin

77 Ustawiczne przedstawianie owych deklaracji jako faktow dokonanych nie bylo tez jed-
nak wlasciwe. Tymczasem np. na konferencji prasowej 10 VIII 1928 r. ptk Rayski stwierdzal: ,,od
2 lat juz [...] nie kupujemy maszyn zagranica, zaspokajajac nasze potrzeby jedynie w ramach wy-
tworczosci krajowej, w czem uniezalezniliSmy sie catkowicie od obcych (Konferencja prasowa
w M.S.Wojsk. [podkr. oryg.]”, PZ, R. 8, 1928, nr 22, s. 6.

78 CAW, DL MSWojsk.,1.300.38.138, pismo L. 5259 Konstr.27 IBTL Kierownika IBTL plk. obs.
inz. Janusza de Beauraina do szefa Dep. Lotnictwa MSWojsk. z 13 XII 1927 r.; O. 1 SG, 1.303.3.656,
»Zestawienie rachunkowe zobowigzan... Stan na 1 stycznia 1928 r” PMWZ z 1411928 r.; W. Ma-
zur, Od ,kredytu 400 milionéw”..., s. 103; A. Morgala, Samoloty wojskowe w Polsce..., s. 29. Na-
byte prawa licencyjne dotyczyly ptatowcéw typu Wibault 7C1 z silnikiem gwiazdowym i 73C1
z silnikiem rzedowym Lorraine-Dietrich o mocy 450 KM. Warto$¢ zawartej umowy wyniosta
1 mln fr. frs.

7" CAW, Biuro Kontroli, 1.300.17.96, pismo L. 26511/28.Lotn. Zaop. Zak. Szefa Dep., Lotnic-
twa wz ptk. Abczynskiego do Korpusu Kontroleréw MSWojsk. z 20 XI 1928 r.
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R-VIII. Zawodne i nieekonomiczne w uzytkowaniu, nie spetnily poktadanych w nich
nadziei. Przyczynilo sie to ostatecznie do fiaska projektu, za co czes¢ winy przypisano
»przereklamowanym” produktom znad Sekwany*.

W zaistnialej sytuacji byla to reakcja do$¢ oczywista. Stanowila jednak takze, jak
sie wydaje, oznake zasadniczo nowej tendencji — krytycznego stosunku do francu-
skiego partnera, ktérego — pomijajac potwierdzajace regule wyjatki — w kwestiach
lotniczych do niedawna jeszcze gani¢ sie nie wazono. Ksztaltujaca si¢ teraz nieza-
lezno$¢ sadu z pewnoscia zwigzana byla z podkreslaniem przez pomajowa ekipe roli
Rzeczypospolitej jako samodzielnego podmiotu na miedzynarodowej scenie. Poczu-
ciu mniejszego nieco uzaleznienia od dobrej woli Paryza sprzyjalo tez zapewne stop-
niowe wyczerpywanie sie sum zbrojeniowego kredytu: do 2 IV 1928 r. zrealizowane
zostaly niemal wszystkie umowy zawarte na poczet jego lotniczego segmentu; ich
lista liczyla teraz 87 pozycji o tacznej wartosci 97 543 325,80 fr. frs.*' Niewatpliwie
jednak ta nowa postawa miala tez przyczyny bardziej specyficzne, stanowigc zarazem
efekt i dowdd stopniowego dojrzewania elit zwigzanych z lotnictwem oraz przemy-
stem lotniczym, bardziej teraz pewnych swej wiedzy i umiejetnosci.

Przejawy tego krytycznego nastawienia nie byly jeszcze ani czeste, ani tym bar-
dziej powszechne - w sferze lotniczych dokonan Francja wciaz pozostawala bardzo
istotnym punktem odniesienia, niemniej stawaly si¢ dostrzegalne cho¢by na famach
prasy. Tam za$ np. w sierpniu 1927 r. wieszczono ,,Kryzys lotnictwa francuskiego’,
ktore nadmiernie spetata biurokratyczna panstwowa kontrola®. Z dystansem i pew-
ng obawg komentowano wyniki wielkich manewréw lotniczych przeprowadzonych
we wrzesniu roku 1928 w okolicach Paryza®. Nie bez nadziei wreszcie na przezwy-

80 W. Mazur, Od ,,kredytu 400 milionow”..., s. 103; A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce...,
s. 29; M. Majewski, Przemyst lotniczy w Lublinie..., s. 137 nn. Cztery egzemplarze serii probnej tego
samolotu otrzymaly tez zakupione we Francji silniki.

8. CAW, O. I SG, 1.303.3.562, niedatowane zestawienie PMWZ ,Realizacja zapotrzebowan
MSWojsk. na poczet 300 milj. kredytu francuskiego (stan na 2-go kwietnia 1928)”; W. Mazur,
Od ,,kredytu 400 milionéw”..., s. 101 n. Por. tez: H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 259. Sfor-
mulowana przez tego ostatniego autora negatywna ocena lotniczej czesci kredytowych zakupdow
wydaje sie jednak krzywdzaca dla ich realizatoréw. Przypomnie¢ tez nalezy, ze podana suma nie
stanowita bynajmniej calosci wydatkéw na zakupy przeznaczone dla sit powietrznych: np. trans-
akeje na sprzet tacznosci i uzbrojenie strzeleckie dokonywane byly w ramach sum znajdujacych si¢
formalnie w rozporzadzeniu odpowiednich departamentéw MSWojsk.

82 Kryzys lotnictwa francuskiego, ,,Lot Polski” R. 5, 1927, nr 8, s. 204. Sceptyczng wobec fran-
cuskiego alianta wymowe tytutu oslabial w tym przypadku fakt, ze wigkszo$¢ tekstu stanowito
omoéwienie materialu opublikowanego uprzednio na famach paryskiego czasopisma ,Les Ailes”

8 B.J-ski, O czem sie mowi w Paryzu, PZ, R. 8, 1928, nr 273, s. 4; ]. Derecki, Problem lotnictwa
we Francji, PZ, R. 8, 1928, nr 311, s. 4. Manewrow nie obserwowal, nieposiadajacy zaproszenia
polski attaché wojskowy, co ex post jako powazny nietakt wytkneto wladzom wojskowym Quai
d’Orsay. Czynniki wojskowe wyjasniaty, ze pokaz przeprowadzony zostat ,,specjalnie dla dowédz-
twa lotnictwa brytyjskiego”, sposrdd attachés wzieli za$ w nich udziat ci, ktdrzy sami wyrazili taka
wole (SHD-DAT, 7 N 3005, pismo No. 2602 za ministra spraw zagranicznych i z jego polecenia
Dyrektora Spraw Politycznych i Handlowych do ministra wojny z 11 XII 1928 r.; J. Laptos, Dyplo-
maci I1 RP w $wietle raportow Quai d’Orsay, Warszawa 1993, s. 182 i 184).
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ciezenie szkodliwych tendencji oczekiwano rezultatéw reformy, ktdrej projekty na
przetomie lata i jesieni 1928 r. przedlozyt paryskim wladzom $wiezo nominowany
na szefa nowo utworzonego resortu lotnictwa (Ministere de I'Air) Laurent Eynac®.

Rzeczowo, kompetentnie, ale i bez zbytniego respektu stan i mozliwosci francu-
skiego lotnictwa wojskowego analizowaly tez wlasciwe komoérki wojskowe. W przy-
gotowanej jesienia 1928 r. przez Referat Ogélno-Ewidencyjny O. II Szt. Gen. analizie
wskazywano liczne problemy sit powietrznych zachodniego sojusznika: trudnosci
z wyszkoleniem personelu latajacego w ramach wprowadzonej wlasnie jednorocz-
nej stuzby wojskowej, utrata petnej sprawnosci i perspektywa rychlego przejscia na
emeryture doswiadczonych pilotéw z okresu wojny, liczne wypadki lotnicze - w tym
spory odsetek $miertelnych, niedostatek mechanikéw, kryzys lotnictwa mysliwskie-
go, ktdrego wyposazenie jest juz czgsciowo przestarzale, niedostosowanie lotnictwa
bombowego dalekiego zasiegu do przewidzianych zadan (stosunkowo niewielka
liczba maszyn, zbyt maly udzwig bomb). Cho¢ wiec w czesci wstepnej dokumentu
jego autorzy uznali za wskazane podkresli¢, ze ,w budzecie wojskowym na r. 1928
uwzgledniono w znacznie wigkszej mierze potrzeby lotnictwa wojskowego niz to
mialo miejsce dotychczas”, Francuzi za$ zaczeli dostrzega¢, ze ,,posiadanie lotnictwa,
licznego, nalezycie wyszkolonego i wyposazonego w najnowszy sprzet [...] jest kar-
dynalnym warunkiem bezpieczenstwa panstwa i jego sily’, to ogdlny obraz nie przed-
stawial sie zbyt optymistycznie®.

Polski uczen francuskich mistrzéw wyraznie si¢ emancypowal. Proces ten, roz-
poczety stosunkowo niedawno, nabieral wlasnie dynamiki. Rodzilo si¢ pytanie, jak
dlugo bedzie jeszcze trwal i dokad dojs¢ zdota samodzielnie obrana $ciezka adept
znad Wisly, wciaz jeszcze bardzo mtody, ale ambitny i ufny we wlasne sity. Pierwsze
odpowiedzi mialy sie zacza¢ pojawiac juz niebawem.

8 Projekt reformy francuskiego lotnictwa, PZ, R. 8, 1928, nr 262, s. 1; O reforme francuskiego
lotnictwa, PZ, R. 8, 1928, nr 264, s. 2; Utworzenie ministerstwa lotnictwa we Francji, PZ, R.8, 1928,
nr 269, s. 2. Ministére de Air powolane zostalo 14 IX 1928 r., a zatwierdzone okreslajacym jego
kompetencje dekretem z 2 X 1928 r. W kwestii okolicznos$ci towarzyszacych jego utworzeniu zob.:
D. Boussard, Un probléme de défense nationale: laéronautique militaire au parlement (1928-1940),
Vincennes 1983, s. 9 nn.

# AAN, SG, 616/112, referat ,,Lotnictwo wojskowe we Francji (na podstawie danych budze-
towychnar. 1928)” 228 X 1928 r.
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Rozpziat 3

Na wlasnych skrzydtach
(lato 1929 — lato 1936)

W ostatnich dniach lipca i poczatkach sierpnia 1929 r., niemal w szczycie letniej
kanikuly, zbiegto sie¢ w czasie kilka znaczacych dla analizowanej przez nas proble-
matyki wydarzen. Na pozor faczylo je niewiele, a moze i nic zgola. Dotyczyly roz-
nych zagadnien, zaistnialy w réznych miejscach, rézng tez mialy wage - tylko czes¢
z nich wspolczesni uznali za przetomowe. A jednak, rozpatrywane facznie, po latach,
wyznaczyly cezure niewatpliwie bardzo istotng dla lotniczych aspektéw wojskowo-
-politycznych relacji Warszawy i Paryza, stanowigc zamknigcie pewnych ich watkéw
lub przeciwnie - otwierajac zupelnie nowe perspektywy.

Dalsze wyjasnienia w tej kwestii zacza¢ wypada od najbardziej ogélnych faktow,
tyczacych si¢ ram wspolpracy obu wymienionych stolic. Ramy te strona francuska
od pewnego juz czasu starala si¢ podda¢ korekcie, wystepujac z propozycjami rewizji
wigzacej ja z Rzeczapospolita konwencji wojskowej. Na uzytek wewnetrzny koncep-
cje taka rozwazano juz (i wstepnie opracowano) nieco wczesniej, wiosng roku 1926,
teraz jednak po raz pierwszy podobna inicjatywa oficjalnie skierowana zostata pod
adresem polskiego partnera'. Rozmowy w sprawie realizacji zamystu przeprowadzit
w Warszawie w listopadzie 1927 r. marszalek Louis Franchet d’Esperey. W trakcie
odbytych w dniach 17-19 listopada spotkan z marszatkiem Pitsudskim nie zdotal jed-
nak skloni¢ tego ostatniego do zajecia jednoznacznego stanowiska wzgledem przed-
stawionego projektu. Strona polska wyraznie grala na zwloke, sygnalizujac koniecz-
no$¢ dalszych, poglebionych studiow zagadnienia®.

! SHD-DAT, 7 N 3005, pismo No. 2869 za ministra spraw zagranicznych i z jego upowaznie-
nia sekretarza generalnego Philippe’a Berthelota do ministra wojny z 12 XI 1927 r. i nast. dok.; 7 N
3006, ,Comparaison de 'Accord du 19 Février 1921 et de Projet d’Accord du 25 Mars 1926 (entre
répresentants militaires de la France et de la Pologne), Etat actuel de questions franco-polonaises
avant la mission de Maréchal Franchet d’Espérey de Novembre 19277 z 13 X 1927 r. i nast. dok.;
4 N 93, rekopi$mienna notatka ,,Révision de la Convention militaire franco-polonaise” z2 11930 r.
z zalacznikami; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 249 nn.

? SHD-DAT, 7 N 3006, pismo No. 3147 ministra spraw zagranicznych do ministra woj-
ny z 24 XII 1927 r; 7 N 3446, ,Proces Verbal des entretiens tenus entre de Maréchal de France
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Francuzi, nie otrzymawszy odpowiedzi odmownej, kontynuowali podjete wysit-
ki. Z kolei Pilsudski podjat probe wykorzystania sytuacji do sprecyzowania tekstu
konwengji i skonkretyzowania zobowiazan francuskiego sojusznika. Z takim zada-
niem udala sie¢ w koncu czerwca 1928 r. do Paryza polska delegacja z zastepca szefa
Sztabu Generalnego gen. Tadeuszem Kutrzebg na czele. Miedzy 29 czerwca a 4 lip-
ca przybysze z Warszawy przeprowadzili serie rozméw z zastepca szefa EMA gen.
Jeanem Guitry oraz zastepca szefa Sztabu Generalnego Marynarki kontradmiralem
Georgesem Mougetem. Dyskutowano zagadnienia zwigzane z reorganizacja uloko-
wanej w Warszawie Francuskiej Misji Wojskowej (decydujac o kolejnej reduke;ji jej
sktadu, w ktérym jednak nadal pozosta¢ miat lotnik — mjr Valin®) oraz wprowadze-
niem zmian do tekstu taczacej sojusznikéw konwencji wojskowej*. W tym ostatnim
przypadku czes¢ proponowanych korekt uznano za tyczace sie spraw politycznych,
co skutkowalo odestaniem ich do dalszych uzgodnien pomiedzy przedstawicielami
resortow spraw zagranicznych. Podjeto jednak takze kilka zagadnien stricte militar-
nych. W podsumowujgcych rozmowy dokumentach précz francuskich zapewnien
o zachowaniu - mimo ostabienia zdolnosci mobilizacyjnych skutkiem wprowa-
dzonej 28 marca 1928 r. jednorocznej stuzby wojskowej — zdolnosci do efektywnej
wspolpracy z Polska w razie wojny badz zagrozenia wojng znalazly sie tez m.in. po-
stulaty wzbogacenia tekstu konwencji o zapis dotyczacy unifikacji sprzetu wojskowe-
go i przyjecia w armii Rzeczypospolitej jego wzoréw uzytkowanych przez armig za-
chodniej sojuszniczki. Ze szczegélnym naciskiem podkreslono przy tym konieczno$é
podjecia takich krokéw wzgledem materiatu, ktéry w Polsce nie byl produkowany,
»a poza tym w lotnictwie™. Francuzi, odnoszac si¢ do wczesniejszych polskich po-
stulatow, zadeklarowali tez, ze ,,zrobig wszystko, co mozliwe” dla zapewnienia bez-

Franchet d’Esperey et de Maréchal de Pologne Pilsudski a Varsovie les 17, 18 et 19 Novembre
1927”7 z 19 XI 1927 r.; pismo marszatka Franchet d’Espéreya do ministra wojny z [?] XII 1927 r.
i nast. dok. Por.: J. Laptos, Vers de remaniement de laccord militaire franco-polonais. La mission de
maréchal Franchet d’Esperey a Varsovie du Novembre 1927, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Jagiel-
lonskiego. Prace Historyczne” 1992, z. 98, s. 149 nn.

> AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 41, kopia ,,Proces - verbal de la réunion tenue le
2 Juillet 1928, a Paris au Palais d’Elysée, a 10 heures” z 2 VII 1928 r. W skladzie FMW jesienia roku
1928 znajdowat si¢ tez inny lotnik - por. (od 22 IX 1928 r. - por.) de Mac-Mahon.

* SHD-DAT, 7 N 3446, pismo No. 1206 ministra spraw zagranicznych do ministra wojny z 10
VI 1928 1. i in. dok.; 4 N 93, ,Réponse de I'Etat-Major Frangais aux observations et propositions
remises par les Représentants de I'Etat-Major Polonais au cours de lentretien du 29 Juin 1928”
(z odreczng adnotacjg o przekazaniu dokumentu przedstawicielom polskiego Sztabu Generalnego
w dniu 4 VII 1928 r.) i in. dok.; Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Wladystawa
Sikorskiego w Londynie [dalej: IPMS], A.11.49/F/1 dok. 11, ,Nota w sprawie rozméw z Francja
w zwigzku z przedterminowa ewakuacja Nadrenii” L. 1947/ II Inf. T.O. z 16 VII 1929 r. (tenze do-
kument w niemal identycznej wersji: CAW, O. II SG, 1.303.4.4712); J. Cialowicz, op. cit., s. 150 nn.;
H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 254 n.

5 SHD-DAT, 4 N 93, ,Réponse de I'Etat-Major Frangais...” Ta ostatnia uwaga nie zostala
jednak wlaczona do sygnowanej 4 VII przez uczestnikdw rozméw noty finalnej (SHD-DAT, 7 N
3446, kopia ,,Note relative au projet de mise a jour de la Convention Militaire Franco-Polonaise du
19 Février 1921”7 z 4 VII 1928 r. - z adnotacja odreczng ,,projet anulé”).
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piecznego transportu sprzetu wojskowego dla zagrozonej wojna lub walczacej Polski.
Wobec obaw strony polskiej, ze w tym akurat przypadku podobna deklaracja okazaé
sie moze niewystarczajaca, wyrazili tez gotowo$¢ utworzenia w Polsce juz w okresie
pokoju sktadow takiego sprzetu. Zastrzegli jednak przy tym, ze sprawa ta wymaga
uprzednich uzgodnien dotyczacych finanséw, zas spelnienie polskiego oczekiwania,
iz zmagazynowany sprzet az do momentu ewentualnego jego uzycia bedzie pozosta-
wal wlasnoscig francuska, nie wydaje si¢ realne®.

Ostatecznie do rewizji tekstu konwencji wojskowej nie doszlo, a przedstawicie-
le sztabow uznali, Ze do czasu uzgodnienia przez resorty spraw zagranicznych obu
panstw ich aktywnos$¢ w tej kwestii ulec musi zawieszeniu’. Jednak cz¢$¢ podjetych
przy tej okazji zagadnien nie stracila aktualnosci, zyskujac znaczenie szczegdlnie nad
Wisla, w miare stabnigcia wiary w pewnos¢ i skuteczno$¢ francuskiej asysty. Procz
wyraznych dazen stabnacego politycznie i militarnie Paryza do rozluzniania sojusz-
niczych wiezéw, polskie obawy wzmagato jeszcze dodatkowo rosnace prawdopodo-
bienstwo przeprowadzenia przez Francuzéw przedterminowej ewakuacji okupowa-
nej przez nich strefy nadrenskiej, co wzmocni¢ musialo nieuchronnie zachodniego
sasiada Rzeczypospolitej, najzupelniej dostownie zwiekszajac tez dystans dzielacy
sojusznicze armie.

Polska dyplomacja nie byla w stanie efektywnie przeciwdziala¢ coraz wyrazniej
rysujagcemu si¢ nadrenskiemu niebezpieczenstwu. Starala si¢ jednak minimalizo-
wa¢ negatywne konsekwencje dojrzewajacych decyzji, dazac do uzyskania wplywu
na przebieg negocjacji oraz dodatkowych gwarancji pomocy ze strony francuskiego
partnera w razie, gdy bardziej teraz prawdopodobne zagrozenie stanie si¢ faktem?®.

Gwarancje te nie mogty by¢ obojetne kierownictwu polskiej armii, tym bardziej
ze - jak juz wyzej wskazano - bylo ono wyraznie zaniepokojone stanem znajdujacych
sie w trakcie wymuszonych przez nowe rozwigzania prawne zmian zachodzacych
w obrebie sit zbrojnych alianta z zachodu. Skwapliwie wiec skorzystano ze sposobno-

¢ Ibidem oraz ,Note historique sur les questions de forniture de matériel de guerre par la
France a la Pologne” Zob. tez: SHD-DAT, 7 N 3446, kopia ,,Note relative au projet de mise a jour
dela Convention...” z4 VII 1928 r.; pismo No. 01352 ministra wojny do ministra spraw zagranicz-
nych z 11 VII 1928 r. i in. dok.; CAW, O. II SG, 1.303.4.4711, , Materjaly z Konferencji w Paryzu
zdn. 29 VI - 4 VII 1928”; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 254 nn; P.S. Wandycz, The Twilight
of French Eastern Alliances..., s. 110. Takze i te ostatnie uwagi nie zostaly wlaczone do tekstu noty
z 4 VIL. Stronie polskiej byty jednak znane z przekazanego jej rownolegle dokumentu francuskiego
Sztabu Generalnego.

7 Nie oznaczalo to jednak calkowitego odlozenia sprawy ad acta. Dwa lata pozniej, w czerw-
cu roku 1930, szef O. I SG plk dypl. Tadeusz Pelczynski informowal ministra sprawa zagranicz-
nych Augusta Zaleskiego, ze ,Pan Marszatek w rozmowie z Panem Szefem Sztabu Gléwnego usta-
lit: 1/ ze nie ma nic przeciwko wznowieniu rozmdéw nad uaktualnieniem konwencji, ale inicjatywa
tych rozméw musi wyraznie wyjs¢ ze strony francuskiej”. (CAW, O. II SG, 1.303.44712, kopia pisma
L. 3726/ILInf. pik. Pelczynskiego do ministra spraw zagranicznych - ,,na rece pana Wiceministra
[Alfreda] Wysockiego” [sygnowany oryginal: IPMS, A. 11/49/F/5, dok. 46]).

8 H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 261 n.; M. Wolos, Alfred Chtapowski..., s. 173 nn.;
E-A. Paoli, LArmée Frangaise de 1919 a 1939, t. 3: Le temps de compromis (12 juin 1924 - 30 juin
1930), Paris 1974, s. 265 nn.
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$ci rozeznania si¢ w zamiarach i mozliwoéciach militarnych Francuzéw, przyjmujac
datowane 29 maja 1929 r. zaproszenie do zlozenia przez grupe przedstawicieli Sztabu
Gléwnego wizyty nad Sekwang - formalnie dla udzialu w manewrach wojskowych,
faktycznie za$ dla zdobycia in situ rozeznania co do ,warunkéw, w ktérych jest prze-
prowadzana reorganizacja armii francuskiej™. Wsréd celéw uznawanych u pro-
gu wizyty za mniej istotne znalazty sie tez: rola armii francuskiej i polskiej w razie
konfliktu z Niemcami lub ZSRR, wspolne ¢wiczenia sztabowe, wspodtpraca lotnicza,
facznos¢ migdzy oboma Sztabami Generalnymi, komunikacja, zapewnienie pomocy
materialowej dla Polski'®.

Do Frangji udali si¢: gen. bryg. Tadeusz Kasprzycki, dowddca 19 Dywizji Pie-
choty, byly szef Oddziatu III Sztabu Generalnego, zdaniem Francuzéw przewidziany
w przysztosci do objecia funkeji zastepcy szefa Sztabu Gléwnego, oraz ptk. dypl. Janusz
Gasiorowski, szef gabinetu Generalnego Inspektora Sit Zbrojnych, przez Deuxiéme
Bureau uznawany za specjaliste od kwestii wschodnich''. Rozmowy w Sztabie Ge-
neralnym przeprowadzone zostalty w dniach 26 i 27 lipca 1929 r., a nastepnie byly
kontynuowane w mniej juz formalnej atmosferze podczas $niadania, ktére 28 lipca
wydal dla polskich gosci szef tego sztabu, gen. Marie-Eugene Debeney. W trakcie
spotkan poruszano kwestie zwigzane z mobilizacja, wyposazeniem i uzbrojeniem
oraz wyszkoleniem obu armii. Obie strony wypowiadaly si¢ dos¢ ogélnie, w duchu
ostroznie optymistycznym. Ton ten zmacony zostal dopiero w ostatnim dniu tej wy-
miany zdan, kiedy to gen. Debeney przyznal, ze po ewakuacji Nadrenii Francuzi po-
trzebowac beda sporo czasu, by moc realnie wplyna¢ na sytuacje uwiklanego w walki
sojusznika ze wschodu. Zasugerowal tez, by armia polska dla wydluzenia okresu,
w ktérym zdolna bedzie do samodzielnego stawiania oporu ewentualnej niemieckiej
agresji, wzorem francuskim, swe pozycje oslonita pasem stalych fortyfikacji — jesli
nie na granicy, to przynajmniej na przedpolach Warszawy'%

Wyraznie wskazywalo to na stricte defensywne plany Paryza. Te zas u progu kon-
ferencji w Hadze, ktora rozstrzygna¢ miata kwestie ewakuacji Nadrenii, niepokoi¢

* SHD-DAT, 7 N 3446, kopia ,,Note pour le Général Chef d’Etat-Major Général de IAr-
mée” No. 3/11-1 Biura Operacji Militarnych i Wyszkolenia Ogélnego Armii EMA z 9 VII 1929 r.
W kwestii akceptacji zaproszenia i skladu delegacji: SHD-DAT, 7 N 3006, ,,Note pour 'E.M.A. -
3¢me Bureau” No. 502/S.A.E. - 2/11 szefa Sekcji Armii Obcych i Misji O. IIEMA.z9 VII 19291;7 N
2998, odpis listu szefa FMW w Polsce gen. Denaina do szefa O. I EMA [?] 229 VI 1929 1. i in. dok.
Koncepcja zaproszenia do Paryza 1-2 oficeréw polskiego Sztabu Gléwnego dla przestudiowania
spraw zwiazanych z reorganizacja armii francuskiej oraz pewnych kwestii interesujacych obie ar-
mie rozwazana byla w stolicy Francji pod wplywem polskich sugestii juz w pierwszych miesigcach
1929 r. (SHD-DAT, 7 N 2998, kopia listu No. 271 S.A.E.-2/11szefa O. I EMA ptk. Roberta Laineya
do gen. Denaina z 23 111929 r.).

1" SHD-DAT, 7 N 3446, kopia ,,Note pour le Général Chef d’Etat-Major...” z9 VII 1929 .

" SHD-DAT, 7 N 2998, pismo No. 394/RC gen. Denaina do ministra wojny z 13 VI 1929 r;
7 N 3006, ,,Note pour 'E.M.A. - 3™ Bureau...” z9 VII 1929 r.

2 SHD-DAT, 7 N 3006, ,,Extraits du Résumé des entretiens, qui ont eu lieu a Paris, en
Juilliet 1929, entre Représentants des Etats-Majors Francais et Polonais” z 22 VIII 1929 r.; H. Bul-
hak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 267; P.S. Wandycz, The Twilight of French Eastern Alliances..., s. 144.
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musialy strong polska szczegdlnie. Tak tez ocenial to Jozef Pilsudski. Formutujac
w tym czasie instrukcje dla wiceministra spraw zagranicznych Alfreda Wysockiego
w zwigzku z niewatpliwym ostabieniem pozycji Polski, ktérym realizacja nadrenskich
koncepcji musiataby skutkowa¢, nakazywat przeto szuka¢ porozumienia z rzadem
(nie za$ sztabem) francuskim i wszcza¢ rozmowy na temat wzmocnienia sojuszu®.
Réwnoczesnie wlasne, specyficzne postulaty w tej kwestii formutowat Sztab Gléwny,
sprowadzajac je do trzech zasadniczych punktéw:

1) utworzenia w Polsce skltadéw francuskiego sprzetu artyleryjskiego i prochéw,

2) wspoldziatania w zakresie lotnictwa,

3) francuskiej pozyczki gotéwkowo-materiatowej na potrzeby polskich zbrojen'.

Realizacje¢ tak sformulowanego programu podj¢to niezwlocznie. 23 lipca am-
basador Alfred Chlapowski ztozyl we francuskim MSZ aide-mémoire w tej kwe-
stii. Wérdd oczekiwanych od francuskiego alianta w zwigzku z ewakuacja Nadrenii
gwarancji bezpieczenstwa zagadnienie ,realizacji uzgodnionej w zasadzie umowy
o wspolpracy w sferze lotnictwa [z 30 wrzesnia 1924 r.]” znalazlo si¢ na pierwszym
miejscu. Potencjalnie nie bez znaczenia dla perspektyw owej wspotpracy pozostawat
tez dezyderat udzielenia Rzeczypospolitej pozyczki materialowej w wysokosci okoto
miliarda frankéw na zakup materialu wojennego we Francji oraz kredytu gotéwko-
wego w wysokosci okolo po6t miliarda frankéw na pokrycie kosztéw zakupu w pol-
skich fabrykach materiatu, ktéry nie bylby wytwarzany nad Sekwang. Kilka dni pdz-
niej, 26 lipca, postulaty te powtdrzone zostaly w Paryzu przez samego ministra spraw
zagranicznych Rzeczypospolitej Augusta Zaleskiego'.

Francuskie reakcje byly wstrzemiezliwe — w analizach sporzadzonych na wtasny
uzytek Quai d'Orsay zauwazalo, ze sformulowanie opinii co do pierwszego z polskich
postulatow wymaga konsultacji ze Sztabem Generalnym, z kolei w przypadku po-
stulatu trzeciego niezbedne jest porozumienie z Ministerstwem Finanséw. 3 sierpnia
$wiezo (cho¢ nie po raz pierwszy) powolany na funkcje premiera i ministra spraw
zagranicznych Aristide Briand poinformowal o polskich oczekiwaniach ministra
wojny. Dwa dni pézniej podobne pismo skierowane zostalo do ministra finansow'®.

B Tres¢ datowanej 3 VIII 1929 r. notatki Alfreda Wysockiego z tej rozmowy przytoczona za:
H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 261 n. Zob. tez: P. Wandycz, Z Pitsudskim i Sikorskim. August
Zaleski minister spraw zagranicznych w latach 1926-1932 i 1939-1941, Warszawa 1999, s. 97.

" IPMS, A.11.49/F/1 dok. 11, ,Nota w sprawie rozméw z Francja w zwigzku z przedtermi-
nowg ewakuacja Nadrenii” L. 1947/ II Inf. T.O. z 16 VII 1929 r. P. Wandycz, Z Pitsudskim i Sikor-
skim..., s. 98. Por. przypis 292.

5 AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 28-29, kopia noty amb. Chtapowskiego z 23 VII
1929 1. oraz pismo No. 694 A. Brianda do chargé duffaires w Ambasadzie Republiki Francji w War-
szawie Jeana Tripiera z 6 VIII 1929 r.; IPMS, A.11.49/F/5, dok. 43, ,,Notatka na konferencje w dniu
21 maja 1930 r” szefa O. II SG ptk. dypl. T. Pelczynskiego; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1,
s. 263; M. Wolos, Alfred Chiapowski..., s. 183 n.

¢ AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 28-29, kopia noty francuskiego MSZ na temat ,,pol-
skich zadan w zwigzku z konferencja w Hadze” z 30 VII 1929 r.; SHD-DAT, 7 N 3006, pismo
No. 1944 A. Brianda do ministra wojny z 3 VIII 1929 r.; kopia bez numeru kancelaryjnego pisma
A. Brianda do ministra finanséw z 5 VII 1929 r.
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Kwestie polskich oczekiwan wyjasni¢ nalezalo rzecz jasna w bilateralnych rozmo-
wach z polskim partnerem. Kazdy z sojusznikéw odmiennie jednak oceniat sytuacje,
ktéra stanowi¢ miata punkt wyjscia do tych konwersacji.

Szczegdlnie wyraznie bylo to widoczne w sferze dotyczacej wspodtpracy lotnicze;.
Polski Sztab Gléwny uwazal, ze porozumienie z 30 wrzesnia 1924 r. stanowi dla niej
wystarczajace podstawy, skoro za$ gen. Debeney pismem z 11 czerwca 1925 r. zaak-
ceptowal uzgodniony wowczas proceés-verbal, teraz po prostu ,wysuna¢ nalezy sprawe
realizacji uktadu, w zasadzie juz przyjetego™’. Briand za$ podkreslat czysto technicz-
ny charakter dwczesnych porozumien, ktére wciaz jeszcze nie otrzymaly aprobaty
ze strony odpowiedzialnych wiadz. Francuscy wojskowi zwracali z kolei uwage, ze
podjete w Paryzu w roku 1925 decyzje o realizacji czg¢sci elementdw porozumienia
z jesieni roku poprzedniego (np. staze polskich mechanikéw we Francji) rowniez ni-
gdy takowej sie nie doczekaly, w dodatku zas$ strona polska nie wykazywala zadnego
owg sprawg zainteresowania'®.
nie stawiata na porzadku dziennym kwesti¢ kooperacji sit powietrznych obu sojusz-
niczych panstw. Co wiecej — dos¢ niespodziewanie nabierata ona wrecz szczegolnego
znaczenia. Nie chcac bowiem spelni¢ polskich postulatow natury politycznej (pod-
jecie negocjacji z Niemcami, ktére prowadzi¢ by mialy do zawarcia tréjstronnego,
polsko-francusko-niemieckiego paktu o pomocy wzajemnej) i nie mogac, z przyczyn
tinansowych, zaaprobowa¢ zglaszanych przez przedstawicieli Warszawy oczekiwan
pomocy finansowej, Briand wlasnie we wspdtpracy lotniczej upatrywat sposobnosé
do uspokojenia polskiej opinii i utrzymania jej w przeswiadczeniu o trwatosci senty-
ment6w Paryza wobec najwiekszego ze wschodnich sojusznikéw?.

Na przeszkodzie stalo tu jedynie stanowisko EMA. Ten zas, w sposéb typowy dla
francuskiej biurokracji, z jednej strony przyznawal, ze w sytuacji powstalej po ewa-
kuacji Nadrenii (o czym ostatecznie zdecydowano 30 sierpnia 1929 r.) takie osrodki
Niemiec jak Berlin czy centra przemystowe Saksonii staly si¢ w praktyce niedosiez-
ne dla francuskiego lotnictwa bombowego, i okreslat konkretne sposoby realizacji
polskich lotniczych postulatow®, z drugiej — stwierdzat z ubolewaniem, ze liczba

7 IPMS, A.11.49/F/1 dok. 11, ,Nota w sprawie rozméw z Francja...” L. 1947/ 1I Inf. T.O.
z16 VII 1929 1.

'8 SHD-DAT, 7 N 3006, pismo No. 1944 A. Brianda do ministra wojny z 3 VIII 1929 r.; 7 N
3447, ,Note sur la collaboration franco-polonaise...” No. 4/45 Biura Operacji Wojskowych i Ogél-
nego Wyszkolenia Armii Szt. Gen. Por.: H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1, s. 263, gdzie jednak
przedstawiono tylko polska interpretacje. W bardzo podobny sposéb swe stanowisko w kwestii
wspolpracy lotniczej sformutowal Briand kilka dni pdZniej, w przywotanym wyzej pismie do J. Tri-
piera. Dodatkowo wyrazil w nim przeswiadczenie, ze na przeszkodzie spelnieniu polskich oczeki-
wan, szczeg6lnie wzgledem dostaw samolotéw i pomocy w personelu technicznym, stang potrzeby
wlasnej obrony narodowe;j.

' SHD-DAT, 7 N 3446, kopia pisma No. 1701 za ministra spraw zagranicznych i z jego upo-
waznienia P. Berthelota do ministra wojny z 9 X 1929 r.

% Konstrukcja hangaréw lotniczych na terytorium polskim, sprzedaz Polsce francuskich
modeli ciezkich samolotéw bombowych (takze w celu zaznajomienia personelu z ich obstuga),
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posiadanych samolotéw jest zbyt ograniczona, by w razie konfliktu mozna bylo ma-
rzy¢ o przerzuceniu czeéci eskadr nad Wisle. Znalazlszy si¢ w tak niedogodnym, pa-
towym potozeniu, Briand i dzialajagcy w imieniu ministra spraw wojskowych gen.
Debeney postuzyli sie jednym jeszcze wybiegiem, prowadzeniem dalszych negocjacji
z Warszawg, obcigzajac Ministerstwo Lotnictwa. Przyjete rozwigzanie uwalniato ich
od koniecznosci podjecia decyzji, przy okazji za§ pozwalalo zyska¢ na czasie - nowo
zaangazowany w sprawe podmiot musiat wszak najpierw naby¢ orientacje co do do-
tychczasowego biegu sprawy?'.

Polakom na razie wystarczy¢ musialy jedynie demonstracje francuskiej lotni-
czej przyjazni. 28 sierpnia z lotarynskiego ladowiska Thionville wystartowala gru-
pa 10 francuskich mysliwcow typu Gourdou-Lesseurre GL-32 z 3, 35 i 38 Pulkow
Lotniczych, pod dowddztwem mjr. Pelleta z tej ostatniej jednostki, rozpoczynajac
lot ku stolicom wschodnich sojusznikéw Paryza - Pradze i Warszawie. Do tej ostat-
niej francuska eskadra dotarla 29 sierpnia, uszczuplona o jeden samolot, ktory na
kilkadziesigt godzin nad Weltawg zatrzymata koniecznos¢ reperacji uszkodzonego
$migla. W godcinie szefa polskiego Departamentu Aeronautyki MSWojsk. ptk. Ray-
skiego francuscy lotnicy spedzi¢ mieli kilka nastepnych dni, zwiedzajac w tym czasie
m.in. poznanskg Powszechng Wystawe Krajowa™.

Niespelna trzy tygodnie pozniej nad Wisle zawital z Paryza go$¢ wyzszej jesz-
cze znacznie rangi: inspektor generalny Francuskich Sit Powietrznych gen. Edouard
Bares, zaproszony przez II wiceministra spraw wojskowych gen. bryg. Kazimierza
Fabrycego na organizowane w okolicach Deblina manewry lotnicze. Strona polska
zadbala o odpowiednig oprawe wizyty, rozpoczetej 17 wrzesnia przylotem eskadry
czterech francuskich samolotéw wojskowych Potez 25. Gos¢ znad Sekwany, w towa-
rzystwie szefa Departamentu Aeronautyki MSWojsk. ptk. Rayskiego, oprocz Warsza-
wy i Deblina odwiedzit takze Lwow, Krakéow oraz Poznan, wszedzie podejmowany
uroczyscie, co skwapliwie podkreslano zaréwno w polskich, jak i francuskich (licz-
nych, acz znacznie kroétszych) informacjach prasowych. 25 wrzesnia generalowie
Edouard Barés i Victor Denain przyjeci zostali przez marszatka Pitsudskiego, we-
dle relacji prasowych odbywajac przy tej okazji dtuzsza konferencje z udzialem szefa
Gabinetu Marszatka, ppik. dypl. Jézefa Becka. Do Paryza lotnicza delegacja wrécita
28 wrzesnia - tradycyjnie z przystankiem w czeskiej Pradze®.

stworzenie skladow czedci zamiennych dla samolotéw, szkolenie polskich mechanikéw lotniczych
dla francuskich eskadr, z ktorych do Polski przeniesione zostang jedynie eszelony powietrzne.

! SHD-DAT, 7 N 3446, minuta pisma No. 02103 3/11-1 za ministra wojny i z jego polecenia
gen. Debeneya do prezesa Rady Ministréw, ministra spraw zagranicznych z 2 X 1929 r. (kopia
tegoz pisma — SHD-DAT, 7 N 3011); minuta pisma No. 02215 3/11-1 za ministra wojny i z jego
polecenie zastepcy szefa EMA gen. Jeana Guitryego do Ministra Lotnictwa z 21 X 1929 1.

22 Une escadrille frangaise en Pologne, ,Les Ailes” R. 9, 1929, no. 429, s. 4; Eskadra lotnikéw
francuskich w Warszawie, PZ, R. 9, 1929, nr 237, s. 5; Lescadrille frangaise, en Pologne, ,,Journal de
Débats Politiques et Littéraires” R. 141, 1929, no. 241, s. 5.

# AAN, SG, 617/32, odpis pisma No. 730/EM szefa FMW w Polsce gen. Denaina do ministra
spraw wojskowych w Warszawie z 3 IX 1929 r. i nast. dok.; 617/15, rekopismienne zestawienie
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Niedostatek zrédet uniemozliwia niestety sprecyzowanie tresci, ktére poruszane
byty w prowadzonych przez gen. Baresa rozmowach, na temat ich rezultatéw snué
mozna wigc jedynie spekulacje. Z pewnoscig znaczacy byl natomiast efekt propa-
gandowy tej podrézy - w widoczny sposéb wzmogla ona bowiem zainteresowa-
nie Francuzéw wciaz malo przez nich znanym lotnictwem sojusznika ze wschodu.
Przyczynily si¢ do tego przede wszystkim zyczliwe komentarze prasy, podsumowa-
ne obszernym i wyraznie dla gospodarzy niedawnej wizyty pochlebnym materialem
opublikowanym dwa tygodnie po jej zakonczeniu na famach lotniczego (ale masowo
czytywanego nad Sekwana) tygodnika ,, Les Ailes™.

Nieco podobny bieg przybrala kwestia francuskiej pomocy finansowej postu-
lowanej przez strone polska w zwiazku z planowang ewakuacja Nadrenii. I w tym
przypadku deklaracje sktadane przez Brianda i inne paryskie osobistosci wzgledem
polskiego partnera znaczgco roznily sie od pogladéw formutowanych na uzytek we-
wnetrzny, znacznie mniej dla zgloszonej koncepcji przychylnych. Nic wigc dziwnego,
ze proba przeniesienia podjetych rozméw na grunt nieco bardziej konkretnych usta-
lent przyniosta stronie polskiej rozczarowanie®.

Ponowna intensytfikacja kredytowych pertraktacji nastapita wiosng 1930 r. W tym
przypadku impuls wyszedl od marszatka Pilsudskiego, ktéry 5 kwietnia w rozmowie
z ministrem Zaleskim podkreslil ,,potrzebe wszczecia akcji wobec rzadu francuskie-
go [...] w celu zaciesnienia wspolpracy w dziedzinie bezpieczenstwa’, obejmujacej
w pierwszym rzedzie ,kredyt na zakup materjatu wojskowego we Francji, kredyt [...]
dla przemystu wojennego [...] oraz wprowadzenie niezbednych decyzyj do umoéw
polsko-francuskich™. Spowodowalo to skokowy wzrost aktywnosci strony polskiej.
W tym czasie doszto m.in. do okreslenia przez szefa Sztabu Gléwnego (SG) gen. Tade-

»Oficjalne wizyty of.[icerdw] zagr.[anicznych] (2 potrocze [19]29 1.)”; Z pobytu szefa francuskiego
Lotnictwa Wojskowego w stolicy, PZ, R. 9, 1929, nr 257, s. 4; Z pobytu gen. Barés w Polsce, PZ, R. 9,
1929, nr 264, s. 4; Le général Barés revient de Pologne, ,Journal de Débats Politiques et Littéraires”
R. 141, 1929, no. 271, s. 5; Le général Barés aux manoeuvres aériennes polonaises, ,,Le Matin” R. 46,
1929, no. 16623, s. 3; Pologne. Visite daviateurs frangais, ,Le Temps” R. 69, 1929, no. 24870, s. 2.
Nieco pdzniej, 1 IV 1930 r., gen. Bares udekorowany zostal w Paryzu Krzyzem Komandorskim
z gwiazdg Orderu Polonia Restituta (Gen. Bares, PZ, R. 10, 1930, nr 94).

# C.B., Les Ailes en Pologne. Laviation polonaise et Général Bares, ,Les Ailes” R. 9, 1929, no.
434,s.9n.

» IPMS, A.11.49/F/5, pismo bez liczby dziennika Stanistawa Kirkora do ministra spraw za-
granicznych z 2 IX 1929 r. i in. dok.; ,,Notatka na konferencje w dniu 21-go maja 1930 r” Szefa O. II
SG plk. T. Pelczynskiego; AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 28-29, pismo No. 708 za ministra
spraw zagranicznych i z jego polecenia z-cy dyrektora Dyrekcji Spraw Politycznych i Handlowych
Ministeére des Affaires Etrangeres [dalej: MAE] Roberta Renom de la Baume do ambasadora Laro-
cheaz 171X 1929 r.iin. dok.; CAEE B 65235, pismo No. 8940 ministra finanséw Henry Chérona do
prezesa Rady Ministrow, ministra sprawa zagranicznych z 31 VIII 1929 r.; S. Kirkor, Proby dozbroje-
nia Polski, ,,Zeszyty Historyczne” (Paryz) 1971, z. 20, s. 35 nn.; H. Buthak, Polskie starania o francu-
skg pozyczke na cele obrony narodowej. Okres uzgadniania koncepcji i sposobow jej realizacji w latach
1929-1930, [w:] W kregu idei, polityki i wojska. Studia ofiarowane Profesorowi Januszowi Farysiowi
w siedemdziesigtq rocznice urodzin, red. T. Sikorski, H. Walczak, A. Wator, Szczecin 2009, s. 362 nn.

2 IPMS, A.11.49/F/5, niedatowana [po 7 IV 1930 r.] notatka Jézefa Lipskiego.
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usza Piskora na 2:3 (600 mln fr. frs. : 900 mln fr. frs.) stosunku czesci materialowej do
gotowkowej przyszlej pozyczki oraz wstepnej realizacji tej ostatniej w ramach 3-4 rocz-
nych transz, z ktérych pierwsza przeznaczona zostala na zakupy sprzetu artylerii ciez-
kiej i lotnictwa®. Negocjacje ze strong francuska prowadzono jednak nieumiejetnie,
nie potrafigc ani skupi¢, ani cho¢by skoordynowaé poszczegdlnych ich watkéw. Sami
za$ Francuzi dzialali niespiesznie, bez zbytniego zaangazowania, niekiedy nawet —
szczegolnie w przypadku urzednikéw Ministerstwa Skarbu — wrecz sabotujgc rozmo-
Wy w sprawie uznawanej za polityczne zlecenie, dla wlasnych intereséw niedogodne?.

Na szczytach paryskiej politycznej hierarchii podchodzono do kwestii udzielenia
Polsce pomocy finansowej w sposéb dwuznaczny. Z jednej strony — deklarowano
przychylnos¢ dla prosby znajdujacego sie w trudnej sytuacji wewnetrznej i dwu-
stronnie zagrozonego z zewnatrz sprzymierzenca, wyrazajac obawy, ze wobec braku
francuskiej asysty mogtby on podjaé¢ kroki sprzeczne z interesem patrona znad Se-
kwany, jak np. proba samodzielnego szukania modus vivendi w stosunkach z Berli-
nem. Z drugiej — podnoszono kwestie, ktére mogty utrudni¢ realizacje zglaszanych
z Warszawy postulatéw: ze wzgledu na zaangazowanie Paryza w rozmowy rozbro-
jeniowe, niewtasciwy czas na dyskusje wokot zbrojeniowych kredytow (prezydent
Gaston Doumergue) czy rozmaite kwestie techniczne (premier André Tardieu, mini-
ster budzetu Louis Germain-Martin). Co najmniej réwnie istotny byt tu jednak fakt,
ze finansowg pomoc dla Polski w stolicy Francji postrzegano czgsto w powigzaniu
z kwestig nowelizacji konwencji wojskowej w duchu ograniczenia zobowigzan part-
nera z zachodu. Jak bowiem komentowal gen. Denain wyniki audiencji udzielonej
mu jesienig 1930 r. przez ministra wojny André Maginota: ,,Nie byloby ani godne,
ani zreczne podtrzymywanie zaangazowania, jesli nie czulibysmy sie zdeterminowa-
ni i zdolni do jego utrzymania. Ale trzeba uczyni¢ cos, aby udowodni¢ Polakom, ze
nasza przyjazn jest realna i czynna”*.

77 Ibidem, pismo L. 3726/ILInf. ptk. Pelczynskiego do ministra spraw zagranicznych - ,,na
rece pana Wiceministra Wysockiego” z 14 VI 1930 r.; CAW, 1.303.4.4712 protokdt z konferencji od-
bytej 21 V 1930 r. u podsekretarza stanu w MSZ Alfreda Wysockiego, list odreczny gen. T. Piskora
do pik. T. Pelczynskiego z 8 VI 1930 r. i in. dok. H. Buthak (Polskie starania o francuskg pozyczke...,
s. 366) omylkowo jako date konferencji u A. Wysockiego podat dzien sporzadzenia odpowiednie-
go protokotu (24 V 1930 r.).

# IPMS, A.11.49/F/5, pismo L. 1646/30 P amb. A. Chlapowskiego do ministra spraw zagra-
nicznych z 23 XII 1930 r.; odpis pisma L. 9620 przewodniczacego Delegacji Polskiej do Polsko-
-Francuskich Rokowan Kredytowych Jana Wiadystawa Mrozowskiego do ministra spraw zagra-
nicznych z 16 XII 1930 r. i in. dok.; CAW, O. I SG, 1.303.3.848, list odreczny mjr. dypl. Tadeusza
Zakrzewskiego do gen. T. Piskora [?] z 17 XII 1930 r.; AD, CPC 1914-40, Europe 1930-1940 [dalej:
EU 30-40], Pologne 311, nota sekretariatu generalnego MAE z 25 VII 1930 r. Zob.: H. Buthak,
Polskie starania o francuskg poZyczke..., s. 366 nn.; idem, Przebieg polsko-francuskich rokowar o po-
zyczke na cele obrony narodowej w latach 1930-1931, [w:] Si vis pacem, para bellum. Bezpieczeristwo
i polityka Polski. Ksiega jubileuszowa ofiarowana profesorowi Tadeuszowi Dubickiemu, red. nauk.
R. Majzner, Czestochowa-Wloctawek 2013, s. 69 nn., gdzie podano wiele dalszych szczegdtow.

# SHD-DAT, 7 N 3008, kopia ,,Note personelle et secréte pour Monsieur le Ministre de la
Guerre (Compte rendu du Général Chef de Mission) gen. Denaina” z 4 XI 1930 r. Por.: P.S. Wan-
dycz, The Twilight of French Eastern Alliances..., s. 185.
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Przy czym, cho¢ szef FMW kiadt nacisk na to, Ze ,,Francja jest winna Polsce praw-
de”, nad Wisla nie zdawano sobie sprawy z zarysowanej wyzej implikacji. W pierw-
szej dekadzie stycznia 1931 r. w Warszawie gen. Piskor w liscie do Szefa O. II SG
plk. dypl. Tadeusza Pelczynskiego ocenial szanse przeforsowania kredytowej operacji
wcigz jako spore. A cho¢ powolal si¢ przy tej okazji na niedawng rozmowe z gen.
Denainem, nic nie wskazuje, by byt swiadom dodatkowej, a niezwykle waznej oko-
licznosci, ktora wigzac sie miala z tg sprawa®.

Od wiosny 1930 r. obok prowadzonych w Paryzu rozméw w sprawie ,,duzej’,
obejmujacej facznie 1,5 mld frankow, pozyczki podjete zostaty pertraktacje na temat
znacznie mniejszej kwoty 100 mln frankéw z IV transzy francuskiego ,.kredytu 400
milion6w”, ktérej rzad RP zrzekl si¢ w roku 1925, a teraz postanowil restytuowac.
Istotng role odegral tu zapewne attaché wojskowy i morski RP w Paryzu ptk dypl. Je-
rzy Bleszynski, ktory pierwsze sondaze w przedmiotowej sprawie przeprowadzit nad
Sekwang najpézniej w lutym 1930 r., a po uzyskaniu wstepnej aprobaty szefa SG 25
marca zwrocil si¢ do francuskiego Ministerstwa Wojny z zapytaniem, czy ewentualne
polskie démarche w tej sprawie mogtoby liczy¢ na przychylne rozpatrzenie®'.

Konsultacje podjete w nastepnych tygodniach przez strong francuska przyniosty
w tej ostatniej kwestii odpowiedzi zasadniczo pozytywne. Takie wlasnie stanowisko
zajal ambasador Laroche. Zgodnie z niepisang, ale bardzo dla francuskich przed-
stawicieli w Warszawie charakterystyczng tradycja, wywdd rozpoczat od podkre-
slenia zagrazajacych pozycji przemyslowcow znad Sekwany poczynan konkurencji
wloskiej — wedle jego informacji szczegélnie aktywnej w dziedzinie artylerii i lot-
nictwa, i brytyjskiej — zainteresowanej dostawami z zakresu obrony przeciwlotni-
czej. Nastepnie bardzo plastycznie odmalowal bezmiar potrzeb materialowych armii
polskiej, podkreslajac, ze wojskowy attachat oraz Francuska Misja Wojskowa roz-
miary tych ostatnich szacuja na ogromng sume 6-8 mld frankéw, w tym 175 mln
frankéw niezbednych na lotniczo-przeciwlotnicze wydatki pierwszej potrzeby - i to
bez uwzgledniania samolotéw czy dzial przeciwlotniczych®. Pozytywny dla polskie-
go postulatu wydzwigk miato tez stanowisko zajete przez Quai d'Orsay. Zwrocono
w nim uwage, ze cze$¢ funduszy z ewentualnie przywroconej IV transzy mogtaby
zosta¢ wykorzystana dla budowy w Polsce zakladu produkeji samochodéw, ktérym
to projektem zainteresowana byla francuska firma Renault. Na ten ostatni argument
zwracalo tez uwage Ministerstwo Wojny™.

% Ibidem oraz CAW, O.1SG, 1.303.3.848, list gen. Piskora do plk. Pelczynskiego z 1011931 r.
Zob. tez.: H. Buthak, Przebieg polsko-francuskich rokowan..., s. 78.

' AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 391, pismo No. 2003 ministra finanséw do ministra
spraw zagranicznych (Dyrekeji Spraw Politycznych i Handlowych) z 24 I1 1930 r. i in. dok.; CAW,
0.15G, 1.303.3.848, pismo L. 37/Z./tj. ptk. Bleszynskiego do Szefa SG z 14 III 1930 r.; SHD-DAT,
7 N 3011, kopia uwierzytelniona pisma No. 1249/Z plk Bleszynskiego do ministra wojny z 25 III
1930 r.; W. Mazur, Od ,,kredytu 400 milionow’..., s. 107 n.; I. Modelski, Wojskowe przyczyny kleski
wrzesniowej (proba syntezy), cz. 1, ,,Zeszyty Historyczne” (Paryz) 1990, z. 92, s. 140.

2 SHD-DAT, 7 N 3011, kopia pisma No. 277 Laroche’a do ministra spraw zagranicznych
z3VI1930r.

3 SHD-DAT, 7 N 3005, pismo No. 909 ministra spraw zagranicznych do ministra wojny
22 VI1930r;7 N 3011, kopia bez liczby dziennika pisma ministra spraw zagranicznych do mini-
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14 maja minister Zaleski poruszyt kwestie uruchomienia IV raty poprzedniego
zbrojeniowego kredytu w rozmowie z Briandem, uzyskujac od szefa francuskiego
MSZ zapewnienie o gotowosci do niezwlocznego podjecia sprawy. Dwa tygodnie
pozniej, 31 maja, w kolejnej rozmowie obu szeféw dyplomacji na ten temat uczest-
niczyl takze premier André Tardieu. Niebawem ptk Bleszynski zostal wiec poinfor-
mowany o zamiarach podjecia w Paryzu technicznych negocjacji w przedmiotowe;j
sprawie. Dyskutowane w ich trakcie kwestie finansowe powierzone miaty zosta¢ Mi-
nisterstwu Skarbu, oméwienie strony materialowej — specjalnej wojskowej komisji
pod przewodnictwem bylego szefa PMWZ plk. Loyko-Redziejowskiego*. Oficjalng
prosbe wiladz polskich o przywrdcenie IV transzy kredytu ambasador Chtapowski
przekazal francuskim partnerom 18 listopada 1930 r. Na Quai d’'Orsay fakt ten przy-
jeto z zadowoleniem. Ministerstwo Finansow, w ktdrego gestii znalazla si¢ finalna
faza rozmoéw, poproszone zostalo jedynie o sukcesywne przekazywanie informacji na
temat ich postepow?.

Te za$ pojawily si¢ stosunkowo szybko. Pozwolity na uzgodnienie, a nastgpnie
podpisanie 18 lutego 1931 r. ,Avenant” do polsko-francuskiej konwencji z 28 sierp-
nia 1924 r. Ostatnia z transz zbrojeniowego kredytu zostala tym samym przywroco-
na, calo$¢ zas naleznych z tego tytulu sum polski kredytobiorca zobowigzywat sie
uiéci¢ do 31 grudnia 1945 r.*¢

stra finanséw z 8 VII 1930 r.; CAEF, B 65235, pismo 2182 S.C.M.E. za ministra wojny i z jego dele-
gacji sekretarza generalnego gen. Pierrea M. Guinanda do ministra finanséw z 7 VII 1930 r.; AD,
CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 311, noty dla ministra spraw zagranicznych z 22 IX 1930 r.
i 25 IX 1930 r. oraz inne dok.; ibidem, Pologne 391, pismo 4428/B ministra handlu i przemystu
do ministra spraw zagranicznych z 26 V 1930 r. i in. dok. Kwestie wykorzystania czesci kapitatow
z IV raty kredytu dla sfinansowania akcji Renaulta w Polsce Laroche poruszyt takze 6 VIII 1930 r.
w rozmowie z min. Zaleskim (IPMS, A.11.49/F/5, ,Notatka z rozmowy p. Ministra Zaleskiego
z Ambasadorem Francuskim w dniu 6 VIII [19]307).

* IPMS, A.11.49/F/5, ,Notatka w sprawie ostatnich rozméw, dotyczacych akeji kredytowej
na rynku francuskim, zwigzanych z zagadnieniami zaopatrzenia wojskowego” z 16 VI 1930 r. i in.
dok.; CAW, 1. I SG. 1303.3.875, pismo L. 3686 /IL.Inf.T.O. szefa O. II SG pplk. T. Petczynskiego do
plk. Bleszynskiego z 12 VI 1930 (koncept: CAW, O. II SG, 1.303.4.4712).

* SHD-DAT, 7 N 3005, kopia bez liczby dziennika pisma ministra spraw zagranicznych do
ministra finanséw z 26 XI 1930 r.; CAW, O. II SG, 1.303.4.4696, telegram mjr. dypl. Tadeusza Za-
krzewskiego do Szefa O. I SG gen. Kordiana Zamorskiego z 15 XII 1930 r. i in. dok. Francuskie
kalendarium polskich zabiegow o przywrdcenie IV transzy kredytu: SHD-DAT, 7 N 3011, reko-
pi$mienna notatka ,,Pologne. Avance de 400-millions” z 28 X 1930 r. O stanowiskach zaintere-
sowanych w tej kwestii franc. struktur zob. ibidem, rekopismienna notatka ,,Pologne. 4e tranche
de 100 millions” z 19 XI 1930 r. oraz AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 391, gdzie znalez¢
mozna obszerny zbior korespondencji w przedmiotowej sprawie. Por. tez.: C. Laforest, La stratégie
frangaise et la Pologne..., s. 69 n.

% CAW, O. I SG, 1.303.3.660, odpis ,Avenant a la Convention conclue entre la France et la
Pologne le 28 Aotit 1924 pour régler l'attribution et le remboursement des avances consenties au
Gouvernement Polonais en exécution de la Loi du 8 Janvier 1924”, zal. Nr 1 do pisma L. 900/31
Mob. Mat. O. 1 SG. do Dep. Aeronautyki MSWojsk. z 28 I 1931 r.; 1.303.850, list mjr. T. Zakrzew-
skiego do gen. Piskora [?] z 28 1 1931 r,; AAN, Akta Instytutu Hoovera, MSZ 1919-1947, H]/1/104,
niesygnowane pismo L. 20/31.P Ambasady RP w Paryzu do ministra spraw zagranicznych z 25 II
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Na liscie materialow, ktére z udostepnianych sum zamierzala naby¢ we Francji
armia RP, poczatkowo brak bylo materialu przeznaczonego dla sil powietrznych.
Znalazly sie na niej: artyleria cigzka i niezbedne dla niej ciagniki, wyposazenie dla
baterii dziat polowych kalibru 75 mm, material optyczny artylerii (lornety nozycowe,
teodolity), najcigzsze karabiny maszynowe Hotchkiss dla potrzeb obrony przeciw-
lotniczej, czolgi, samochody pancerne, a takze material niezbedny Marynarce Wo-
jennej — torpedy dla niszczycieli i okretow podwodnych oraz miny morskie dla tych
ostatnich. Ostatecznie jednak partycypacja lotnictwa zostata uwzgledniona, a suma
dlan przewidziana — cho¢ stosunkowo niewielka (5 488 415 fr. frs.) - obejmowala
material zarazem niezbedny, jak i trudno dostepny — duraluminium?.

Sens tego zakupu i jego wage przyjdzie nam niebawem obszerniej wyjasni¢. Na
razie zauwazy¢ nalezy, Ze restytucja IV transzy dawnego kredytu nie zahamowata
bynajmniej podjetych jeszcze w polowie roku 1929 polskich staran o uzyskanie nad
Sekwang znacznie powazniejszego, bo obejmujacego 1,5 mld frankoéw, zastrzyku ka-
pitatu. I w tym przypadku beneficjentem pierwszej, obliczanej na 400 mln frankéw,
raty pozyczki materialowej, ktorg polski Sztab Gléwny pragnat uzyskac juz w roku
budzetowym 1931/1932, zosta¢ miala gléwnie piechota (najciezsze karabiny ma-
szynowe wraz z amunicjg i materialem transportowym, lekkie dziala towarzyszace,
armaty 47 mm dla czolgéw), artyleria (armaty polowe, ciezkie dziata i mozdzierze,
artyleria nadbrzezna) oraz artyleria przeciwlotnicza. Jednak wsréd pomniejszych
odbiorcéw francuskich srodkéow przewidywano umiesci¢ takze bron pancerng oraz
marynarke wojenng (po 30 mln fr. frs.), stosunkowo niewielka sume 20 mln frankow
przeznaczajac na potrzeby lotnictwa. Sily powietrzne, a wlasciwie przemyst lotni-
czy w wyraznie wiekszej skali uwzgledni¢ natomiast zamierzano w ramach 0,5 mld
frankéw z postulowanego réwnolegle kredytu gotowkowego. Wedle deklaracji gen.
Piskora uzyskane w ten sposéb kwoty zostatyby zuzytkowane gléwnie przez pan-
stwowe zaklady przemystu zbrojeniowego - przede wszystkim na fabrykacje amuni-
cjii ,konstrukcje materiatu lotniczego™®.

Francuskie Ministerstwo Finanséw juz w koncu roku 1930 przekaza¢ miato
polskim negocjatorom, ze postulowana przez nich pozyczka ,,0d rzadu dla rzadu”

1931 r; H. Buthak, Przebieg polsko-francuskich rokowan... W pozniejszym czasie konwencja
z 28 VIII 1924 r. korygowana byla jeszcze dwukrotnie: ,,Porozumienie modyfikujace...” z 25 V
1934 r. przesunelo termin realizacji polskich platnosci o rok, takiez porozumienie z 30 III 1937 r.
korygowalo gwarancje i techniczne detale tych ptatnosci (kopie obu dokumentéw: CAEE B 65235).

7 CAEF, B 65235, datowana 4 VII 1930 r. kopia ztozonej przez ptk. Bleszynskiego listy ,Etat
approximatif du matériel de guerre a acquerir sur la quatriéeme tranche de 100 millions du crédit
alloué a la Pologne par la Loi du 8 Janvier 1924”; SHD-DAT, 7 N 3011, kopia datowanej 19 XII
1930 r. listy ,,Etat approximatif du matériel de guerre a acquerir...” zastepcy attaché wojskowego
i morskiego RP w Paryzu mjr. dypl. Aleksandra Lubienskiego — zalacznik do pisma No. 2868/Z
pik. Bleszynskiego do ministra wojny (SCME) z 20 XII 1930 .

3% SHD-DAT, 7 N 2998, pismo No. 139/EM gen. Denaina z 9 II 1931 r. W zblizony sposdb
»pozyczkowe” priorytety przedstawial szef O. I SG gen. Jozef Kordian Zamorski w projekcie skie-
rowanym do Szefa SG w drugiej polowie stycznia (CAW, O. I SG, 1.303.3.850, referat L. 163 Mob.
Mat. ,Materjatowa pozyczka francuska”).
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w lacznej wysokosci 1,5 mld frankow nie jest w istniejacych warunkach mozliwa.
W zamian proponowano rozbicie pozyczkowej emisji na kilka lat, a takze zmniejsze-
nie obcigzen Skarbu skutkiem zastosowania formuty lassurance crédit (kredytu gwa-
rantowanego przez panstwo). Z kolei czynniki wojskowe i Quai d'Orsay podkreslaty,
ze polskie Zyczenia zostaly czesciowo spetnione skutkiem przywrécenia IV transzy
danego kredytu, za$ o pomoc finansowa Paryza dla stabilizacji rodzimych walut za-
biegaja takze Rumuni i Jugoslowianie. Wobec zblizania si¢ terminu rozpoczecia prac
Konferencji Rozbrojeniowej Francuzi, poszukujac poparcia dla tez, ktére zamierzali
zaperezentowac na jej forum, musieli si¢ liczy¢ z interesami takze i tych partneréw.
Z kolei strona polska, rownoczesnie prowadzac nad Sekwang rozmowy na temat kil-
ku réznych porozumien kredytowych, nie potrafifa jasno okresli¢ wtasnych prioryte-
tow. Zdaniem amb. Chiapowskiego stanowilo to istotna jej stabo$¢, wykorzystywana
przez francuskiego partnera®.

W tym ostatnim przypadku nie chodzilo zreszta jedynie o kwestie negocjacyjnej
taktyki. W Paryzu utrwalito si¢ bowiem przekonanie, ze z punktu widzenia wtadz RP
najwazniejsza z form oczekiwanej od sojusznika z zachodu finansowej pomocy nie
s3 bynajmniej kolejne zbrojeniowe kredyty, ale emisja na rynku francuskim obligacji
o wartosci miliarda frankéw, niezbednych dla sfinalizowania budowy i uruchomie-
nia eksploatacji strategicznej linii kolejowej Slagsk-Gdynia. Droge do realizacji tego
celu otworzyta konwencja zawarta 31 marca 1931 r. przez polski rzad z koncernem
Schneider et Cie. Cze¢$¢ z pozyskanych w drodze planowanej operacji finansowej
$rodkow (156 mln fr. frs.) wladze z Warszawy zobowigzaly sie zuzytkowac w ciagu
nastepnych trzech lat na zaméwienia lokowane w przemysle francuskim. Wobec wy-
razanych ze strony Ministerstwa Wojny obaw, ze wobec pogarszania si¢ politycznych
koniunktur i dziatan zagranicznych rywali perspektywy dalszej obecnosci na rynku
polskim francuskich producentéw sprzetu wojskowego ulegaja wyraznemu pogor-
szeniu, Quai d'Orsay dawalo do zrozumienia, Ze to wlasnie zbrojeniowym przemy-
stowcom przypadnie w udziale wigkszo$¢ planowanych z tej racji transakeji. Ozna-
czaloby to dalsze zwiekszenie lokowanych nad Sekwang polskich zaméwien o takim
charakterze, tym bardziej ze — o czym tez nie omieszkano przypomnie¢ — przezna-
czone na nie zostalo takze 100 mln frankéw z IV transzy kredytu z roku 1924*.

¥ SHD-DAT, 7 N 3011, kopia pisma No. 365 za ministra spraw zagranicznych i z jego upo-
waznienia sekretarza generalnego P. Berthelota z 11 III 1931 r. i in dok.; M. Wolos, Alfred Chia-
powski..., s. 204.

0 AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 311, minuta pisma No. 2912 ministra spraw za-
granicznych do ministra handlu i przemystu z 12 VI 1931 r.; minuta pisma No. 891 ministra spraw
zagranicznych do ministra wojny z 18 VI 1931 r. i in. dok; C. Laforest, La stratégie frangaise et la
Pologne..., s. 186 n. Emisja ,,kolejowych” obligacji o nominalnej warto$ci 400 mln frankéw prze-
prowadzona zostala we Francji w czerwcu 1932 r. Dalsze szczegély zob.: SHD-DAT, 7 N 2998,
pismo No. 102/EM szefa FMW w Polsce ptk. Prioux do ministra obrony narodowej z 14 II 1932 .
Charakterystyczne, ze np. w sporzadzonej 16 II 1931 r. rekopismiennej notatce Sekcji Armii Ob-
cych O. I EMA ,Observations au sujét des emprunts Roumains et Polonais en France” ,wielkiej”
pozyczki zbrojeniowej w ogole nie wymieniono, uwzgledniajac tylko IV transze kredytu z roku
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Nieche¢ Paryza do wziecia na siebie dodatkowych obcigzen powodowala, Zze ini-
cjatywa ponownie znalez¢ si¢ musiala po stronie polskiej. Tej jednak brakowato de-
terminacji. Proby zmiany stanu rzeczy, podejmowane przez Chlapowskiego i innych
pracownikéw ambasady RP, w najlepszym razie konczyty sie kolejng serig francuskich
gestow zyczliwego zainteresowania. Tymczasem wyraznie mijal czas odpowiedni do
podjecia efektywnej akcji na rzecz wielkiej zbrojeniowej pozyczki: wydtuzata sie lista
zadraznien w polsko-francuskich stosunkach, stabta pozycja uwazanego za jedne-
go z rzecznikoéw przedsiewzigcia ministra Brianda, za$ podjete juz prace przygoto-
wawcze do konferencji rozbrojeniowej z samej swej istoty nie sprzyjaly rozmowom
w sprawie utatwien w realizacji wielkich zakupdw materialu wojskowego®'.

Ostatecznie w tej sytuacji w poszukiwanie drogi wyjscia z impasu postanowit
zaangazowac sie osobiscie zainteresowany powodzeniem kredytowej inicjatywy szef
Sztabu Gléwnego gen. Tadeusz Piskor. W tym celu péznym latem 1931 r. zadekla-
rowal che¢ przybycia do Paryza, jako termin wizyty proponujac pierwsza dekade
pazdziernika. Nad Sekwang pozosta¢ zamierzal przez dwa lub nawet trzy tygodnie,
prowadzac rozmowy na temat organizacji polskiej obrony z dowddcami sojuszni-
czych sit zbrojnych, nade wszystko za§ — podejmujac dyskusje o mozliwosciach
wyposazenia armii polskiej w pozyskany znad Sekwany sprzet wojskowy. W tym
ostatnim przypadku, co istotne, podstawg sta¢ si¢ mialy zakupy przeprowadzane
bezposrednio u producentéw na zasadzie lassurance crédit. Ich szczegoly negocjowac
mial towarzyszacy Piskorowi podsekretarz stanu w Ministerstwie Skarbu Adam Koc.
W Warszawie najwyrazniej pogodzono sie z niemoznoscia uzyskania nad Sekwang
postulowane;j jeszcze niedawno pozyczki ,,0od rzadu dla rzadu” Czy raczej - mocno
zredukowano wczesniejsze w tej kwestii oczekiwania. W nowej formule obejmowaty
one juz tylko 300 mln frankéw, przeznaczane na ,aktywizacj¢ produkcji przemystu
obrony narodowej”*2.

Anonsowane zakupy wzmocnic¢ i unowocze$ni¢ mialy gtéwnie artylerie cigzka,
piechote, jednostki pancerne i marynarke wojenng. Wiadomo jednak skadinad, ze
gen. Piskor nie lekcewazyl bynajmniej lotnictwa — jest wigc wysoce prawdopodobne,
ze 1 jego potrzeby zostalyby uwzglednione w ostatecznej wersji planu zamdwien, tak
jak zostato to uczynione w przypadku IV transzy dawnego kredytu. O tym, ze ce-

1924 oraz 1 mld frankéw niezbednych dla grupy Schneider — Banque des Pays du Nord na inwe-
stycje kolejowe (SHD-DAT, 7 N 3011).

4 K.J. Zamorski, Dzienniki (1930-1938), oprac. nauk. R. Litwinski, M. Sioma, Warszawa
2011, s. 81; M. Wolos, Alfred Chtapowski..., s. 204; H. Buthak, Przebieg polsko-francuskich roko-
wat..., s. 73 nn. Francuska interpretacja polskich priorytetéw byta sprzeczna z intencjami zaréw-
no min. Zaleskiego, jak i amb. Chlapowskiego, ktorzy za najwazniejszg uwazali pozyczke dla po-
trzeb obrony narodowej (ibidem, s. 75, 80).

2 AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 309, pismo No. 394 amb. Laroche’a do ministra
spraw zagranicznych wraz z aneksem przeznaczonym dla Poddyrekeji Europa MAE; K.J. Zamor-
ski, op. cit., s. 104, 106. Laczne wydatki na realizacj¢ zamierzonego przez gen. Piskora programu -
wlacznie z czgécia ,,nieokreslong’, wynies¢ mialy 2 mld frankéw, z czego 1,2 mld fr. frs. kosztowaé
mial material nabywany we Francji. Data zakonczenia realizacji wyznaczona byta na rok 1936.
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niony w Paryzu szef Sztabu lotniczej wspoélpracy z Francja zaniecha¢ nie zamierzal,
$wiadczy wizyta w Polsce inspektora generalnego Francuskich Sit Powietrznych gen.
Emilea Hergaulta, ktéra doszta do skutku w pierwszej dekadzie czerwca z jego ini-
cjatywy. Formalnie jedynie kurtuazyjna podréz po ,instalacjach aeronautycznych”
odbyla si¢ w bardzo dobrej atmosferze, z szeregiem przyjaznych gestow wzgledem
goscia (w tym serdecznym przyjeciem w Belwederze przez marszalka Pilsudskiego),
ktory zreszta wysoko ocenil nastepnie rezultaty osiggniete przez polskie lotnictwo™®.
Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami w pierwszej polowie wrzesnia doszlo do rewi-
zyty. Pulkownik Rayski, przybywszy nad Sekwane formalnie dla obserwacji organi-
zowanych w Szampanii manewrdw, podejmowany byl réwnie uroczyscie, otrzymujac
m.in. od ministra lotnictwa Jacquesa-Louisa Dumesnila krawat komandora Naro-
dowego Orderu Legii Honorowej III klasy. Odwiedzil takze szkoly wojskowe (szkota
artylerii w Fontainebleau) oraz jednostki lotnicze (12 Brygada Lotnicza w Courcy
k. Reims, 21 i 33 Pulki Lotnicze w Nancy). I w tym przypadku zadbano o medialne
nagtosnienie wizyty*.

Gdy jednak szef Departamentu Aeronautyki wyruszal do Paryza, by dokona¢
tam kolejnej manifestacji polsko-francuskiej, w Warszawie obracaly sie wniwecz
ambitne plany gen. Piskora. Ten ostatni, wezwany do generalnego inspektora Sit
Zbrojnych marszatka Pifsudskiego odbyl z nim po potudniu 7 wrzeénia krotka, ale
bardzo burzliwg rozmowe, ktéra zakonczyta si¢ prosba o dymisje. Dzien pdzniej
ponowne spotkanie obu rozmdéwcow czesciowo zalagodzilo sytuacje — dymisja nie
zostala udzielona. Byl to jednak jedynie pozor. Juz nazajutrz gen. Zamorski zano-
towal w swym dzienniku, ze szef Sztabu [Gléwnego] ,,zawiadomit gen. [Victora]
Denaina, ze nie jedzie do Francji w zwigzku ze swa prosba o dymisj¢”*. Dwa dni
pOzniej ambasador Laroche poinformowal paryskich zwierzchnikoéw, ze planowa-
na podroéz do Paryza nie dojdzie najpewniej do skutku, gdyz gen. Piskor ,,nie znaj-
duje juz chetnego ucha” u marszatka Pilsudskiego, nie jest wigc w stanie uzyskaé
jego akceptacji dla swej koncepcji uzyskania we Francji zbrojeniowych kredytéw.

# AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 309, pismo No. 307 Laroche’a do ministra spraw
zagranicznych z 22 VI 1931 r. i in. dok.; H. Buthak, Polska-Francja, z dziejéw sojuszu 1933-1936,
s. 279. Hergault przybyt do Poznania 4 VI, nastepnie za$ udal sie¢ do Warszawy. Z powodu gwat-
townej burzy nie doszta natomiast do skutku jego planowana wizyta w Wilnie. Z kolei 20 VII
1930 1. ,,Polska Zbrojna” informowala, Ze w dniu poprzednim do ksiegi przyje¢ w Belwederze wpi-
sali sie dwaj oficerowie lotnictwa francuskiego — kpt. Thabourney i por. Lafon (Oficerowie francu-
scy w Belwederze, PZ, R. 10, 1930, nr 157, s. 4).

“ Un diner au ministére de lair en 'honneur du colonel Rayski, ,,Le Figaro” R. 106, 1931, no.
252, s. 3; Les grandes manoeuvres de Champagne, ,,Journal des Débats Politiques et Littéraires”
R. 143, 1931, no. 254, s. 2. Order Legii Honorowej V klasy pik. Rayski otrzymat jeszcze w roku
1922, Krzyzem Oficerskim IV klasy udekorowany zostal w roku 1927, podczas pobytu w Polsce
marsz. Franchet d’Espérey. We wrzesniu 1931 r. rozetke Oficera Legii Honorowej IV kl. otrzymat
tez towarzyszacy Rayskiemu w paryskiej wizycie plk dypl. obs. Stanistaw Ujejski, a Krzyz Kawalera
LH V Kkl. - kpt. pil. Jézef Jungraw.

# K.J. Zamorski, op. cit., s. 113. Por.: 1. Modelski, op. cit., cz. 1, 5. 175.
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Zapowiadal tez jako wysoce prawdopodobng utrate przez szefa Sztabu dotychczas
petnionych funkcji*s.

Tak tez w istocie si¢ stalo. Niespelna trzy miesigce pdzniej, 3 grudnia, znajdu-
jacy si¢ w nielasce general zostal odwotany ze stanowiska. Objal je byly szef Biura
Inspekcji GISZ pik. dypl. Janusz Gasiorowski, przez Larochea okreslany jako ,,osoba
w pelni oddana marszatkowi Pifsudskiemu” Uwage komentatoréw zwracala uwage
niska ranga nowego szefa Sztabu, ktéry stopniem generalskim zostal obdarzony do-
piero po nominacji’’. Pozbawiony autorytetu niezbednego dla faktycznego pelnienia
funkcji dowddczych i calkowicie podporzadkowany generalnemu inspektorowi, gen.
Gasiorowski nawet nie probowal podejmowaé kredytowo-zbrojeniowych planow
poprzednika, wprost oswiadczajac kierujacemu pozostatosciami FMW w Warszawie
plk. René Prioux, Ze ,ta sprawa zostala podjeta przez generala Piskora z jego wta-
snej inicjatywy i bez zgody Marszatka”, on sam za$§ wznowi¢ ja méglby tylko, gdyby
taka zgoda zostala udzielona*. To ostatnie bylo jednak watpliwe - i istotnie nigdy
nie nastgpito®. Kwestia wielkiego francuskiego kredytu na dozbrojenie sit zbrojnych
Rzeczypospolitej ulegla tym samym zamrozeniu na kilka nastepnych lat®. Poglebia-

% AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 309, telegram przychodzacy No. 398 Laroche’a do
MSZz10IX 1931 r.

7" AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 309, telegram przychodzacy No. 504 Laroche’a do
min. spraw zagr. z 3 XII 1931 r. oraz pismo No. 515 Laroche’a do min. Spraw zagr. Z 4 XII 1931 r.;
SHD-DAT, 7 N 2998, ,Compte - rendu de Renseignements sur la période du ler au 16 Décembre
[1931 r.]” No. 849 attaché wojskowego Francji w Polsce pptk. Geoffroy du Périer de Larsan z 16 XII
1931 r.

4 AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 318-319, kopia pisma No. 13/EM plk. Prioux do
ministra wojny z 1311932 r.

* Przyczyny niecheci Pilsudskiego do kolejnego francuskiego kredytu kilka lat pdzniej, juz
po wybuchu wojny nastepujaco wyjasnial August Zaleski: ,,Pitsudski uwazal, ze na zbrojenia za
wczeénie, jako Ze na wojne si¢ nie zanosi, a trzeba by placi¢ procent od tej pozyczki”. Ponadto
za$ - jak uzupetnil Zaleski swa relacje w pdzniejszym czasie — Pilsuski uznal, ze ,,uzbrojenie, ktére
moglibysmy otrzyma¢ w chwili wybuchu wojny, byloby juz [...] «<zdemodowane» [...], splaty tej
pozyczki byly[by] zbyt ucigzliwe dla Skarbu Panstwa [...], popadliby$émy w zbytnia zaleznos¢ od
Francji”. Sam autor przytoczonych fraz zdystansowal si¢ ex post od tej argumentacji, komentujac:
»Francuzom chodzitlo wtedy o wzmocnienie Polski, [...] pozyczki miedzynarodowe nie zawsze
wytwarzajg zalezno$¢ polityczng, a przeciwnie — czesto daja pewng site dtuznikowi, ktéry moze
postawii¢ rzad wierzycielski w trudna sytuacje, odmawiajac splat”. Cyt. za: P. Wandycz, Z Pitsud-
skim i Sikorskim..., s. 100 n. Jeszcze jednak péznym latem 1932 r. przedmiot analiz 2™ Bureau
stanowita informacja o starciu dwoch grup polskich politykéw: grupy zawiedzionych wzgledem
Francji i poszukujacych zblizenia z Niemcami i Wlochami (tu wymieniany byl m.in. ambasador
Chlapowski) oraz ,tradycyjnej” — przekonanej, ze Francja zawsze bedzie chciala mie¢ po swej
stronie w razie wojny ,,300.000 [polskich] bagnetow” (takie poglady w Paryzu reprezentowa¢
mieli m.in. kierujacy biegiem kredytowych rokowan senator Jozef Targowski oraz ,,Loubkovsky”
[mjr Lubienski?]). Przedstawiciele drugiej grupy nadal liczy¢ mieli na kredyt zbrojeniowy w wy-
sokosci do miliarda frankéw. (SHD-DAT, 7 NN 2325, kopia notatki ,,Relations franco-polonaises”
No A. - 9.548 z 6 IX 1932 r. Dokument przekazany zostal wywiadowi sil zbrojnych przez cywilng
Streté Générale 9 IX 1932 r.).

*0 Kontynuowane byly natomiast rozmowy w sprawie sfinansowania poszczegdlnych, nie-
kiedy sporych zakupdw sprzetu wojskowego (artyleria cig¢zka, artyleria przeciwlotnicza, sprzet
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jace si¢ w miare uplywu kolejnych miesigcy roku 1931 problemy ze zréwnowazeniem
budzetu oraz obawy przed destabilizacja kursu ztotego powodowaly, ze Warszawa,
nadal nie rezygnujac z prob uzyskania francuskiej finansowej pomocy, inne juz dla
niej znajdowata przeznaczenie’'.

Polskie lotnictwo wojskowe, jak juz kilkakrotnie zwrécono uwage, nie mialo by¢
gléwnym beneficjentem negocjowanych we Francji kredytéw zbrojeniowych. Towa-
rzyszace rozmowom na ten temat perturbacje w niewielkim tylko stopniu wptywaly
wigc na jego rozwdj. Ten za$ — skadinad niewatpliwy i przez francuskiego partnera
dostrzegany i doceniany - sprawil, ze w koncu lat 20. znaczone biato-czerwong sza-
chownicg sily powietrzne znalazly si¢ na swoistym rozdrozu.

Uzytkowany w eskadrach bojowych sprzet latajacy wcigz niemal bez reszty zlo-
zony byl z samolotéw produkcji francuskiej lub wykonanych na francuskiej licencji.
Fakt ten wynikal przede wszystkim - co raz jeszcze przyjdzie nam podkresli¢ - z po-
litycznych powigzan Francji i Rzeczypospolitej oraz udzielonego tej ostatniej przez
wladze z Paryza w pierwszej potowie dekady zbrojeniowego kredytu. Jednak w roku
1929 prace prowadzone w zwigzku z realizacja zwigzanych z nim zakupdéw mialy sie
juz ku konicowi, a prowadzaca je Polska Wojskowa Misja Zakupdw z dniem 1 sierpnia
1929 r. ulegta likwidacji*?.

Tymczasem spora czes¢ nabytych nad Sekwang maszyn, cho¢ w czysto kalenda-
rzowym ujeciu wcigz stosunkowo nowa, nadspodziewanie szybko zestarzala si¢ mo-
ralnie. Stawialo to pod znakiem zapytania sens ich wykorzystania w okresie pokoju
(np. dla potrzeb zaawansowanego szkolenia), a w wigkszym jeszcze stopniu - uzy-
tecznos¢ w warunkach ewentualnego zbrojnego konfliktu.

motorowy) na zasadzie lassurance crédit (zob. np.: J. Ciatowicz, op. cit., s. 165 n.) Omodwienie tego
zagadnienia wykracza jednak poza ramy niniejszej pracy.

' AD, CPC 1914-1940, EU 30-40, Pologne 392, kopia ,Note pour TAmbassadeur sécretaire
Général” z 8 XII 1931 r,; ,Projet demprunt polonais” z 12 III 1932 r. i in. dok.

2 CAW, O. II SG, 1.303.4.7542, pismo L. 747/Org./Tjn. I wiceministra spraw wojskowych
gen. dyw. D. Konarzewskiego z 19 VIII 1929 r. wg rozdzielnika; SHD-DAT, 7 N 3006, kopia pisma
L. 5987 plk. Loyko-Redziejowskiego do SCME z 26 VIII 1929 r. Do 1 I 1929 r. zatwierdzono fak-
tury na zakupiony z francuskiego kredytu material lotniczy na taczng kwote 96 094 139,61 fr. frs.
oraz 425 156,15 fr. frs. na pokrycie kosztéw transportu do bazy zatadowczej w Cherbourgu. Laczna
cena kontraktowa zakupionego sprzetu wyniosta 97 351 165,37 fr. frs. (CAW, O. I SG 1.303.3.657,
»Zestawienie pieniezne z realizacji 300 milionéw frankéw [I, II, IIT raty] kredytu francuskiego
od dnia otwarcia do 1 stycznia 1929”). W miejsce PMWZ przez nastgpne trzy miesigce funk-
cjonowaé miala Komisja Likwidacyjna pod przewodnictwem pik. Loyko-Redziejowskiego. Od
1 XI 1931 r. dotychczasowe czynnoéci misji powierzone zostaly rezydujacemu w Paryzu attaché
wojskowemu RP.

> Formulowane niekiedy w zwiagzku z tym w polskiej literaturze zarzuty wobec francuskie-
go partnera, ktéry jakoby z rozmystem dostarczy¢ mial polskim klientom sprzet niepelnowarto-
$ciowy (czy wrecz — wyeksploatowany), nie znajduja potwierdzenia w przebadanych materiatach
zrodlowych. Francuskie lotnictwo wojskowe stanelo w tymze czasie wobec bardzo podobnych
probleméw - tyle ze wobec wielko$ci zakupéw dokonywanych w trakcie uptywajacej dekady
wystepowaly one w znacznie wickszej skali. Zob.: CAW, O. II SG 1.303. 4.2206, pismo L. 2479
mjr. dypl. Aleksandra Lubienskiego do Szefa O. I SG z 8 XII 1930 r.
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To za$ oznacza¢ mogto tylko jedno: koniecznos¢ nowych zakupéw. Problemem
do wyjasnienia pozostawalo, czy i tym razem Polacy zdecyduja si¢ siggna¢ po francu-
ski sprzet lub przynajmniej wywodzace si¢ znad Sekwany rozwigzania konstrukcyjne
i techniczne.

Sami Francuzi nie mieli pewnosci, czy taki wlasnie scenariusz uda si¢ zrealizo-
wac. Starali sie jednak zwigkszy¢ swe szanse, co zdawalo si¢ szczegolnie istotne wobec
konkursu, w ktérym, jak si¢ spodziewano, wladze polskiego lotnictwa wojskowego
wytonig nowy samolot dla swych eskadr mysliwskich, nastepce przeznaczonych do
wycofania z linii francuskich spadéw. Ambasada w Warszawie podkreslata wiec ko-
nieczno$¢ sprawnego przeprowadzenia nadwislanskiej akwizycji, przede wszystkim
za$ dokonania zawczasu wyboru oferowanego stronie polskiej typu platowca i silni-
ka, by w ten sposob unikna¢ szkodliwej bratobdjczej konkurencji. Sugerowata tez,
juz tradycyjnie, by pilnie baczy¢ na poczynania rzadu wloskiego, ktdry jej zdaniem
sklonny byl udzieli¢ ewentualnym polskim klientom najdalej idacych utatwien dla
uzyskania zaméwienia. Moment dla przeprowadzenia sprawy po mysli Paryza am-
basador Laroche i jego wspdtpracownicy uwazali za dogodny - wyrazajac przekona-
nie, ze okres ,,nadrenskich” negocjacji dowodnie ukaze polskiemu sojusznikowi wage
wiazacych go z Francja porozumien™.

Nawet jednak taki ostrozny optymizm nie byl uzasadniony, z czego zresztg dy-
plomaci z warszawskiej placowki powinni byli zdawa¢ sobie sprawe. Najwyrazniej
jednak uprzednio mimo uszu puszczali nie tylko deklaracje wladz kraju urzedowa-
nia, ale i raporty wlasnej misji wojskowej. Ta ostatnia co najmniej juz od kilkunastu
miesi¢cy informowata bowiem, ze ,,Polacy sklaniajg si¢ coraz bardziej ku stworzeniu
wlasnego narodowego przemystu lotniczego, starajac sie uzyskac¢ w tej kwestii nie-
zalezno$¢ od zagranicy”. Zwracala przy tym uwage, ze wiaze si¢ z tym takze zamiar
wprowadzenia do uzytkowania w lotnictwie wojskowym rodzimych konstrukeji*.

Te pierwsze obszerniejsze doniesienia o efektach prac biur konstrukcyjnych za-
ktadow lotniczych znad Wisty dotyczyly gléwnie samolotow szkolnych lub liniowych,
relatywnie prostszych do opracowania. W komentarzach zwracano tez uwage, ze
baza dla opracowania wigkszosci polskich prototypdéw pozostajg konstrukcje zagra-
niczne - najczesciej francuskie, zas osiaggom tych ostatnich maszynom z Lublina czy
Bialej Podlaskiej wcigz nie udaje si¢ doréwnac¢. Wskazywano wreszcie, ze w pracach
podjetych w dziedzinie silnikéw lotniczych polscy inzynierowie nie zdotali uzyskac¢
niemal zadnych wynikéw godnych uwagi. Bariery technologiczne i ograniczenia fi-
nansowe wcigz stanowily tu najwyrazniej zapore nie do przezwycig¢zenia*®.

** SHD-DAT, 7 N 3446, kopia pisma No. 1701 za ministra spraw zagranicznych i z jego upo-
waznienia P. Berthelota do ministra wojny z 9 X 1929 r.,; AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne
28-29, minuta pisma No. 453 prezesa Rady Ministréw i ministra spraw zagranicznych wz. szefa
Biura poddyrekcji Europa w MSZ Alberta-Camillea Laboureta do ministra lotnictwa z 31 VII
1929 1.

» SHD-DAT, 7 N 2997, ,Rapport de fin dannée 1927” FMW.

> Ibidem. W cytowanym dokumencie wzmiankowano i krétko oméwiono samoloty szkolne
WZ-X oraz Bartel BM-2, samolot liniowy Lublin R-VIII oraz samolot my$liwski PWS-1. Informa-
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Jednak to wzgledne zapdznienie i wymuszona ubostwem wlasnych sit i srodkow
zalezno$¢ od obcych wzorcow dobiegaly wlasnie kresu. Na deskach kreslarskich,
a wkrotce takze w hali montazowej Panstwowych Zakladéw Lotniczych, §wiezo po-
wolanych do zycia w miejsce dawnych Centralnych Warsztatéw Lotniczych, dojrze-
wal wlasnie nowatorski projekt nowoczesnego, calkowicie metalowego samolotu my-
Sliwskiego PZL.1 z charakterystycznie wygietym ,,mewim” platem. Pierwszy lot tej
maszyny mial miejsce w sierpniu 1929 r., w okresie intensyfikacji polsko-francuskich
dyskusji na temat przysziosci wspoélpracy lotniczej obu panstw i — cho¢ nalezal do
zupelnie innego porzadku wydarzen - dla perspektyw tej wspodtpracy okaza¢ si¢ miat
bardziej bodaj od owych dywagacji istotny. W ciggu dwoch nastepnych lat doszto do
catkowitego odwrocenia aksjomatycznej, jak jeszcze niedawno wydawac si¢ moglo,
zaleznosci migdzy francuskim mistrzem i polskim adeptem. ,,Samolot R.VIII [...]
wydaje si¢ imitowa¢ samolot francuski Amiot, [...] inzynier Bartel przyczynit sie do
skonstruowania [...] samolotu szkolnego M-2, stanowigcego uproszczenie samolotu
francuskiego Hanriot XIV” - informowali Paryz oficerowie FMW w raporcie z po-
czatkow roku 1928%. W czasie mego stazu w lotn. franc. zostalem zaproszony do
Villacoublay, [gdzie] [...] zostalem omylkowo zaprowadzony do sekcji dosw. [...]
Przez godzing [...] widzialem okoto 100 prototypéw przystanych przez [...] fabryki
dla sprawdzenia ich przydatnosci. Od razu zwrdcit mojg uwage wielki catkowicie me-
taliczny Devoitine uderzajaco przypominajacy naszego PZL. [...] Blizszych szcze-
gotoéw nie wypadalo si¢ dowiadywa¢, tembardziej ze ta uderzajaca swem wygladem
zewn. kopja naszego PZL jest znana w attachacie. Widzialem tam réwniez platowiec
o podobnym zarysie skrzydel przedstawiony podobno przez Latecoere, [...] rowniez
przedstawiany jako prototyp — donies¢ mial przelozonym z Warszawy jesienig 1931 r.
jeden z polskich oficeréw lotnictwa™’. Niedawny nauczyciel stawal sie nasladowca
dziet blyskawicznie dojrzewajacego ucznia.

Owo przewartosciowanie dotychczasowych relacji znacznie wyrazniej chyba za-
znaczylo si¢ w §wiadomosci niedawnych podopiecznych Paryza niz w sferze realne;j
(francuskie nawigzania do konstrukcji PZL, cho¢ zauwazalne, wcigz miaty charakter
jednostkowy), niewatpliwie jednak stanowito fakt, z ktérym strona francuska musia-
ta si¢ liczy¢®. W gruncie rzeczy nie powinna byla zreszta czu¢ si¢ nim zaskoczona —

cje o braku postepow w polskich pracach w dziedzinie silnikéw lotniczych miaty sie powtarzaé
w dokumentach FMW w Polsce takze w nastepnych latach. Zob. np.: SHD-DAT, 7 N 2998, ,,Note
au sujet de 'armement en Pologne” No. 654/EM gen. Denaine’a z 10 VIII 1929 r.

*7 Ibidem.

% Ogladanym samolotem byt najpewniej prototyp mysliwca Dewoitine D-560 z napedem
w postaci silnika Hispano-Suiza 12Xbrs. Konstrukcja ta, uznana ostatecznie za nieudana, nie byla
nigdy produkowana seryjnie.

* AAN, AW, A II/112, pismo kpt. dypl. pil. Mateusza Izyckiego do Szefa O. II SG z 17 XI
1931 r. Kpt. Izycki od 10 VIII 1931 r. odbywaé mial dwumiesieczny staz ,w lotnictwie afrykan-
skiem” (AAN, SG, 617/10, zestawienie oficeréw odbywajacych staze zagraniczne w roku 1931).

% We francuskich raportach z konca lat 20. odnotowywano dalszy rozwdj polskiego przemy-
stu lotniczego i osiagniete przezen ,,godne uwagi rezultaty gdy chodzi o konstrukcje ptatowcow”
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polskie ambicje znane jej byty od dawna, a mozliwosci ich zaspokojenia uksztattowa-
ne zostaly przy znaczacym francuskim wspoétudziale.

Po pierwsze bowiem - to wilasnie z doswiadczen nabytych we Francji podczas
rocznej praktyki w zakladach Breguet, Amiot i Avimeta korzysta¢ musial, przystepu-
jac do pracy nad projektem PZL.1, gtéwny konstruktor tego samolotu, mlody inzy-
nier Zygmunt Pulawski®'.

Po drugie - znaczacym impulsem dla rozwoju projektu nowego polskiego my-
sliwca stala si¢ nabyta wlasnie we Francji licencja na samoloty mysliwskie Wibault
7C1/73C1. Pozwolila ona na przestudiowanie zasad projektowania i budowy nowo-
czesnych ptatowcow o metalowej konstrukeji. Kilka istotnych dla sukcesu samolotu
PZL.1 rozwigzan zastosowanych zostalo wlasnie skutkiem studiéw nad produktem
zaktadéw Wibaulta®.

Po trzecie - wykonywanie prototypu platowca PZL.1 w nowej, niestosowanej do-
tychczas w Polsce metalowej technologii spowodowalo, ze niezbedne dla jego budo-
wy materialy aluminiowe i duraluminiowe okazaty si¢ w wigkszej czesci niemozliwe
do nabycia w kraju. I w tym przypadku konieczne wiec stalo si¢ odwotanie do dostaw
francuskich, obejmujacych zreszta, jak wspominat po latach zaangazowany w prace

(SHD-DAT, 7 N 2998, ,Rapport annuel 1928-1929” No. 468/R.C. szefa FMW w Polsce gen. Denai-
na). Ich autorzy, informujac o kolejnych rodzimych konstrukcjach, ktore trafialy do uzytkowania
w polskim lotnictwie wojskowym, nieczesto jednak wskazywali, Ze zastepuja tam typy francuskie.
Nigdy za$ nie sformulowali wprost wniosku, ze oznacza to praktyczne usamodzielnienie Polski
w tej sferze. Zob.: SHD-DAT, 7 N 2998, ,,Rapport annuel 1930” No. 367/R/C FMW w Polsce; ,,Rap-
port de fin dannée 1931 de la Mission Militaire Frangaise en Pologne” No. 72/E.M. szefa FMW
plk. R. Prioux z 24 II 1932 r. Istnieja tez wzmianki, Ze pomocy w organizacji 6wczesnej polskiej
produkgji lotniczej udziela¢ mieli specjalisci francuscy (np. przedstawiciel zakladow Bernard de
Thomason de St. Pierre). SHD-DAT, 7 NN 2325, informacja agenturalna O. I EMA No 4116 -
S/11z101X 1929 r. i in. dok.

61 Zatrudnienie Pulawskiego we francuskim przemysle lotniczym, cho¢ oznaczato z pew-
noécig styczno$¢ z tamtejszymi wladzami wojskowymi, nie przeszkodzito oficerom FMW
w Polsce w przekreceniu jego nazwiska na ,,Pawlowski” (SHD-DAT, 7 N 2998, ,,Rapport annu-
el 1928-1929”). Francuskie do$wiadczenia, gtéwnie w postaci studiow na wyzszych uczelniach
technicznych, mialo za sobg wielu innych éwczesnych polskich konstruktoréw lotniczych. Po
latach 6wczesna sytuacje nastepujaco charakteryzowal byly szef Wydzialu Technicznego Do-
woédztwa Lotnictwa MSWojsk. (a w latach 1927-1929 student francuskiej Ecole Supérieure
d’Aéronautique) mjr pil. inz. Franciszek Suchos: ,Pracowano wedle szablonowych, empirycz-
nych wzoréw francuskich, opartych na [...] doswiadczeniach z pierwszej wojny $§wiatowej. Na
ten kierunek prac byli nastawieni pierwsi inzynierowie lotnictwa, w duzym odsetku wycho-
wankowie francuskiej lotniczej uczelni technicznej, stynnej E.S.A” (IPMS, A.20.5.6, protokot
przestuchania F. Suchosa przez Komisja Powotang w Zwigzku z Wynikiem Kampanii Wojennej
1939 1. z 15 VII 1942 1.). Zob. tez: Polska technika lotnicza..., t. 1, s. 108; A. Morgata, Samoloty
wojskowe w Polsce..., s. 41.

2 A. Glass, Problemy konstruowania samolotéw mysliwskich Pulawskiego, ,,Polska Technika
Lotnicza. Materialy Historyczne” 2004, nr 1, s. 3, 8. W PZL licencje Wibaulta wykorzystano osta-
tecznie do uruchomienia w PZL produkcji samolotu mysliwskiego Wibault 70C1, w roku 1929
wykonujac 25 jego egzemplarzy.
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konstrukcyjne inz. Stanistaw P. Prauss, gléwnie materialy z grupy niepotrzebnych
francuskim fabrykom badz posiadanych w nadmiarze®.

Po czwarte — w platowcu inz. Pulawskiego zamontowany zostal francuski dwu-
nastocylindrowy rzedowy silnik Hispano-Suiza 12 Lb o mocy nominalnej 600 KM.
Wybdr jednostki napedowej tego wilasnie producenta okazal si¢ zreszta niefortun-
ny. Gdy Departament Aeronautyki, starajac si¢ uzyska¢ samodzielno$¢ wzgledem
zagranicznych dostawcow takze w kategorii przeznaczonych gtéwnie do samolotow
mysliwskich silnikéw lotniczych wielkiej mocy, zwrdcil si¢ do firmy Hispano-Su-
iza o sprzedaz odpowiedniej licencji, ta przewlekata rokowania, nie chcac zdaniem
pik. Rayskiego rezygnowa¢ ze zrddla potencjalnych przyszlych dochodow®. Ko-
nieczny wiec okazal sie zwrot ku odrzucanej zrazu ze wzgledu na bardzo wysoka
cene (300 tys. dolaréw amerykanskich) ofercie innego z francuskich producentéw -
Société des Moteurs Gnome et Rhone, ktéry od schylku 1928 r. proponowal Pola-
kom zakup licencji na wytwarzanie silnikéw Jupiter type VII, produktu brytyjskiej
wytworni Bristol Aeroplane Company Ltd. reprezentowanej przez niego w wiekszej
cze$ci kontynentalnej Europy®. Negocjacje udalo si¢ sfinalizowa¢ stosunkowo szyb-
ko - juz 8 sierpnia 1929 r. plk Loyko-Redziejowski oraz wlasciciel (w tekscie doku-
mentu - ,uprawniony administrator”) francuskiej firmy Paul-Louis Weiller ztozyli
podpisy pod umowa PM.W.Z. Nr 767. Rzad polski nabywal na jej mocy za sume
100 tys. dolaréw amerykanskich licencje ,na wylaczng budowe i uzywanie w Polsce
silnika Jupiter typu VIII [...] w nieograniczonych ilosciach w terminie o$émioletnim
pod warunkiem, iz te silniki s wylacznie przeznaczone na pokrycie potrzeb Rzadu
Polskiego oraz Towarzystw polskich Zeglugi Powietrzne;j”.

8 S.P. Prauss, Z Zakopanego na Stag Lane. Wspomnienia konstruktora lotniczego i pilota. Lata
1910-1970, oprac. E. Malak, Wroctaw 1996, s. 150.

¢ CAW, O. II SG, 1.303.4.821, kopia pisma pik. Rayskiego do II wiceministra spraw wojsko-
wych z [?] 1931 r; L. Rayski, op. cit., s. 42; W. Mazur, Foka i inne silniki. Na marginesie ostatniego
tekstu profesora Edwarda Malaka, ,,Lotnictwo” 2009, nr 1, s. 94.

% CAW, 1.303.4.4588, odpis pisma L. 32501/28.Lotn.Zaop. Zak. Szefa Dep. Lotnictwa wz.
plk. Abczynskiego do I wiceministra i szefa AA z 31 11929 r.; DL MSWojsk., 1.300.38.162, pismo
przedstawiciela firmy Gnome-Rhone inz. W. Lebedeffa do Departamentu Lotnictwa MSWojsk.
z 15 VI 1929 r. Przedstawicielstwem wytworni Bristol firma Gnome-Rhone dysponowata niemal
od poczatku dekady, najnowszg umowe z Brytyjczykami ,,na wytaczne i catkowite korzystanie z li-
cencji na budowe i sprzedaz silnika Jupiter we Francji w kolonjach, w krajach zyjacych pod pro-
tektoratem, lub mandatem francuskim, [...] lub we wszystkich krajach Europy za wyjatkiem An-
glji, Irlandji, Szwecji, Norwegji i Danii” zawierajac 11 II 1929 r. (CAW, Biuro Kontroli MSWojsk.,
1.300.17.96, kopia zalacznika Nr 4 do umowy PM.W.Z. nr 767). Zob. tez: B. Gunston, Fedden - the
life of Sir Roy Fedden, Derby 1998, s. 69 nn.; E. Chadeau, Lindustrie aéroanutique en France, 1900-
1950. De Blériot a Dassault, Paris 1987, s. 283 nn.

% CAW, Biuro Kontroli MSWojsk., 1.300.17.96, kopia tekstu umowy PM.W.Z. nr 767 z za-
facznikami. Faktycznie, jak wynikato z innych zapiséw umowy, zakup obejmowat ,,3 wzory typu
Jupiter VIIIF”, a mianowicie: ,,1) wzdr F6 ze $migtem na wale, 2) wzor F7 zaopatrzony w sprezarke
odsrodkowa, 3) wzdr zaopatrzony w przekladnie z zastosowaniem patentu Farman F8” — czyli
jednostki napedowe Jupiter VIE VIIF oraz VIIIE Dalsze szczegdly: W. Mazur, Foka i inne silniki...,
s. 95; idem, Od ,,kredytu 400 milionéw”..., s. 104 n.
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Moment ten mozna uznac za jeden z tych, ktdre, jak wspomniano na poczatku
rozdzialu, latem 1929 r. na nowo definiowac¢ zaczety charakter lotniczych kontaktow
Francji i Rzeczypospolitej. Wybdr przeznaczonej do wytwarzania w kraju jednostki
napedowej wielkiej mocy okreslit bowiem typ silnikéw, ktére az do wybuchu wojny
montowane mialy by¢ w wigkszosci polskich ptatowcéw bojowych. Miejsce wyko-
rzystywanych dotychczas rzedowych, chlodzonych cieczg napedéw rodem z Francji
zajety schlodzone powietrzem silniki gwiazdowe, konstruowane przez inzynieréw
z Bristolu. Tym samym réwniez i w silnikowej dziedzinie zapoczatkowane zostato ru-
gowanie wplywéw francuskich. Przy czym proces ten w nastgpnych miesigcach po-
stepowal szybko: strona polska z rozmystem dazyta do ograniczania roli odgrywanej
przez nominalnego sprzedawce licencji, wyraznie preferujac bezposrednie kontakty
z Brytyjczykami®’.

Zapoczatkowana w sierpniu 1929 r. ,,silnikowa roszada” oznaczala tez, Ze samolot
PZL.1 nie trafi do produkcji seryjnej. Niezbedne okazalo si¢ przeprojektowanie jego
kadluba, ktory teraz miesci¢ mial juz nie naped w ukladzie rzedowym, ale gwiaz-
dowy silnik Jupiter. I ta praca wykonana zostata przez inz. Pulawskiego, w efekcie
prowadzac do skonstruowania nowego prototypu mysliwca — samolotu PZL.6. Ten
niebawem trafit do Francji, gdzie zostal wystawiony na zorganizowanej po raz pierw-
szy z udziatem polskiego przemystu lotniczego XII Miedzynarodowej Wystawie Lot-
niczej, uroczyscie otwartej w paryskim Grand Palais 28 listopada 1930 r. Wzbudzit
tam zainteresowanie, zyskujac dobre oceny, ugruntowane 23 grudnia 1930 r., kiedy
to na podparyskim lotnisku Le Bourget Bolestaw Orlinski w trakcie zorganizowa-
nego na zyczenie francuskiego Ministerstwa Lotnictwa pokazu serig powietrznych
akrobacji dowiédl nieprzecietnych mozliwosci maszyny. Skwapliwie dyskontowany
przez producenta sukces wzbudzil nadzieje na uzyskanie eksportowych zamoéwien
(jak dywagowano - by¢ moze takze francuskich), umocnit tez rodzime wtadze woj-
skowe w decyzji zamoéwienia serii tych maszyn i wprowadzenia ich na wyposazenie
polskiego lotnictwa mysliwskiego®.

7 CAW, DL MSWojsk., 1.300.38.164, pismo Dep. 443 Sen/P. Polskich Zaktadéw Skody
Fabryki Silnikéw Lotniczych do Departamentu Aeronautyki MSWojsk. z 13 II 1930 r.; pismo
16M. 151 Ambasady Brytyjskiej w Warszawie do pik. Rayskiego z 7 VII 1930 r.; O. II SG,
1.303.4.4600, odpis pisma L. 564/tjn.Zak.38 Kierownictwa Zaopatrzenia Lotnictwa do attaché
wojskowego RP w Londynie z 14 IV 1938 r.; AAN, SG, 617/86, pismo L. 261/31/Zak.tjn. Kie-
rownika Wojskowego Zakladu Zaopatrzenia Aeronautyki [dalej: WZZA] ptk. Abczynskiego
do attaché wojskowego RP w Londynie z 12 V 1931 r.; M. Majewski, Druga préba...,s. 156 n.
Ostateczne rozwigzanie stosunku umownego taczacego rzad RP w firmg Gnome-Rhone na-
stapito dopiero 13 III 1935 r. (AAN, SG, 616/181, odpis pisma L. 772-19/Zak. Kierownika
Zaopatrzenia Aeronautyki ptk. Abczynskiego do attaché wojskowego RP w Paryzu z 20 III
19351.).

% CAW, O. I SG, 1.303.3.773, kopia pisma No. 5739 B.C.R. za ministra i z jego polecenia
sekretarza generalnego Ministerstwa Lotnictwa Louisa Couhe do attaché wojskowego i morskiego
RP w Paryzu plk. dypl. Jerzego Bleszynskiego z 22 XII 1930 r.; kopia bez liczby dziennika rapor-
tu I z-cy attaché wojskowego i morskiego RP [w Paryzu] kpt. pil. Kazimierza Jarzebinskiego do
[?] 211931 r. i in. dok.; 1.303.3.779, Referat O. I SG w sprawie samolotu mysliwskiego PZL.6;
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Decyzja o podjeciu produkeji seryjnej metalowych platowcéw mysliwskich wia-
snej konstrukcji oznaczata z jednej strony awans PZL na jeden z najwyzszych szczebli
lotniczego przemystowego wtajemniczenia. Z drugiej - pociagna¢ musiata za soba
skokowy niemal wzrost zapotrzebowania na zaawansowana wiedze techniczng, me-
tale lekkie i inne trudno dostepne materialy, wreszcie tez — last, but not least — odpo-
wiednie $rodki finansowe.

Wszystko to stanowilo zasoby w Polsce deficytowe, w najlepszym przypadku -
trudno dostepne. Zrédet uzupekienia brakéw nie mozna bylo znalezé zbyt wiele.
Najtatwiej z nich osiggalne tradycyjnie juz potozone bylo nad Sekwana. Pytanie
brzmialo: jak wiele bedzie mozna tam uzyskac¢? I - na jakich warunkach?

Znaczaca czg$¢ odpowiedzi na to pytanie stala si¢ jasna 18 lutego 1931 r., gdy
strona polska uzyskata dostep do 100 mln frankéw IV transzy kredytu z roku 1924.
Sitom powietrznym przypadta do dyspozycji tylko stosunkowo niewielka czes¢ tej
kwoty, w koncu miesigca okreslona ostatecznie na 5 345 750 fr. frs. Byly to jednak
trudno dostepne dewizy, w dodatku z géry przeznaczone na limitowane przez wladze
wojskowe zagraniczne zakupy. W takim za$ przypadku dobrze zaplanowane wydatki
przynies¢ mogly nieproporcjonalnie wielkie korzysci®.

Sq zreszta powody, by sadzi¢, ze Departament Aeronautyki MSWojsk. rozmyslnie
zrezygnowal z zabiegéw o wigkszy udzial w udostepnianych przez Francuzéw $rod-
kach. Wstrzemiezliwos¢, na pozor zaskakujaca, byta w tym przypadku racjonalna.
Lotnictwo wojskowe RP znajdowalo si¢ w momencie przelomowym, do$wiadcze-
nia poprzednikéw pik. Rayskiego wskazywaly za$ jasno, ze pochopne, podejmowa-
ne pod presja okolicznosci decyzje w diuzszej nieco perspektywie moga okazac si¢
szkodliwe. Lepiej wiec bylo wstrzymac sie jeszcze nieco z ich podjeciem, zawczasu
gromadzac tylko niezbedne do dalszych dziatan srodki. Zajeta przez szeféw wojsko-
wego lotnictwa postawe tak wyjasniano w sporzadzonej dwczesnie notatce O. I SG:
»Dep. Aeronautyki nie moze teraz dokladnie okresli¢ ilosci poszczegdlnych rodzai
materialow za wyjatkiem duraluminium i aluminium, z powodu szybkich zmian
w lotnictwie, z jednej strony oraz z powodu ustalenia w lotnictwie polskim nowych
typow platowcoéw z drugiej strony”. Nastepnie za$ precyzowano: ,Materjaly, ktore
nalezy realizowa¢ przede wszystkiem:

o Aluminjum i duraluminjum
o Gazniki

Panstwowe Zakltady Lotnicze [dalej: PZL], 1.363.3.16, Protokoét Nr 27 z posiedzenia Rady Admi-
nistracyjnej PZL, odbytego w dniu 20 I 1931 r.; Polska na Salonie Paryskim, ,,Skrzydlata Polska”
R. 11,1930, nr 5, s. 13; Sukcesy samolotu PZ.L. za granicg, ,Skrzydlata Polska” R. 2, 1931, nr 1, 5. 13;
Une présentation au Bourget de lavion de chasse PZ.L., ,,Les Ailes” R. 11, 1931, no. 498, s. 6. Jeszcze
po latach pokaz B. Orlinskiego i zwigzane z nim emocje wspominal naoczny $wiadek wydarze-
nia, ptk Bleszynski: R. Umiastowski, Dziennik wojenny, 18 IX 1939 - 19 IX 1945, wstep i oprac.
PM. Zukowski, Warszawa 2009, s. 141 n.

¥ CAW, O.I SG, 1.300.3.665, odpis pisma L. 511/Mob.33 Kierownika Zaopatrzenia Aeronau-
tyki pik. inz. Henryka Abczynskiego do Szefa SG (O.1SG) 229 X1 1933 .
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« Oponyidetki
+ Smiglta metalowe™”.

Takie tez priorytety zostaly ostatecznie przyjete w przekazanym attaché woj-
skowemu RP w Paryzu planie wykorzystania przydzielonej Departamentowi Aero-
nautyki MSWojsk. kwoty. Na pierwszym miejscu tego zestawienia znalazlo si¢ du-
raluminium, niezbedne dla wykonania 200 szt. ptatowcéw PZL.67'. Szacowany na
3 145 000 fr. frs. zakup nie pozostawial wiele srodkéw na pomniejsze transakcje, tez
zresztg przeznaczone dla serii samolotéw PZL.6. Na dalszych pozycjach listy znala-
zlo sie 200 rozrusznikow (430 tys. fr.), opony i detki (110 tys. fr.), kola elektronowe
(160 tys. fr.) i $migla metalowe (1 500 000 fr.). Skonstruowany w ten sposéb program
lotniczych wydatkéw 31 marca zatwierdzony zostal przez szefa SG™.

Umowy z francuskimi producentami zgodnie z postulatem Departamentu Ae-
ronautyki MSWojsk. starano si¢ zawiera¢ bez zwloki. Juz 21 marca 1931 r. francuska
wizg opatrzona zostala umowa na 500 detek z wytworni Société des Pneumatiques
Dunlop (wartos¢: 152 250 fr. frs.), za$ 9 czerwca wize taka otrzymala umowa doty-
czaca zakupu w Société du Duraluminium wykonanych z duraluminium blach, tasm,
pretow, katownikow i profili o tacznej wartosci 3 184 131 fr. frs.”

" CAW, O.1SG, 1.303.3.562, niedatowana [1930 r.?] i niesygnowana notatka O. I SG ,,Mate-
riaty dla lotnictwa”.

' Ostatecznie w produkcji znalazla sie wersja oznaczona jako PZL.7a. Tres¢ umowy na wy-
konanie serii tych maszyn pozostaje nieznana. Zrédlowo poswiadczona jest jednak informacja, ze
w dokumencie tym znalazlo si¢ ,wyszczegolnienie materialow, ktore PZL otrzyma na poczet umo-
wy z kredytu franc” Ich Iaczny koszt wynie$¢ mial 5 353 750 fr. frs., co stanowilo rownowartos¢
udzialu Dep. Aeronautyki MSWojsk. w IV transzy francuskiego kredytu (AAN, AW, A 11/26/2,
pismo L. 574/Tj./Zak. Kierownika WZZA plk. Abczynskiego do attaché wojskowego RP w Buka-
reszcie z 25 X1 1931 r.).

2 CAW, O. I SG, 1.300.3.665, odpis pisma L. 511/Mob.33 plk. Abczynskiego do Szefa SG
2 29.11.1933 r;; 1.303.3.659, pismo L. 480/Mob.Og. z-cy II wiceministra spraw wojskowych ptk.
Wrtadystawa Langnera wg rozdzielnika z 2 XI 1931 r. Pierwotnie Dep. Aeronautyki zamierzal cata
uzyskang kwote przeznaczy¢ na zakup aluminium i duraluminium we Francji. Od projektu odsta-
piono, nie chcac uniemozliwia¢ zakupéw duralu z zaktadéw w Dziedzicach, gdzie ulokowane byly
walcownie aluminium i duraluminium; we Francji zdecydowano si¢ naby¢ tylko taki materiat,
ktory nie byt wytwarzany w kraju (CAW, O. I SG, 1.303.3.659, odpis pisma L. 24/31.Mob Kierow-
nika WZZA pltk. Abczynskiego do Szefa Dep. Aeronautyki z 13 III 1931 r.). Niedatowany doku-
ment [z roku 19332] przechowywany w CAW (O. I SG, 1.303.3.847) zawiera informaje, ze intencja
Dep. Aeronautyki bylo zuzycie czesci kredytu ,,na rozwiniecie odlewu i rafinerji aluminj. w kraju”
Zamyst taki potwierdza pismo L.127/mob.33 Szefa Dep. Aeronautyki ptk. Rayskiego do Szefa SG
oraz I i II wiceministra spraw wojskowych z poczatkéw marca 1933 r. (CAW, O. I SG, 1.303.3.776).
Niedostatki aluminium uznane zostaly za jedno z gléwnych ograniczen zdolnosci produkcyjnych
PZL w przypadku ,,mob.” (mobilizacji przemystu). Zob.: CAW, O. I SG, 1.303.3.674, ,Kontrola
Panstwowych Zaktadéw Lotniczych [przez Korpus Kontroleréw]”, akta L. 682/32 z 1932 r. Jak
wyjasniono w referacie L. 801/mob/33 O.1SG z 30 V 1933 r.: ,,ze wzgledu na to, ze brak jest su-
rowca aluminium w kraju, oraz, ze Pan II Wiceminister nie jest sklonny do przyznania z budzetu
normalnego odpowiednich kredytéw na tworzenie zapaséw aluminjum, zamierzenie Dep. Aeron.
jest uzasadnione” (CAW, O. I SG, 1.303.3.628).

7 CAEE B 31935, zestawienia ,,Gouvernement polonais. Engagements de dépenses a la date
du 31 Mars 1931 (Exécution de la loi du 8 Janvier 1924)”, ,,Gouvernement polonais. Engagements
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ZYotowa rownowarto$¢ sum przekazanych do dyspozycji Departamentu Aero-
nautyki na dokonywane we Francji transakcje (1 874 092 zl) zostala zablokowana
w jego budzetach z lat 1931/1932 oraz 1933/1934 i oddana do dyspozycji szefa SG.
Srodki te nie okazaly sie jednak dla sil powietrznych stracone. W koncu listopada
1933 r. ptk Abczynski zwrécil si¢ do szefa SG, by ten z uwagi na ,wyjatkowo ciez-
ka sytuacje zaopatrzenia lotnictwa” zezwolil na wykorzystanie czgsci zablokowanej
w budzecie roku 1933/1934 (1 342 091,30 zl) ,,na dalszy zakup samolotéw mysliw-
skich (P.7 - P.11) oraz czgsci zamiennych do tych samolotéw na powiekszenie za-
pasu mob.” Wniosek, w potowie grudnia 1933 r. poparty przez O. I Szt. Gl., zostal
zaakceptowany’*.

Ponad dwa lata pézniej zagraniczne zakupy polskiego lotnictwa raz jeszcze zasili¢
miaty §rodki pochodzace z IV transzy kredytu z poprzedniej dekady. W poczatkach
pazdziernika 1935 r. II wiceminister spraw wojskowych gen. Felicjan Stawoj Sktad-
kowski przydzielil do dyspozycji szefa Departamentu Aeronautyki MSWojsk. reszte
pozostajacych jeszcze do dyspozycji kwot z tej transzy (765 tys. fr. frs.), przeznaczajac
je »na zakup we Francji surowcéw do produkeji platowcéw w kraju™”. Ostateczne po-
lecenie dokonania odpowiednich zakupdw wraz z wykazem zadanego materiatu tra-
tito do Paryza w lutym roku nastepnego. Umozliwilo to finalizacj¢ kolejnych porozu-
mien z Société du Duraluminium’ oraz zakup partii 50 rozrusznikéw typu Viet 200
do silnikéw lotniczych, nabytych od Société Air-Equipement — Etablissements Viet””.

Uzyskanie deficytowych i trudno dostepnych elementéw znaczaco przyczynito
sie do postepu prac inz. Putawskiego nad nowymi wersjami platowcow’®. Impul-

de dépenses a la date du 31 Mars 1931...” Podobne zestawienia dla lat nastepnych zob.: CAEE, B
31936. Ostatnia z wymienionych uméw w polskich rejestrach oznaczana byla jako No 412 A.W.Z.

7 CAW, O. I SG, 1.300.3.665, odpis pisma L. 511/Mob.33 plk. Abczynskiego do Szefa SG
229 X1 1933 r.; referat L. 2068/mob/33 O.I1SG z 13 XII 1933 r. O. I SG argumentowal, Ze ostatecz-
ne decyzje w sprawie zablokowanych kwot szef SG podja¢ zamierzal ,,po ostatecznym rozpatrzeniu
sytuacji budzetowej lotnictwa”. Skoro za$ plan rozbudowy tego ostatniego jest zdecydowany i wy-
konywany ,,nic nie stoi na przeszkodzie”, by postulowang kwote ,,pozostawic [...] w budzecie Dep.
Aer. na zakup platowcow mysliwskich, gdyz przyspieszy sie przez to wykonywanie planu”. Por. tez.:
W. Mazur, Od ,,kredytu 400 milionéw”..., s. 111.

7 CAW, O. II SG, 1.303.4.8039, odpis pisma L. 368/Mob.35 Kierownika Zaopatrzenia Aero-
nautyki ptk inz. Czestawa Filipowicza do attaché wojskowego RP w Paryzu z 3 X 1935 r.

76 CAW, O. II SG, 1.303.4.4598, pismo L. 777-19/Zak. Kierownika Zaopatrzenia Aeronautyki,
wz. pplk. obs. inz. Michata Ttuchowskiego z 22 II 1936 r. do attaché wojskowego RP w Paryzu;
SHD-DAT, 8 N 256, kopia ,,Avenant No I au marché No 416/A.-W.Z. passé le 14 Janvier 1936”
(16,32 t, warto$¢ umowy — 554 164 fr. frs.), kopia ,,Avenant No II au marché No 416/A.W.Z. passé
le [31] Mars 19367 (9,385 t, warto$¢ 352 832 fr. frs.). Umowa 416 A.W.Z. zostala podpisana 12 VII
1935 r., notyfikowana 30 VIII 1935 r. i opatrzona wiza Inspektora Generalnego, Dyrektora SFA
16 VII 1935 r. Szczegdly jej tresci nie sa znane.

77 Ibidem, kopia ,,Accord No 872 P.L.G. Marché No 417 A.W.Z. pour la fourniture de
50 démarreurs VIET type 200” z 21 XII 1935 r. Warto$¢ zakupu wyniosta 107 150 fr. frs.

78 Istotna tez okazala si¢ importowana znad Sekwany wiedza, nie zawsze dostepna dla po-
stronnych. Tak np. wiosng 1934 r. szef Departamentu Aeronautyki (wz. pik pil. inz. Tytus Karpin-
ski) prosit Ambasade RP w Paryzu ,,0 uzyskanie dla Panstw. Zaktadéw Lotniczych w Warszawie
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sem, ktéry prace te przyspieszyl i ulatwil, staly sie efekty przeprowadzonej w grud-
niu 1930 r. w Le Bourget demonstracji samolotu PZL.6. Sposrdd ofert zagranicznych
wytworni silnikow, zainteresowanych wykorzystaniem swoich produktéw w nowych
konstrukcjach z ,,polskim ptatem”, kierownictwo PZL zdecydowalo si¢ wybra¢ dwa
napedy: jeden chfodzony powietrzem, drugi woda, opracowujac do nich nowe pla-
towce, oznaczone jako PZL.11 i PZL.8”. Pierwotny zamysl, by w pierwszym przypad-
ku siegna¢ po silnik Bristol-Mercury, w drugim - konstrukcje firmy Hispano-Suiza
albo Rolls-Royce, ulegl w nastepnych miesigcach korekcie. Samolot PZL.11 powstat
w dwdch budowanych niemal réwnolegle prototypach, w ktérych zamontowano od-
powiednio: brytyjski silnik Bristol-Mercury IVA oraz francuski Gnéme-Rhone Ju-
piter 9Asb. Powstajace w tym czasie dwa prototypy samolotu PZL.8 napedza¢ mialy
wylacznie silniki francuskie: Hispano-Suiza 12MC i Lorraine-Dietrich 12H.
Decydujac si¢ na podjecie prac nad nowymi samolotami mysliwskimi, dyrekcja
PZL zdawala sobie sprawe z ograniczonych mozliwosci ich sprzedazy polskiemu lot-
nictwu - dla potrzeb tego ostatniego wykonywana byla juz seria prébna o$miu eg-
zemplarzy maszyn typu PZL.7, w §lad za nig mialy za$ pojs¢ kolejne. Liczono jednak
na zainteresowanie odbiorcow zagranicznych - i korzystne eksportowe kontrakty.
Jesienig 1931 r. nadzieje te zdawaly si¢ ziszczaé. Zaawansowane juz byly rozmowy
z partnerem rumunskim, oficjalng oferte PZL otrzymalo tez lotnictwo tureckie, za$
ulokowany nad Bosforem przedstawiciel Gnéme-Rhone donosil, ze polski samolot
budzi zainteresowanie tamtejszych wladz. Szanse sprzedazy mysliwcéw PZL ryso-
waly sie nawet we Francji, gdzie - jak we wrzesniu 1931 r. informowat dyr. Witold
Rumbowicz, po odbytej przezen podroézy firma Chantiers Aéronautiques Wibault-
-Penhoét miala by¢ nimi wyraznie zainteresowana ,,i sktonna [...] przedstawi¢ jeden
z n/platowcéw pod swoja firmg wladzom technicznym Ministerstwa Powietrza™.
Ten ostatni projekt byt juz zresztg realizowany. W trakcie pobytu w Paryzu Rumbo-
wicz, nieoficjalnie powiadomiony, ze ,,dobrze widziana” bylaby jego wizyta u Alberta
Caquota, dyrektora generalnego Techniki i Przemyslu w Ministére de 'Air, istotnie

po 4 egzemplarze wydawnictw francuskich p.t. 1) «Conditions techniques générales concernant la
construction des avions terrestres, marins, et hydravion avec leur accessoirs», 2) «Instructions sur
le calcul des performances»”, wyjasniajac: ,Wydawnictwa te byly wziete jako podstawa do obliczen
samolotu P.7 oraz do przeliczenia jego wyczynow i sa obecnie potrzebne w zwiazku z wykony-
waniem umowy na dostawe tych samolotéw do Rumunji. Wobec tego, ze broszury powyzsze s3
traktowane we Francji jako wydawnictwa poufne, uzyskanie ich jest mozliwem tylko za po$rednic-
twem Attaché Wojskowego przy Ambasadzie R.P. w Paryzu [podkr. - W.M.]” (AAN, AW, A 11/49,
pismo L. 7700-99/Techn. z 23 V 1934 r.).

7 CAW, 1.363.3.16, PZL, Protokdt Nr 27 z posiedzenia Rady Administracyjnej PZL, odbyte-
gowdniu2011931r.

8 Ibidem, Projekt protokotu Nr 33 Rady Administracyjnej Panstwowych Zakladéw Lotni-
czych z dn. 24 IX 1931 r. Propozycja francuskiej firmy obejmowac miata zwrot kosztow materiatu
i robocizny za przestany do Paryza platowiec (350 tys. fr. frs.), w razie uzyskania uzgodnionych
osiggow — pokrycie kosztoéw PZL zwiazanych z jego budowa (400 tys. fr. frs.), w przypadku uzy-
skania zamowienia na produkeje seryjng od wiladz francuskich — nabycie patentéw i uiszczenie
oplat licencyjnych.
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doprowadzit do takiego spotkania, w dluzszej rozmowie proponujac francuskie-
mu partnerowi ,ustgpienie patentu” na platowce Putawskiego, przeprowadzenie we
Francji demonstracji ,,i kontroli oficjalnej” wybranej maszyny oraz ewentualne prze-
kazanie rysunkow licencyjnych®. Francuski uczestnik konwersacji mial z wielkim
zainteresowaniem przejrze¢ przedstawiong mu dokumentacjg, proszac o przestanie
oficjalnej oferty. ,,Z rozmowy z p. Caquot nalezy wywnioskowac, ze interesuja si¢
oni n/platowcem i specjalnie patentami’, komentowal wynik swej wizyty dyr. Rum-
bowicz, dodajac przy tym nie bez dumy: ,we Francji buduja w danym momencie
13 prototypow poscigowych, z ktorych [...] 3 stosujg integralnie n/ukfad skrzydet™®.

Zainteresowanie Caquota mysliwcem PZL nie bylo bynajmniej przelotne. Jeszcze
kilka tygodni p6zniej ponawial on prosbe o przystanie polskiej maszyny do Paryza,
a Wojskowy Zaklad Zaopatrzenia Aeronautyki anonsowal zamiar dokonania tam
podwdjnej prezentacji samolotéw PZL.8 i PZL.11%. Doszlo do niej jednak dopie-
ro w koncu roku, gdy podczas XIII Salonu Lotniczego w Paryzu wystawione zosta-
ty PZL.8/11 (drugi prototyp) oraz wyposazony w silnik Gnome-Rhone K9 Mistral
PZL.11/IV¥. Wtedy juz jednak oceny szans sprzedazy nad Sekwang polskich ptatow-
cow czy chocby licencji na ich produkcje brzmialy mniej optymistyczne. ,,Techniczny
Wydzial Lotnictwa Francuskiego — wyjasniat dyr. Rumbowicz — musi sklania¢ si¢ do
oddania zamoéwienia serji firmie francuskiej”®.

Natomiast pdzng jesienig 1931 r. niewatpliwie po mysli polskiego producenta
zdawaly si¢ rozwija¢ pertraktacje z klientami batkanskimi. W koncu listopada wypo-
sazony we francuski silnik Gnéme-Rhone prototyp PZL.11/I odbyt kolejowa podréz
do Bukaresztu, by zosta¢ tam poddanym prébom w locie, nastepnie zas wyruszyt do
Turcji, gdzie miat wykaza¢ swoja warto$¢, stajac w szranki z mysliwcami konkurencji
amerykanskiej, czechostowackiej i francuskiej®.

Niedawny podopieczny dos¢ nieoczekiwanie stawal si¢ dla Francuzéw rywalem.
Przy czym utrata czesci udzialéow w balkanskich rynkach sprzetu lotniczego mogta
okaza¢ si¢ diugotrwata (Polacy operowali m.in. argumentem koniecznej unifika-
cji sprzetu wlasnego i rumunskiego alianta) i obja¢ oprocz platowcow takze silniki

8 Ibidem. Albert Caquot byl takze utalentowanym wynalazcg i konstruktorem, nie tylko
lotniczym.

8 Ibidem. W istocie wymieni¢ mozna nawet cztery powstale wowczas francuskie konstruk-
cje z ,mewim” platem. Byly to samoloty Dewoitine D-560, Loire 43, A.N.E Les Mureaux 170 oraz
Gourdou-Leseurre GL-482.

% AAN, SG, 616/133, kopia pisma L. 14/tj. Zak. kierownika WZZA ptk. Abczynskiego do
attaché wojskowego RP w Bukareszcie ptk. dypl. Romana Michalowskiego z9 11932 r.

8 Cho¢ polskie egzemplarze PZL.11 wyposazone by¢ mialy w silniki konstrukeji brytyjskiej
firmy Bristol, dyr. Rumbowicz zgodzit si¢ ze zdaniem P.-L. Weillera, ze ,,ptatowiec polski z silni-
kiem angielskim [...] spotka sie z mniej sympatycznym przyjeciem we francuskich sferach oficjal-
nych anizeli tenze ptatowiec silnikiem francuskim” (CAW, PZL, 1.363.3.16, Projekt protokotu Nr
46 posiedzenia RA PZL z 16 IX 1932 1.).

% CAW, PZL, 1.363.3.16, Projekt protokotu Nr 50 posiedzenia RA PZL z 20 11933 r. Wowczas
jednak w gre wchodzita juz prezentacja kolejnej konstrukeji mysliwskiej PZL - samolotu PZL.24.

% Ibidem, Projekt protokotu Nr 37 posiedzenia RA PZL 2811932 r.
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lotnicze (w polskich samolotach PZL.11 miaty by¢ montowane licencyjne kopie bry-
tyjskich silnikéw Bristol-Mercury)®. Informacje te byly tym bardziej niepokojace, ze
zaréwno w Rumunii, jak i w Turcji przedstawiano w tym czasie m.in. oferte na fran-
cuskie samoloty mysliwskie Dewoitine, ewentualna za$ realizacja hotubionej przez
Rumunéw koncepcji zakupu polskich mysliwcoéw z brytyjskim silnikiem na szwank
narazala tez interesy Gnome-Rhone®. Pewna pocieche, a moze jedynie sarkastyczny
komentarz do sprawy stanowila uwaga niewymienionej z nazwiska francuskiej oso-
bisto$ci, przywotana w raporcie francuskiego attaché z Warszawy: Rumuni nie maja
pieniedzy, by za zakup zaptaci¢, Polacy funduszy na budowe ptatowcow - final wiec
i tak zaleze¢ bedzie od dobrej woli Paryza. Sam wojskowy przedstawiciel zreszta w to
watpil, sadzac, ze przynajmniej w Warszawie wzglad na narodowy prestiz sprawi, iz
niezbedne kapitaly zostang znalezione®.

Ostatecznie do uzgodnionej juz niemal w catoéci transakcji z Rumunia na ra-
zie nie doszlo. Przyczyna byly tu wewnetrzne polityczne zawirowania utrudniajgce
podjecie i wdrozenie decyzji, przede wszystkim za$ brak srodkéw na zagraniczne
zbrojeniowe zakupy. Jednak jeszcze kilka lat pézniej, w okresie oziebienia politycz-
no-wojskowych kontaktéw Warszawy i Paryza, gdy nad Wisla szukano uzasadnien
nowej postawy, wojskowy attachat RP w Bukareszcie przypominal, nieco zapewne
nadinterpretujac: ,w roku 1932 [...] umowa polsko-rumunska [na zakup PZL.11] juz
byla spisana i w ostatniej chwili pertraktacje zostaly zerwane na skutek interwencji
francuskiej™.

% Ibidem; SHD-DAT, 7 N 3047, pismo No. 467 attaché wojskowego Francji w Rumunii ppik.
Augustea Antoine’a Palassea z 23 IX 1931 r.; 7 N 3016, ,,Observations sur la lettre no 1282 de
15 Septembre 1931 de Ministére des Affaires Etrangéres relative 2 un accord Polono-Roumain
pour l'unification du matériel d’aviation” Sekcji Armii Obcych O. II Sztabu Generalnego z 21 IX
1931 r.; AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Roumanie 164, Télégramme a 'Arrivée No. 397 amb. Laro-
che'a z 7 IX 1931 r. i nast. dok. Nie byla natomiast bezposrednio zagrozona pozycja sprzedajacej
Rumunom silniki rzedowe firmy Hispano-Suiza, cho¢ i ja przedstawiciele PZL oskarzali o intrygi
skierowane przeciw ich ofercie dla wladz z Bukaresztu.

8 AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Roumanie 164, kopia bez numeru kancelaryjnego pisma
ministra spraw zagranicznych do posta Francji w Bukareszcie Gabriela Puaux z 13 X 1931 r. i nast.
dok.

% SHD-DAT, 7 N 2998, ,,Compte - rendu de Renseignements sur la période du 19 Novembre
au 2 Décembre [1931]” No. 838 attaché wojskowego Francji w Warszawie pptk. Geoffroya du
Périer de Larsan z 2 XII 1931 r.; por. tez: AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Roumanie 164, pismo No.
336 G. Puaux do ministra spraw zagranicznych z 19 X 1931 r. Anonimowy Francuz byl dobrze
zorientowany w sytuacji. Na 34 posiedzeniu RA PZL w dniu 24 X 1931 r. dyr. Rumbowicz wyja-
$nial: ,,trudnosci zwigzane z zaméwieniem [eksportowym] sg natury finansowej, gdyz wykonanie
zamoOwienia wymaga uruchomienia wiekszych $rodkéw obrotowych, ktérych PZL nie posiada”
(CAW, PZL, 1.363.3.16).

% AAN, SG, 616/173, pismo L. 457/35 attaché wojskowego RP w Bukareszcie wz. mjr. dypl.
Modesta Rastawieckiego z 1 IX 1935 r. Celem cytowanego pisma, zgodnie z rozkazem szefa O. II
SG bylo przedstawienie ,,szkodliwych dla nas wplywéw wojskowych kot francuskich w Rumunii
oraz roli, jaka w tych wplywach odgrywaja oficerowie rumunscy szkoleni we Francji”. Istotnie jed-
nak w roku 1932 francuscy przedstawiciele w Bukareszcie wprost deklarowali polskim partnerom,



Rozdziat 3. Na wlasnych skrzydiach (lato 1929 — lato 1956) 157

Transakcje z rumunskim klientem udato si¢ ostatecznie zrealizowac¢ kilkanascie
miesiecy pozniej. Datowana 22 kwietnia 1933 r. umowa przewidywala wyposazenie
50 sprzedawanych przez PZL samolotéw mysliwskich PZL.11 (w tekscie sporzadzo-
nej w jezyku francuskim umowy okreslonych jako avions de chasse ,P.11”) w wypro-
dukowane we Frangji silniki Gnome-Rhone 9 Krsd. Producent tych ostatnich znalazt
sie niebawem w sytuacji malo komfortowej: wprowadzone dekretem rzadu z Buka-
resztu zawieszenie splat zagranicznych kredytow postawilo pod znakiem zapytania
regulacje naleznosci. Wycofanie si¢ z umowy grozilo zaprzepaszczeniem diugoletniej
pracy na rumunskim rynku. Préba podzielenia si¢ z polskim partnerem skutkami
interwencji wobec niesolidnego klienta okazata si¢ koncepcja réwnie ryzykowna.
Konsultowany przez francuskiego kolege attaché wojskowy RP pplk. dypl. Jan Kowa-
lewski przejrzal proponowang mu gre, proponujac zwierzchnikom uknucie intrygi
dla wzmocnienia w Bukareszcie prestizu sojusznika znad Wisty i réwnoczesnego po-
grazenia weszacych za zyskiem Francuzow.

Trzeba uda¢ zaniepokojenie [...] pdjs¢ do Irimescu [rumunskiego podsekretarza stanu
lotnictwal], zapyta¢ go, czy jest pewien, ze Francuzi dostarczg na czas silniki, bo wte-
dy my bedziemy mieli trudnosci [...] i daty dostawy [...] PZL beda musialy by¢ prze-
suniete. Powiedzie¢ mu, ze Francuzi majg zamiar wstrzymac dostawy silnikéw w razie
nie zapltacenia im na czas pieniedzy, i Ze nas to niepokoi, za$ jako sojusznik i przyjaciel
mamy zaufanie ze nam zaplacg, rozumiemy ich trudnosci, lecz szczerze chcemy, zeby
byli uzbrojeni. Francuzéw za$ pcha¢ w kierunku robienia trudnodci. [...] Firma pry-
watna jest bardziej wrazliwa na wyplaty niz my. Wtedy nasze ryzyko si¢ zmniejsza, bo
nie mozemy dostarczy¢ sprzetu bez silnikéw, ktérych Francuzi nie daja. Czyli nie mamy
najmniejszej potrzeby wywierania nacisku na Rumunéw. Niech sie moralnie zbazgrza
Francuzi®.

Francuska firma ostatecznie wybrala ,,mniejsze zlo”, podejmujac dostawy silni-
kéw. Nie oznaczalo to jednak konca klopotéw w obrebie polsko-francusko-rumun-
skiego trojkata. Juz pierwszy, probny silnik po zbadaniu w PZL okazal si¢ wadliwy,

ze ,rzad francuski i sztab [...] mogg szuka¢ sposobu udzielenia pomocy finansowo-materialowej
armii rumunskiej, ale jedynie pod warunkiem, ze przemyst i banki francuskie beda mogty z tego
wyciagnac” zyski, co oznacza¢ miato ,dostawy z Francji i materialu francuskiego” (AAN, AW,
A T1/27/1, kopia pisma L. 25/TT attaché wojskowego RP w Bukareszcie pptk. dypl. Romana Mi-
chatowskiego do Szefa SG z 18 I 1932 r.). Informacje o zakorzenionym w polskich kregach lotni-
czych przekonaniu na temat francuskiej interwencji, ktora w roku 1932 zniweczy¢ miata sprzedaz
mysliwcéow PZL Rumunom, przekazywal wiosng 1933 r. do Paryza francuski attaché wojskowy
w Warszawie, gen. Charles dArbonneau (SHD-DAT, 7 N 2999, ,Rapport mensuel (Mars 1933)”
No. 95 gen. dArbonneau z 5 IV 1933 r.). Szczegdly porozumienia negocjowanego w latach 1931-
1932 z wladzami Rumunii zob.: W. Mazur, Eksport polskiego sprzetu lotniczego do Rumunii w latach
1926-1939, cz. 1, ,Lotnictwo” 2006, nr 12, s. 70 nn.

1 AAN, SG, 616/128, list pptk. dypl. J. Kowalewskiego do Szefa O. II SG [?] z 23 VIII 1933 r.
Z kolei Francuzi stali z Bukaresztu informacje o skierowanych przeciw Gnome-Rhone intrygach
przedstawicieli tamtejszych sfer wojskowych. Zob.: SHD-DAT, 7 N 3048, pismo No. 505/RG/CR
attaché lotniczego Francji w Bukareszcie pplk. Josepha 'Hermitea z 1911934 r. i in. dok.
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koniecznos¢ jego wymiany spowodowala kilkutygodniowa przerwe w pojetych pra-
cach. Takze kolejne napedy nie nadchodzily do Warszawy terminowo, a stwierdzane
w nich uszkodzenia sprezarek definitywnie przesadzity o niemoznosci dotrzymania
uzgodnionego z wladzami z Bukaresztu terminu przekazania im wykonywanych
w Polsce samolotow®”. Spowodowana niesolidnoscia Francuzéw zwloka w produkgji
uznanej za priorytet serii maszyn przeznaczonych dla Rumunii rykoszetem godzita
w interes polskiego lotnictwa wojskowego, powodujac opdznienie jego przezbrojenia
w nowoczesne mysliwce”.

Problemy, ktdre nie po raz pierwszy pojawily sie w polskiej wspolpracy z fran-
cuskim producentem, nie przeszkadzaly w jej zaciesnianiu. Péznym latem 1932 r.
dyr. Rumbowicz w trakcie pobytu w Paryzu po raz kolejny rozmawial z wlascicielem
i administratorem firmy Gnome-Rhone Paulem-Louisem Weillerem. Ten ostatni
zaoferowal modyfikacje samolotu PZL.11 przez wykorzystanie w nim najnowsze-
go z powstalych w jego zakladach silnikéw - GR 14K, a wobec zgloszonych przez
polskiego partnera zastrzezen co do optacalnosci projektu deklarowal czesciowe
sfinansowanie niezb¢dnych modyfikacji. Powstaly w ten sposob mysliwiec mialby
umozliwi¢ Gnéme-Rhone udzial w rozpisanym we Francji konkursie na samolot
mysliwski. ,Rzad Francuski - wyjasnial po powrocie do kraju dyr. Rumbowicz - na
gwalt poszukuje platowca poscigowego i zamoéwil w tym celu 13 prototypow, z ktd-
rych ani jeden nie jest zaopatrzony w silnik K.14”. Stad tez ,,firmie Gnéme-Rhone za-
lezy oczywiscie bardzo na tem, by przedstawiono Ministerstwu Lotnictwa platowiec
wysokiej klasy z tym silnikiem™*. Zarysowana w ten sposéb koncepcja data nieba-
wem poczatek pracom nad kolejnym samolotem mysliwskim zakladéw z Mokoto-
wa - PZL.24. Oznaczalo to zapoczatkowanie nowego etapu wspotpracy obu partne-
réw, ktdra w perspektywie kilku lat przynies¢ miala wyposazenie w polskie mysliwce
z francuskim silnikiem sil powietrznych Bulgarii, Turcji, Rumunii i Grecji®.

Cho¢ skojarzone w ten sposdb dwunarodowe ,malzenstwo” spajaly rozsadek
i wspdlnota interesdw, nie za$ sentymenty, to mimo licznych sporéw i burz okazato
sie ono niezwykle trwate. Konkurenci znad Sekwany bardzo szybko podjeli proby

2 CAW, PZL, 1.363.3.16, Projekt protokotu nr 59 posiedzenia RA PZL z 11 X 1933 r. PZL
miato otrzymywa¢ od Gnéme-Rhone po 10 silnikéw miesiecznie, poczawszy od czerwca 1933 r.,
w pierwszej dekadzie pazdziernika taczny stan dostaw wynosit jedynie cztery egzemplarze. Dalsze
informacje o realizacji umowy z Rumunia: W. Mazur, Eksport polskiego sprzetu lotniczego do Ru-
munii w latach 1926-1939, cz. 2, ,Lotnictwo” 2007, nr 1, s. 67 nn.

% Juz w lutym 1934 r. kierownik zaopatrzenia aeronautyki konstatowat z zaniepokojeniem:
trudno$ci powstale przy odbiorze francuskich silnikéw spowodowaly zupelny przewrdt w progra-
mie fabrykacji platowcoéw rumuniskich, co znéw odbije si¢ fatalnie na programie naszego zaopa-
trzenia. (AAN, SG, 616/166, pismo L. 118/Tjn.34 ptk. Abczynskiego do attaché wojskowego RP
w Bukareszcie z 1 11 1934 r.).

% Ibidem, Projekt protokotu Nr 46 posiedzenia RA PZL z 16 IX 1932 r. Niebawem jednak
sytuacja przestata by¢ tak dogodna dla polskiej propozycji. 20 II 1933 r. oblatany zostal bowiem
drugi prototyp francuskiego samolotu mysliwskiego Loire 45, wyposazony w silnik GR 14Kds.

% M.P. Deszczynski, W. Mazur, Na krawedzi ryzyka. Eksport polskiego sprzetu wojskowego
w okresie migdzywojennym, Warszawa 2004, passim.
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pozbawienia firmy Gnome-Rhone wyjatkowej pozycji, ktéra udalo sie jej zdoby¢ nad
Wislg, réwniez strona polska sklonna byta szuka¢ wsrdd francuskich producentow
silnikéw innego jeszcze partnera. Wsrod potencjalnych kandydatow znalazly si¢ inne
tirmy nalezace do czotdéwki francuskich wytwdrcow silnikow, jak Hispano-Suiza czy
Lorraine-Dietrich. Obie jednak produkowaly chlodzone cieczg silniki rzedowe, do
ktérych nielatwo bylo dostosowa¢ polskie ptatowce z napedem w ukladzie gwiaz-
dy. Hispano-Suiza na prézno wiec szukata w roku 1933 protekcji ambasadora La-
rochea - dyplomacja francuska wolata unikna¢ zaangazowania w toczony na ob-
cym gruncie spdr rodzimych producentéw. Z kolei Lorraine-Dietrich w latach 30.
nieco podupadta, pod wzgledem rozwigzan technicznych swych nowych konstrukeji
dos¢ wyraznie ustepujac konkurentom. Zgloszona przez nig w roku 1935 propozycja
dostarczenia silnikéw do oferowanych Jugostawii mysliwskich ptatowcow PZL byta
nawet w Warszawie rozwazana — jednak bez szczgsliwego finatu®. Konkretnych efek-
tow nie przyniosto tez polskie zainteresowanie silnikami firmy Renault. Zakup tych
ostatnich rozwazano zreszta tylko w niewielkiej ilo$ci, nabyty ewentualnie materiat
przeznaczajac — podobnie w przypadku produktéw Hispano-Suiza — dla potrzeb lot-
nictwa morskiego”.

Tymczasem na poziomie rzagdéw i Sztabéw Generalnych kwestia lotniczej wspoét-
pracy Paryza i Warszawy przestala by¢ na razie, jak si¢ wydaje, przedmiotem roz-
wazan. Zagadnienia zwigzane z polskim lotnictwem wojskowym przewijaly sie co
prawda na marginesie prac prowadzonych przez Francuzéw w zwigzku z genewska
konferencja rozbrojeniowa, byly to jednak kwestie specyficzne, o informacyjnym
gltéwnie charakterze®. Kwestie biezacego stanu i perspektyw rozwoju sil powietrz-
nych najwigkszego ze wschodnich aliantéw nie absorbowaty zresztg Paryza zanad-
to. Co prawda Francuska Misja Wojskowa, a od roku 1928 takze attachat wojsko-
wy w Warszawie sumiennie dostarczaly nad Sekwane odpowiednie informacje, to

* AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 313, pismo No. 149 amb. Larochea do ministra
spraw zagranicznych z 5 IV 1933 r. i in. dok.; SHD-DAT 7 N 2999, pismo No. 420 attaché wojsko-
wego Francji w Warszawie gen. Charlesa d’Arbonneau do ministra lotnictwa z 13 XII 1933 r; 7 N
3000, pismo Nr 174 gen. dArbonneau z 27 V 1936 r.; AAN, SG, 616/196, pismo L. 147/35 attaché
wojskowego RP w Belgradzie mjr. dypl. Jana Grudnia do Szefa O. II SG z 27 V 1935 r. i in. dok.
Wedle informacji gen. dArbonneau w drugiej potowie roku 1933 ptk Rayski rozwazat zakup ok.
12 sztuk silnikéw Hispano-Suiza lub Renault. Dwa lata pdzniej nabyto do testow silnik Hispano-
-Suiza 12Yc, ktdry nie spetnil oczekiwan polskiego nabywcy (CAW, O. II SG, 1.303.4.4598, pismo
L. 772-19/Zak. Kierownika Zaop. Aeronautyki ptk. obs. inz. Czestawa Filipowicza do attaché woj-
skowego i morskiego w Paryzu z 27 I 1936 r.; Muzeum Lotnictwa (Krakéw), list pplk. obs. inz.
Stanistawa Dudzinskiego do Wactawa Subotkina z 8 V 1978 r.

7 CAW, O. 11 SG 1.303.4.4566, pismo L. 772-52//C.C. Kierownika Zaop. Aeronautyki ptk. Ab-
czynskiego do attaché wojsk. i morskiego RP w Paryzu z 13 XII 1933 r.; SHD-DAT 7 N 2999, pismo
No. 420 gen. dArbonneau do ministra lotnictwa z 13 XII 1933 r.

% SHD-DAA, 1 B 11, informacje na temat lotnictwa polskiego. W kwietniu 1933 r. gen.
d’Arbonneau sformutowat teze, ze nacisk wywierany przez polski Sztab Gléwny na rozwdéj lotnic-
twa myéliwskiego (o defensywnym charakterze) swiadczy o dominujacym tam ,,duchu Genewy”
(SHD-DAT, 7 N 2999, ,,Rapport mensuel (Mars 1933)” No. 95 gen. dArbonneau z 5 IV 1933 r.).
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jednak te ostatnie dos$¢ rzadko uwzgledniane byly w comiesigcznych ,,Bulletins de
renseignements” Sztabu Generalnego Sit Powietrznych. W roku 1932 material po-
$wiecony Polsce pojawit si¢ tam raz (w lutym) - podczas gdy np. Jugostawii po-
swiecono dwie informacje, Japonii - trzy, a Wlochom - dziewie¢. W kwartalnych
biuletynach z kolejnych lat (1933-1935) tresci zwigzane z Polska w ogéle juz nie wy-
stepowaly, cho¢ dos¢ czesto uwage poswiecano tam np. lotnictwu poszczegélnych
panstw batkanskich®.

Przekazana formalnie jeszcze jesienig 1929 r. w rece Ministere de 'Air sprawa pol-
sko-francuskiego ,wspodtdzialania w zakresie lotnictwa” nie byla wiec nastepnie po-
dejmowana wyjatkowo dlugo. Obie strony - zaréwno w ich stosunkach bilateralnych,
jak i dziataniach politycznych prowadzonych na szerszym forum - absorbowaly inne
zagadnienia. Co wigcej, w miare uplywu czasu miedzy Warszawe i Paryz wkrada¢
sie zaczela nieufno$¢, potegowana przez mnozace si¢ zadraznienia'®. W tych wa-
runkach préba rzeczywistego (a nie tylko deklaratywnego) zaciesnienia wspdtpracy
wojskowej zdawala sie idea co najmniej nielatwa do realizacji.

Wstepne sondaze w tej sprawie zainicjowalo jednak jesienig 1932 r. Quai d'Or-
say, kierujac pod adresem Ministerstwa Wojny propozycj¢ wymiany opinii na temat
»mozliwosci zaopatrywania Polski i Matej Ententy w przypadku wojny”'"". Biurokra-
cja francuska i tym razem okazatla si¢ nierychliwa — planowane spotkanie, poprzedzo-
ne serig migdzyresortowych ustalen, doszto do skutku niemal dokladnie rok pdzniej.
Zebrani 3 listopada 1933 r. w Sekretariacie Generalnym Rady Najwyzszej Obrony
Narodowej przedstawiciele Ministerstw Wojny, Marynarki, Lotnictwa i Spraw Za-
granicznych zdotali uzgodni¢, ze z trzech istotnych dla rozwazanej problematyki
kwestii — potrzeb wspomnianych panstw, ich zasobéw oraz drég komunikacyjnych,
ktére wykorzystane by¢ moga dla dostaw zaopatrzenia — samodzielnie przestudiowac
mog3 jedynie te ostatnia, powierzajac dalsze prace odpowiednim resortom, wedle ich
wlasciwosci'®.

Rozwazana w trakcie wspomnianej konferencji kwestia, cho¢ partykularna, wpi-
sywala si¢ w kontekst znacznie szerszy. Paryz bowiem, na forum genewskiej kon-
ferencji rozbrojeniowej, ustepowat zwolna wobec niemieckich zadan. Podjeto tam

% SHD-DAA, 2 B 56, ,Table des matieres des Bulletins de Renseignements parus en 1932”
inast. dok.; 2 B 57, ,Table des matieres des Bulletins de Renseignements parus en 1934” i nast. dok.

1 Titeratura dotyczaca stosunkow polityczno-wojskowych taczacych Warszawe i Paryz
w pierwszej polowie lat 30. XX w. jest wyjatkowo bogata. W kwestiach szczegdtowych zob.: P.S.
Wandycz, The Twilight of French Eastern Alliances..., cz. 2-3; H. Buthak, Polska-Francja..., cz. 1,
s. 269 nn.; idem, Polska-Francja, z dziejéw sojuszu 1933-1936, rozdz. 1; M. Wolos, Alfred Chiapow-
ski..., s. 173 nn.; A.M. Brzezinski, Warszawa - Paryz - Genewa. Sojusz polsko-francuski a problem
rozbrojenia w dwudziestoleciu miedzywojennym (1919-1937), L6dz 1996, rozdz. 3-5.

1 SHD-DAA, 2 B 104, kopia pisma No. 70 za ministra spraw zagranicznych Dyrektora De-
partamentu Spraw Politycznych i Handlowych Paula Bargetona do prezesa Rady Ministréw i mi-
nistra wojny z 9 IX 1933 r.

192 Tbidem, rekopi$mienne ,,Résume de la 1ére conference du 3 Octobre [w rzeczywistoséci —
3 XI] 1933”.
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znow prace nad koncepcja wojny europejskiej, w ktorej u boku Francji mieli wystapi¢
jej sojusznicy ze wschodniej czesci kontynentu. Wstepne studia i szkice na podobny
temat zapoczatkowane zostaly nie p6zniej niz w lutym 1931 r., w maju roku nastep-
nego owocujac opracowaniem obszernego materialu, w ktérym rozwazone zostaty
zagadnienia wspdlpracy militarnej z Polska i panistwami Malej Ententy w razie kon-
fliktu europejskiego, w ktérym wsrod przeciwnikéw znajda sie¢ m.in. Niemcy, ZSRR,
Wiochy, Austria, Wegry i Bulgaria, a takze — by¢ moze - Turcja'®. Opatrzony uwa-
gami szefa EMA Mauricea Gamelina i uzgodniony przezen z petnigcym funkcje wi-
ceprzewodniczacego Najwyzszej Rady Wojennej oraz Inspektora Generalnego Armii
gen. Maximeem Weygandem, w czerwcu zyskal nowa redakcje. W zalaczonym do
niej aneksie, zawierajacym wyliczenie sil, ktére mialy wzia¢ udzial w rozpatrywa-
nym konflikcie, oraz ich przyporzadkowanie do poszczegdlnych frontow, uwzgled-
nione zostaly wylacznie jednostki piechoty i kawalerii. Jednak powstata w tym cza-
sie odreczna notatka ,Etude des conditions de cooperation éventuelle des forces
alliées”, w ktorej precyzowano kierunki dalszych prac, zawierata wyrazne zalecenie:
»konieczno$¢ zorganizowania w czasie pokoju wspolpracy lotnictwa obu stron
[wschodu i zachodu] w czasie wojny™ .

W tymze roku te ostatnig kwestie uczynil przedmiotem swoich rozwazan opu-
blikowanych w pracy LAviation et la puissance offensive de l'instrument de guerre de
demain gen. Paul Armengaud. Wywodzil w niej, ze w razie niemiecko-radzieckiego
ataku na Polske Francja, ktora wraz z Czechostowacja wystapi przeciw napastnikom,
winna natychmiast przebazowa¢ czgs¢ swych sil powietrznych na obszar Europy
Srodkowej, a nastepnie, ostaniajgc armie ladowe Warszawy i Pragi przy pomocy roz-
lokowanych na terytorium tych panstw jednostek mysliwskich, podja¢ skoordyno-
wang akgje, atakujac rozmieszczonym w Czechostowacji lotnictwem $redniego zasie-
gu cele w Niemczech, a jednoczesnie cigzkim lotnictwem bombowym z baz przy swej
granicy wschodniej podejmujac seri¢ uderzen na linie komunikacyjne i tyly wojsk
niemieckich'®.

Oczywiscie — bez konsultacji z partnerami ze wschodu wszystkie te zatozenia
pozostawaly jedynie sztabowg gra wyobrazni. Konieczne stalo si¢ wiec wznowienie
przerwanego w polowie poprzedniej dekady dialogu z Warszawg i Praga na temat
lotniczej wspolpracy.

1% W przypadku Anglii, Holandii, Belgii i Grecji zaktadano zachowanie neutralnosci. Dalsze
szczegOly zob: P.S. Wandycz, The Twilight od French Eastern Alliances..., s. 186.

104 SHD-DAT, 7 N 3008, ,,Note au sujet de la coopération militaire de la Pologne et de la Petite
Entente dans le cas d’'un conflit européen” z 10 V 1932 r. z adnotacjami gen. Gamelina i in. dok,;
7 N 3446, pismo No. 01571 Gamelina do Weyganda z 11 VI 1932 r. oraz redakcja tego dokumentu
z czerwca 1932 1. z redakcja powyZszej noty z czerwca 1932 r. oraz aneksem I i notatka ,, Etude des
conditions de coopération éventuelle des forces alliées”

1% P. Armengaud, Batailles politiques et militaires sur Europe, témoignages, 1932-1940, Paris
1948, s. 18 i 265 nn.; K. Mazurowa, Skazani na wojneg, Warszawa 1979, s. 101; P.S. Wandycz, The
Twilight of French Eastern Alliances..., s. 263.
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Na plaszczyznie politycznej wstepne dziatania w tej kwestii Paryz podjal jeszcze
jesienig 1932 r. w trakcie wizyty w Czechostowacji ministra lotnictwa Paula Pain-
levé'*. Okazja do przeniesienia sprawy na grunt stosunkdéw wojskowych stata sie¢ po-
droz, ktérg do stolicy Francji podjal w koncu stycznia 1933 r. szef czechostowackiego
Sztabu Gléwnego gen. Jan Syrovy. W dniach 28-31 stycznia 1933 r. doszto tam do
serii spotkan goscia znad Weltawy z gen. Gamelinem i reprezentatywna grupa ofice-
réw kierowanego przezen sztabu'”’. Analizie poddany zostat konflikt, w ktérym blok
niemiecko-wtoski, powigkszony o Austrie i Wegry, wystapi¢ by mial przeciwko pan-
stwom zachodnim - tj. Francji, Belgii (,,jesli zostanie zaatakowana”), ,ewentualnie
Anglii” z jednej strony - oraz Polsce i panstwom Malej Ententy po stronie drugie;j.
Wobec wyraznej juz ewolucji stanowiska ZSRR przyjeto tez, ze ZSRR nie zaangazuje
sie po stronie Niemiec, lecz pozostanie na uboczu rozgrywajacego si¢ starcia'®.

W tym ostatnim wazng role wyznaczono lotnictwu. Mialo ono zapewni¢ tacz-
no$¢ miedzy dwoma sojuszniczymi blokami, ktére do wojny przystapi¢ musiaty od-
dzielone sporg przestrzenig. Winno ono takze prowadzi¢ dzialania rozpoznawcze,
szczegolnie istotne w pierwszej fazie konfliktu, w ktorej nalezato okresli¢ gtéwny
kierunek niemieckiego manewru. Jak podkreslono — w tym przypadku znaczenia na-
bieraly zwlaszcza bazy czeskie, z ktdrych tatwiej niz znad Renu siegna¢ bylo mozna
w glab terytorium przeciwnika. Uczestnicy dyskusji zwrdcili uwage, ze w dziedzi-
nie lotnictwa rozpoznawczego Czechostowacja od czasu poprzednich rozméw w tej
kwestii dokonala znacznie wigkszego postepu niz Francja. Gospodarze spotkania za-
deklarowali jednak, ze w razie koniecznosci skieruja czes¢ swoich dos¢ szczuplych sit
do zadan rozpoznawczych prowadzonych z lotnisk czechostowackich badz polskich,
uznajac alternatywe w postaci lotéw wahadlowych wzdtuz osi zachéd-wschod za
mniej dogodna.

Natomiast czechostowackie sitly bombowe zostaty uznane za niewystarczajace do
przeprowadzenia dziatan, ktére obcigzy¢ je mialy w razie konfliktu europejskiego. I tu
jako szczegolnie uzyteczne wskazane zostaly bazy potozone w Czechach, z ktérych
mozna bylo podja¢ ataki na wazne dla dzialan koalicji niemieckie cele - jak obiekty
przemystowe czy duze obiekty wojskowe. W trakcie dyskusji zwrécono uwage, ze
nie sposob zawczasu okresli¢ rozmiaréw francuskich sit lotnictwa bombardujacego,

1% H. Buthak, Z dziejéw stosunkow wojskowych polsko-czechostowackich w latach 1927-1936,
»Studia z dziejéw ZSRR i Europy Srodkowej” 1975, t. 11, 5. 118.

17 SHD-DAT, 7 N 3446, kopia pisma No. 93 - 3/11-1 gen. Gamelina do Szefa Sztabu General-
nego Sil Powietrznych (état-major de IArmée de IAir - EMAA) z 1511933 r.; kopia pisma No. 121
3 R/E.M.G ministra lotnictwa do ministra wojny (O. III EMA) z 28 II 1933 r. z zalgcznikiem ,,Co-
nversations franco-tchécoslovaques, Janvier 1933” i in. dok. W rozmowach ze strony francuskiej
wzieli udziat m.in. zastepca szefa EMA gen. Henri Bineau, szef misji wojskowej w Czechostowacji
Louis-Eugeéne Faucher oraz szef Oddzialu II EMA (pptk Marie Louis Koeltz) i zastepca szefa Od-
dziatu III EMA (pplk Pierre Dame). Por.: T. Sandu, La Grande Roumaine alliée de la France. Une
péripétie diplomatique des Années Folles? (1919-1933), Paris 1999, s. 243 nn.

18 SHD-DAT, 7 N 3446, ,,Conversations franco-tchecoslovaques, Janvier 1933” Entretien du
28 Janvier.
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ktoére w razie wojny przebazowane by mialy zosta¢ na obszar Czechostowacji — wcze-
$niej okresli¢ bowiem nalezy kierunek gtéwnego niemieckiego uderzenia. Francuzi
zauwazyli, ze ze wzgledu na postep techniczny faktyczna sita bojowa trzech eskadr,
ktdre przeznaczyli do wykonania tego zadania w roku 1924, zwig¢kszona zostala czte-
rokrotnie. Réwnocze$nie jednak zadeklarowali, ze w razie koncentracji wysitku prze-
ciwnika na wschodzie przebazowa¢ tam mogg nawet nie trzyeskadrowy dywizjon
bombowy, ale caly pulk lotniczy. W dalszej czesci dyskusji wskazano na konieczno$é
poczynienia uzgodnien dotyczacych szeregu kwestii zwigzanych z ewentualng reali-
zacja takiego zamystu - jak przeszkolony w obstudze francuskiego sprzetu lotniczego
personel, thtumacze, unifikacja wyrzutnikéw bombowych i bomb, zapewnienie zaopa-
trzenia w czgsci zamienne, wybdr odpowiednich terenéw dla organizacji baz itp.'*”

Kontekst polski, uznawany za naturalny przy omawianiu takiej problematyki,
w trakcie prowadzonych w Paryzu konwersacji pojawial si¢ co najmniej kilkakrotnie.
W ich podsumowaniu stwierdzono, ze ,,z calg ostroznoscia, ktérej wymaga sytuacja”
nalezy dazy¢ do tego, by polskie naczelne dowodztwo podjeto rozmowy w przedmio-
towej sprawie ze swym praskim odpowiednikiem'".

Projekt ten wydawat si¢ wowczas mozliwy do przeprowadzenia. Wojskowe sto-
sunki Warszawy i Pragi od potowy poprzedniej dekady pozostawaty dobre, za$ naj-
wyzsi dowodcy czechostowackiej armii, wspomagani przez rezydujacych na Wista
i Weltawa wojskowych przedstawicieli Francji podejmowali wysitki na rzecz dalszego
zblizenia obu stolic. Zintensyfikowana w poczatkach 1933 r. wspétpraca obejmowata
tez zagadnienia lotnicze, z czego gen. Syrovy, ktory kilka lat wczes$niej mial okazje
gosci¢ w swym gabinecie ptk. Rayskiego, dobrze zdawal sobie sprawe''!. Tym razem
jednak z inicjatywa wzgledem Polski zwlekano, nie do$¢ jasno najwyrazniej zdajac
sobie sprawe, ze oto mija chwila dla niej korzystna''2.

Pewne usprawiedliwienie zwloki mogly stanowi¢ podjete na przelomie kwiet-
nia i maja 1933 r. kolejne rozmowy z przedstawicielami armii francuskiej, ktérzy
w osobach szefa O. II EMA pplk. Louisa Marie Koeltza oraz dwdch reprezentantow
Ministerstwa Lotnictwa przybyli do Pragi dla przedyskutowania warunkéw wspot-
dzialania lotnictwa obu panstw. W opracowanym na zakonczenie tego spotkania

19 Tbidem, Entretien du 30 Janvier; T. Vivier, La politique aéronautique militaire de la France
(janvier 1933 — septembre 1939), Paris 1997, s. 14 nn.; P.S. Wandycz, The Twilight of French Eastern
Alliances..., s. 261. Takze: 1. Davion, Mon voisin, cet ennemi..., s. 289 n. — gdzie jednak brak odnie-
sien do zagadnien zwiazanych z kooperacja lotnicza.

19 SHD-DAT, 7 N 3446, ,,Conversations franco-tchécoslovaques, Janvier 1933” Entretien du
31 Janvier.

"W H. Buthak, Z dziejow stosunkéw wojskowych polsko-czechostowackich..., s. 118; P.S. Wan-
dycz, The Twilight of French Eastern Alliances..., s. 281 n., P. Kotakowski, Miedzy Warszawg a Pra-
£9. Polsko-czechostowackie stosunki wojskowo-polityczne, 1918-1939, Warszawa 2007, s. 319 n.,
360 nn.; I. Davion, Mon voisin, cet ennemi..., s. 289 n.

12 P. Wandycz, Trzy proby poprawy stosunkow polsko-czechostowackich, 1921-1926-1933, [w:]
Z dziejow dyplomacji i polityki polskiej. Studia poswigcone pamieci Edwarda hr. Raczynskiego, Pre-
zydenta Rzeczypospolitej Polskiej na wychodzstwie, Warszawa 1994, s. 230 nn.
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obszernym dokumencie istotnie dokonano konkretyzacji wigkszosci tresci poruszo-
nych w trakcie styczniowych debat szeféw sztabow. Uzgodnione zostaly m.in. stre-
ty rozpoznania sit powietrznych obu panstw i linie ich rozgraniczenia', dyslokacji
francuskich eskadr rozpoznawczych na terenie Czech (na zachéd od Pragi), zasady
wyboru kategorii obiektéw przeznaczonych do rozpoznania i ewentualnego bom-
bardowania, wielko$¢ sil niezbednych do przeprowadzenia tego pierwszego zadania
we wstepnej fazie konfliktu (dwa dywizjony) oraz rozmiary francuskiego wsparcia
niezbednego do efektywnej realizacji w tym czasie dzialan bombowych (dywizjon
cigzkich bombowcow), wreszcie — szereg szczegotow o charakterze organizacyjnym
i technicznym oraz tematyke i tryb dalszych prac'*“.

Przygotowania do rozméw z sgsiadem spoza pétnocnej granicy Czechostowacy
podjeli niemal natychmiast po pozegnaniu francuskich gosci, 6 maja 1933 r. wyste-
pujac z koncepcja ,realizacji lotéw wojskowych miedzy Polska a Czechostowacjq’,
wczesniej juz jakoby sygnalizowana pik. Rayskiemu, a nawet przezen wstepnie za-
aprobowang. Wedle zlozonej propozycji loty te zainaugurowaé mial gen. Jaroslav
Fajfr, szef departamentu lotniczego praskiego Ministerstwa Obrony Narodowej,
okazje wykorzystujac nie tylko dla omoéwienia dalszych szczegoiow przedsiewzigcia,
»lecz réwniez i innych wspolnie interesujgcych spraw lotniczych™ .

We wrzesniu gen. Fajfr zadeklarowal, ze dysponujac upowaznieniem ministra
obrony narodowej i szefa Sztabu Generalnego, pragnie przeprowadzi¢ w Warsza-
wie ,wstepne i na razie niezobowigzujace rozmowy |[...] na temat [...] mozliwosci
wspolpracy obydwoch lotnictw, gtéwnie w dziedzinie technicznej, w sensie unifika-
cyjnym, wzajemnej pomocy itp. — przy zachowaniu pelnej samodzielnosci wytwor-
czej obydwoch stron” Tak zakrojona wspdélpraca stanowi¢ by mogta, jego zdaniem,
»logiczng podstawe do ewentualnych dalszych i szerszych rozwazan, ktéreby juz
musialy naleze¢ do dziedziny Sztaboéw”''¢. Realizacja tej zapowiedzi ulegata jednak
zwloce. Lot, poczatkowo przewidziany na czerwiec, a nastepnie na ostatniag dekade
wrzesnia, doszedt do skutku z duzym opéznieniem, dopiero w dniach 22-26 listo-
pada 1933 r.

Wizyta odbyla sie w bardzo dobrej atmosferze. Go$¢ z Pragi zostal nad Wisla
przyjety przyjaznie, za szczegdlne wyrdznienie uznajac zetkniecie si¢ z marszatkiem
Pitsudskim, ktéremu przedstawila go Aleksandra Pitsudska w trakcie zorganizowa-
nego przez siebie przyjecia. Po powrocie nad Weltawe ostentacyjnie wrecz podkreslat
satysfakcje z racji odbytej do Polski podrozy. ,,Czesi przywigzuja do$¢ duze znaczenie
do wizyty gen. Fajfra, ktérego w pewnym sensie uwazaja za balon prébny dalszych

% Lotnictwo czechoslowackie: obszar na wschéd od ogélnej linii Magdeburg - Hal-
le, front austriacki i front wegierski; lotnictwo francuskie: obszar na zachéd od linii ogolnej
Magdeburg — Halle — Hof — Pasawa.

14 SHD-DAA, 2 B 97, ,Rapport au sujet des conditions de la collaboration des aviations
tchécoslovaque et frangaise” z 4 V 1933 r.; T. Vivier, La politique aéronautique militaire..., s. 116 n.

15 AAN, SG, 617/16, pismo No. 263/33 attaché wojskowego RP w Pradze ppik. dypl. Andrze-
ja Czerwinskiego do Szefa O. 11 SGz 6V 1933 r.

116 Ibidem, pismo L. 530/33 pplk. Czerwinskiego do Szefa O. 11 SG z 11 IX 1933 r.
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mozliwosci w dziedzinie wspolpracy wojskowej”, komentowal z kolei w poczatkach
grudnia 1933 r. praski attaché wojskowy RP pplk. dypl. Andrzej Czerwinski'"’.

Przybyszowi znad Weltawy nie bylo jednak dane przeprowadzi¢ w Warsza-
wie zapowiadanych wcze$niej rozméw w charakterze mandatariusza wojskowych
zwierzchnikéw. Przypadla mu ostatecznie jedynie rola ,kuriera’, ktory przywiozt do
Polski i przekazal szefowi Sztabu Giéwnego gen. Gasiorowskiemu list gen. Syrovego.
Nie sa znane niestety szczegdly tej korespondencji. Sam jej oddawca twierdzit, ze
»poruszane w tym liscie zagadnienia mogtyby mie¢ zasadniczy wplyw na wspoétprace
lotnicza, wykraczaja [...] jednak poza osobiste jego kompetencje jako szefa lotnic-
twa’''8, Wiadomo jednak, ze adresat po jej otrzymaniu wstrzemiezliwie wypowiadal
sie na temat zacie$nienia perspektyw wspolpracy z Praga, chocby tylko w dziedzinie
materialowej (,zagadnienie [...] z punktu widzenia $cisle wojskowego ma [...] dla
nas duze realne wartoéci’, jednak ,wedlug informacyj z M. S. Zagr. w dzisiejszych
warunkach nie mozna jeszcze dazy¢ do poglebienia i rozszerzenia naszej wspotpracy
z Czechostowacjg, a zupelnie jest ono wykluczone z tworem Matej Ententy” — wyja-
$nial), akceptujac zarazem uzgodnione ,,przy okazji bytnosci gen. Fajfra w Warsza-
wie” podjecie rozmoéw w sprawie ,ujednostajnienia sprzetu lotniczego i wzajemnych
ulatwien dla lotnictwa obu panstw”'".

I to ostatnie jednak niebawem stato si¢ problematyczne. Marszalek Pitsudski, roz-
czarowany wynikami sondazy od miesigcy czynionych wérdd Francuzéw, nieskorych
do zaoferowania Polsce w przypadku jej zagrozenia czegokolwiek ponad pomoc szta-
bowa i materialowa oraz wsparcie propagandowe, przekonany, ze realne polityczne
porozumienie z Praga niemozliwe jest do osiagniecia, postanowil da¢ zielone $wiatfo
probie normalizacji stosunkéw z Niemcami. Juz 26 stycznia 1934 r. przyniosta ona
efekt w postaci polsko-niemieckiej deklaracji o niestosowaniu przemocy. Cho¢ zas ta
ostatnia zaréwno nad Sekwang, jak i nad Weltawg przyjeta zostata nadspodziewanie
spokojnie, to oczywistym bylo, ze tamtejsze rzady i sztaby w nowym $wietle beda
teraz rozpatrywac taczace je z Warszawa stosunki'*.

17 Ibidem. Por.: P. Kotakowski, Lotnictwo czechostowackie w okresie miedzywojennym w swie-

tle raportéw polskich attachés wojskowych w Pradze, O$rodek Badan Historii Wojskowej Muzeum
Wojska w Bialymstoku, Zeszyt Naukowy 17, Bialystok 2004, s. 101 n. W sprawie wizyty, ktorej
charakter francuscy obserwatorzy okreslali jako gléwnie komercyjny, zob. tez: SHD-DAT, 7 N
2999, ,Rapport du 28 Novembre 1933. Questions aéronautiques” no. 368 gen. dArbonneau; 7 N
3005, kopia pisma No. 460 ambasadora Francji w Warszawie do ministra spraw zagranicznych (tu
tez wzmianka o zamiarze gen. Rayskiego uruchomienia wspolnej z Praga produkeji aluminium
i wyrobow z tego metalu). Informacje pierwszego z przywotanych zrédet powtérzono w: AD, CPC
1914-40, EU 30-40, Pologne 313, kopia pisma No. 460 amb. Laroche’a do ministra spraw zagra-
nicznych z 29 XI 1933 r,; I. Davion, Mon voisin, cet ennemi..., s. 397.

18 AAN, SG, 617/16, pismo L. 724.33 pplk. Czerwinskiego do szefa O. II SG z 2 XII 1933 r.
W tejze sprawie: H. Buthak, Z dziejéw stosunkéw wojskowych polsko-czechostowackich..., s. 127.

19 AAN, AW, A 11/28/2, instrukcja L. 7203/II T.O. gen. Gasiorowskiego dla attaché wojsko-
wego RP w Bukareszcie ppik. dypl. Kowalewskiego z 22 XII 1933 r. Por.: H. Buthak, Z dziejow
stosunkow wojskowych polsko-czechostowackich..., s. 127, przypis 118.

120 AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 374, ,,Extrait du télégrame de Varsovie du 29 Janvier
1935” No. 115 a 130 i nast. dok.; H. Buthak, Polska-Francja, z dziejow sojuszu 1933-1936, s. 47 nn.;
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Oddzialywanie ,.efektu 26 stycznia” ujawni¢ si¢ mialo juz niebawem. Juz w po-
czatkach lutego premier Edvard Bene$ w rozmowie z ambasadorem Francji w War-
szawie snu¢ zaczal dwuznaczne rozwazania na temat perspektyw miedzysztabowej
wspolpracy z polskim partnerem. Z kolei Oddzial III EMA podjal rozwazania nad
czysto hipotetycznym na razie scenariuszem zapoczatkowanej niemieckim atakiem
na Czechoslowacje wojny, w ktorej trakcie Polska pozostanie neutralna lub wrecz
wystapi u boku agresora'?’.

Byly to jednak tylko sygnaly zmiany, ktéra mogta, ale nie musiala nastapi¢. Na
razie bowiem Warszawa manifestacyjnie wrecz okazywata wole kontynuacji, a nawet
zacie$niania wojskowej wspotpracy z Francja. Bez przeszkdd i w dobrej atmosferze
przeprowadzone zostaly w pierwszej dekadzie lutego rozmowy z przybylym z misja
tacznikowa wywiadu francuskiego mjr. Guy Schlesserem, a nastepnie wywiadowcza
konferencja ewidencyjna z partnerem czechostowackim'*. Z wyjasnienia i likwidacji
wszystkich ,,pretensji” i ,,nieporozumien’, ktére wkradty sie miedzy ,,dwdch starych
przyjaciol” z Paryza i Warszawy, nie rezygnowali takze Francuzi, z umiarkowanym
powodzeniem probujac tego dokona¢ w trakcie ztozonej nad Wista w ostatniej deka-
dzie kwietnia wizyty ministra spraw zagranicznych Louisa Barthou'”. Umieszczenie
na wlasciwych miejscach elementéw sktadanej teraz nad Sekwang w calos¢ politycz-
no-wojskowej ukladanki dodatkowo utrudniaf fakt, ze istotng w niej rol¢ odegra¢
miat klocek z napisem ,,Moskwa” — przez Francuzéw coraz wyrazniej uznawany za
niezbedny, w Polsce za$ niemozliwy w zasadzie do zaaprobowania'?.

idem, Z dziejow stosunkow wojskowych polsko-czechostowackich..., s. 128 nn.; P.S. Wandycz, The
Twilight of French Eastern Alliances..., s. 306 nn.; ]. Ciatowicz, op. cit., s. 191 nn; I. Davion, Mon
voisin, cet ennemi..., s. 313 nn. Tam tez dalsza literatura zagadnienia.

2 H. Buthak, Z dziejéw stosunkéw wojskowych polsko-czechostowackich..., s. 132 n.

12 SHD-DAT, 7 N 3032, fotokopia ,,Compte-rendu du Commandant Schlesser a Varsovie
(4-9 Février 1934)”; H. Buthak, Z dziejow stosunkéw wojskowych polsko-czechostowackich..., s. 133;
J. Cialowicz, op. cit., s. 198 n. Por. tez korespondencje gen. dArbonneau z pierwszych miesiecy
1934 r. - SHD-DAT, 7 N 2999. Major Schlesser w latach 1931-1935 w paryskiej Centrali wywiadu
odpowiadatl za sprawy niemieckie.

123 1. Szembek, Diariusz i teki Jana Szembeka (1935-1945), t. 1: Wprowadzenie i dokumentacja
do lat 1933-1934. Diariusz Jana Szembeka za rok 1935, oprac. T. Komarnicki, Londyn 1964, s. 148
nn. W kwestii wizyty Barthou w Warszawie: J. Cialowicz, op. cit., s. 199 nn., P.S. Wandycz, The
Twilight of French Eastern Alliances..., s. 347 nn.; 1. Davion, Mon voisin, cet ennemi..., s. 333 nn.;
T. Kuzminski, Polska, Francja, Niemcy 1933-1935. Z dziejéw sojuszu polsko-francuskiego, Warszawa
1963, s. 162 nn.

124 Na temat polskich kontekstow postepujacego w tym czasie francusko-radzieckiego zbli-
zenia zob.: E. Dessberg, Le triangle impossible..., s. 306 nn. Aspekty lotnicze procesu przedstawili
T. Vivier, La politique aéronautique militaire..., s. 121 nn.; P. Perrier, Relations aéronautiques fran-
co-soviétiques (1933-1939), ,Revue Historique des Armées” 1991, no. 4, s. 108 nn. W dokumen-
tach sporzadzonych w Paryzu w trakcie przygotowan do podrézy Barthou do Polski podkreslano
mozliwos$¢ zaopatrywania tej ostatniej w razie wojny z Niemcami przez radziecki przemyst zbro-
jeniowy, wérod ewentualnych dostaw wymieniajac m.in. ,nowoczesne czolgi i samoloty bombo-
we” (SHD-DAT, 7 N 3032, notatka [O. II EMA?] ,,Aide militaire a la Pologne” z 22 III 1934 r.
iin. dok.).
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Podczas rozmowy, ktora 23 kwietnia Barthou przeprowadzit w Belwederze z mar-
szalkiem Pilsudskim, poruszona zostala takze kwestia rewizji taczacej oba panstwa
konwencji wojskowej, zdaniem Francuzéw niedostosowanej do zmienionych od cza-
su jej zawarcia okolicznosci. Wobec wyraznej niecheci gospodarza nie podjeto nad
tym zagadnieniem dyskusji, uzgadniajac jedynie, ze dalsze rozmowy w tej kwestii
przeprowadzi przystany do Warszawy gen. Victor Pétin, jako — wedle francuskiego
ministra — osoba ,,obdarzona pelnym zaufaniem marszatka Pétain”'*. Ostatecznie
jednak, wobec niecheci strony polskiej wzgledem wybranego do misji generata, kto-
ry jej zdaniem zbyt nisko usytuowany byt w wojskowej hierarchii, pelnil natomiast
role francuskiego agenta wojskowego w Europie Wschodniej, Paryz zadecydowat
o skierowaniu nad Wiste przedstawiciela o niepodwazalnym autorytecie, bytego szefa
EMA gen. Marie-Eugéne Debeneya'*.

Wizyte, ktéra w zwigzku z powyzsza zmiang ulegla przesunigciu z ostatnich dni
maja na trzecig dekade czerwca, postanowiono nad Sekwang wykorzystac takze dla
poruszenia kwestii wspdlpracy lotniczej Paryza, Pragi i Warszawy. W koncu maja
1934 r. Sztab Generalny I'Armée de I'Air opracowal przeto dla gen. Debeneya synte-
tyczny material na temat perspektyw kooperacji znajdujacych si¢ w gestii wymienio-
nych stolic sit powietrznych. Znalazly si¢ w nim informacje oraz argumenty poten-
cjalnie przydatne w planowanych rozmowach.

W dokumencie podkreslono, ze mozliwosci siggniecia przez lotnictwo bazowa-
ne we Francji za Ren, w glab terytorium Niemiec s3 w znacznym stopniu ograni-
czone - nie przekraczajac w przypadku lotnictwa rozpoznawczego 150-200 km, zas$
dla cigzkiego lotnictwa bombowego — 350 km, podczas gdy znaczna czgs$¢ istotnych
centréw potencjalnego przeciwnika, takich jak Berlin, Saksonia czy Slask, osiggnieta
by¢ moze z baz polskich i czechostowackich. Tradycyjnie tez zwrécono uwage na
koniecznos¢ okreslenia juz we wstepnej fazie operacji wojennych, czy gtowny wysitek
armii niemieckiej kierowany jest ku Francji, czy raczej ku jej sojusznikom z Europy
Srodkowej, oraz potrzebe pokrycia przez dzialania lotnictwa rozpoznawczego moz-
liwie calosci terytorium Rzeszy. Sztabowcy francuscy ponownie tez odwotali si¢ do
kwestii poruszanych w Warszawie i Pradze w roku 1924 — wspominajac o zamiarach
»zdezorganizowania i zdemoralizowania Niemiec przez bombardowania punktéw
najbardziej zywotnych i najistotniejszych™%.

1% AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 374, Télégramme au Départ No. 365 ministra spraw
zagranicznych Louisa Barthou do ambasadora Francji w Warszawie z 12 V 1934 r. i nast. dok.;
J. Szembek, Diariusz i teki..., t. 1, dok. 63, s. 158.

126 SHD-DAT, 7 N 2999, pismo gen. dArbonneau No 29/S do ministra wojny z 10 V 1934 r.; 7
N 3032, pismo No 38/S gen. dArbonneau do ministra wojny z 7 VI 1934 r.; SHD-DAA, 2 B 104, ko-
pia pisma No. 1061 za ministra spraw zagranicznych dyrektora spraw politycznych i handlowych
Paula Bargetona do ministra wojny z 10 VI 1934 r.; PS. Wandycz, The Twilight of French Eastern
Alliances..., s. 354 n.; AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 374, Télégramme au Départ No. 417
min. Barthou do ambasadora Francji w Warszawie z 22 V 1934 r. i nast. dok.

7 SHD-DAA, 2 B 104, ,Note pour Monsieur le Général Debeney” No. 394 3R E.M.G. 3 Sek-
cji EMAA z 30V 1934 1. Zob. tez: T. Vivier, op. cit., s. 236.
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Autorzy dokumentu sprecyzowali, ze w razie gdyby lotnictwo czechostowackie
i polskie w momencie wybuchu konfliktu nie osiggnelo niezbednego dla przeprowa-
dzenia przewidywanych operacji poziomu rozwoju, Francja mogtaby dyslokowa¢ na
terytorium obu wschodnich sojusznikéw pewna liczbe jednostek lotniczych — maksy-
malnie 2-3 dwueskadrowe dywizjony samolotéw wielomiejscowych, wykorzystujac je
nastepnie do dzialan przeciw obiektom kluczowym z punktu widzenia calej koaligji.
Nawet jednak gdyby taki rozwdj nastapil, Francuzi deklarowali zamiar kierowania do
Czechostowacji i Polski swych eskadr z kilkudniowymi misjami o charakterze szczegél-
nym - przede wszystkim zmasowanych atakéw odwetowych na nieprzyjacielska stolice.

Najwyrazniej dla potrzeb odpowiedniego ukierunkowania planowanych rozméw
wymienione zostaly zagadnienia, ktére w razie zaaprobowania przez strone polska
generalnych zasad tréjstronnej lotniczej wspdtpracy wymaga¢ by musiaty dalszych
szczegotowych uzgodnien: wybdr terenéw do rozmieszczenia przybylych z Francji
jednostek (region Pragi i Poznania), przygotowanie mobilizacji srodkéw transportu
dla rzutéw kotowych jednostek francuskich, utworzenie zapaséw czesci zamiennych
(pozadana unifikacja sprzetu polskiego i czechostowackiego oraz oparcie jego wy-
twarzania na licencjach francuskich), organizacja zaopatrzenia w materialy pedne,
utworzenie zapaséw amunicji dla potrzeb przewidywanych operacji (potrzeby po-
czatkowe — 750 ton) oraz mozliwos$¢ jej produkeji na terenie panstw sojuszniczych
lub tez, w razie problemdéw budzetowych - transportu droga morska do Polski. Ca-
to$¢ dostarczonego gen. Debeneyowi materiatu uzupetnial aneks z zestawieniem nie-
mieckich zasobow, ktére znalez¢ by sie mogly w zasiegu dzialan lotniczych trzech
sprzymierzonych panstw, oraz ilustrujaca koncepcje¢ mapka. Ciemnoniebieskie poi-
okregi francuskich operacji bombowych przecinaly si¢ na niej z czerwonymi ,,cze-
chostowackimi” i czarnymi ,,polskimi” - efektownie pokrywajac niemal calos¢ tery-
torium Rzeszy, za wyjatkiem jej pétnocno-zachodnich rubiezy'?.

Z pewnoscig kwestie lotnicze nie zostaly uznane za kluczowe dla powierzonej
Debeneyowi misji. Jej istote stanowi¢ mialy kwestie zwigzane z modyfikacja kon-
wengcji wojskowej, stad w przekazanych wystannikowi instrukcjach sily powietrzne
wzmiankowano jedynie ogdlnie, jako jedna z plaszczyzn wspdtpracy wykonujacych
odnowiong konwencje oraz zatgczone do niej aneksy Sztabow Generalnych'”. Wia-

128 T. Vivier, op. cit., s. 236. Wedlug przedstawionych wyliczen w zasiegu dzialan bombowych
sojusznikéw znalez¢ sie miato m.in. 27% niemieckich zaktadéw produkeji ptatowcow, 60% fabryk
silnikow, 60% wytworni aluminium, 75% wytworni prochu, 80% wytworni syntetycznego azo-
tu i 58% fabryk produktow toksycznych. Wspomniany aneks powstal zreszta nieco wezesniej od
analizy, do ktdrej — jak sie wydaje — zostal teraz dotaczony. Inny jego egzemplarz, zachowany pod
sygnaturg SHD-DAA, 1 B 3, nosi bowiem tytul ,,Annexe II au Mémoire No. 146-3.R/E.M.G. du
5 Avril 1834. Possibilités d’action sur I'Allemagne des unitées d’aviation lourde francaise”. Por. tez:
ibidem, ,,Note sur les possibilités de bombardement des Aviations polonaise, tchécoslovaque et
belge” Sekcji 2 EMAA z 15 VI 1934 1.

12 SHD-DAT, 7 N 3006, ,Aide-mémoire destiné au Général Debeney au sujet des entretiens
quil avait a Varsovie avec la Maréchal Pilsudski, sur la réajustement de la Convention Militaire
Secrete franco-polonaise du 19 février 1921” z 29 V 1934 r. (zmieniona, datowana 12 VI 1934 r.
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domo jednak, ze przedstawiony wyzej dokument szefa Sztabu Generalnego I'Armée
de TAir (état-major de 'Armée de Air - EMAA) nie byt jedynie incydentalnym pro-
duktem wojskowej biurokracji. O tym, ze zawarte w nim tre$ci zachowaly aktualnos¢
w toku dalszych przygotowan do planowanej nad Wista wizyty, swiadczy rozmowa,
ktorg w pierwszej polowie czerwca odbyl z gen. Rayskim francuski attaché wojskowy
w Warszawie — gen. Charles dArbonneau. Ten ostatni, jak informowal w zlozonym
nastepnie raporcie, uczynil w trakcie konwersacji ,,aluzje do ewentualnej francusko-
-polskiej wspotpracy w dziedzinie lotnictwa w razie wojny oraz wykorzystania fran-
cuskich eskadr bombowych, bazowanych w Polsce w rejonie Poznania”'*. Nie uzyskat
jednak jednoznacznej odpowiedzi. Jego rozméwca mial bowiem stwierdzi¢, ze kwe-
stia ta moze zosta¢ rozwigzana ,bez trudnosci’. Zarazem wskazal, ze decyzje naleza
tu w sposob oczywisty do wladz zwierzchnich, sugerujac, ze kwestia ta moze stac si¢
przedmiotem ,,przewidzianej w konwencji wojskowej” wymiany pogladéw obu stron'?".

Cho¢ jednak zachowana dokumentacja wizyty Debeneya, do ktorej doszto osta-
tecznie w dniach od 24 do 28 VI, pozwala nam dos¢ dokladnie odtworzy¢ jej prze-
bieg, nic nie wskazuje, by gos¢ znad Sekwany istotnie poruszyt w rozmowach zagad-
nienia zwigzane z lotniczg wspotpracg. Najwyrazniej zbyt zaabsorbowaly go préby
sklonienia gospodarzy do akceptacji stanowiska Paryza w sprawie wojskowej kon-
wencji — za$§ wobec doznanego tu zawodu podejmowanie kwestii szczegélowych nie
wydawalo sie juz zasadne'. Jedyna okazja do zetknigcia si¢ z polskim lotnictwem
wojskowym staty sie dla Debeneya krétkie wizyty w 1 Pulku Lotniczym i Polskich
Zakladach Skody, ktére mialy miejsce 25 VI, w drugim dniu jego pobytu w Polsce'®*.

wersja tego dokumentu: SHD-DAA, 2 B 104); kopia pisma No. 1012 ministra spraw zagranicz-
nych L. Barthou do ministra wojny z 12 VI 1934 r. (zawiera aneks z zestawieniem proponowanych
zmian w konwencji wojskowej) i in. dok. Syntetyczne zestawienie francuskich prob rewizji kon-
wengcji: SHD-DAT, 7 N 3015, kopia opracowania ,Réajustement de la convention militaire secrete
franco-polonaise du 19.2.1921” O. II EMA z 30 IV 1936 r. W wersji proponowanej w roku 1934
zobowigzania strony francuskiej w razie wojny ograniczone by¢ miaty do: 1) wysitku militarnego
proporcjonalnego do liczby ludnosci, z okre§leniem minimalnych rozmiaréw sil mobilizowanych,
2) ewentualnej pomocy dla Polski w postaci personelu technicznego, materialéw wojennych i su-
rowcow, 3) ewentualnego wsparcia technicznego w czasie pokoju dla rozwoju polskiego przemystu
zbrojeniowego, 4) periodycznej wspoipracy Sztabéw Generalnych, 5) wymiany oficerow-stazystow.

130 SHD-DAT, 7 N 2999, kopia raportu No. 46/S gen. dArbonneau z 13 VI 1934 r.

B! Tbidem.

12 Przebieg wizyty Debeneya zostal do$¢ szczegélowo omowiony w literaturze. Zob.: P.S.
Wandycz, The Twilight of French Eastern Alliances..., s. 355 nn.; M.]. Zacharias, Polska wobec
zmian w ukladzie sit politycznych w Europie w latach 1932-1936, Wroctaw 1981, s. 149 n.; S. Ko-
panski, Moja stuzba w Wojsku Polskim, 1917-1939, Londyn 1965, s. 210 nn. Dalsze szczegétowe
informacje: SHD-DAT, 7 N 3032, kopia ,Rapport du Général Debeney sur sa mission en Pologne
du 24 au 28 Juin 1934” z 3 VII 1934 r,, notatki odreczne ,Mission du G-al Debeney en Polo-
gne, 24.6.34 — 28.6.34” i in. dok. Por.: Documents diplomatiques francais [dalej: DDF] 1932-1939,
I série (1932-1935), vol. 6, Paris 1972, doc. 386, s. 784 nn. (tu sprawozdanie Debeneya blednie
datowane na 25 VI).

% SHD-DAT, 7 N 3032, ,,Mission de Général Debeney en Pologne, 24-28 Juin 1934. Comp-
te-rendu du Commandant Mery du 2¢ Bureau de 'E.M.A., qui accompagné le Général Debeney”
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Sztabowcom z Paryza pozostalo wigc ograniczy¢ lotniczg ,,dwufrontows” wspot-
prace na linii wschdd-zachod do serii porozumien zawartych w latach 1935-1938 je-
dynie z praskim partnerem. Temu ostatniemu w godzinie préby niewiele one zreszta
pomogly - przekreslifa je monachijska kapitulacja z jesieni roku 1938

Z prob finalizowania podobnych uzgodnien z Warszawa nigdy nie zrezygnowa-
no - przyjdzie nam wiec jeszcze do tego tematu powrdci¢. Efekty przyszty tu jednak
zbyt pézno, a znajdujacy sie wcigz w stadium przygotowan plan zawiodl w godzi-
nie proby, nie bez winy francuskiego partnera. Ten za$, szukajac usprawiedliwienia,
6 wrzesnia 1939 r. po raz ostatni, poélswiadomie zapewne siegnal po tak droga mu
ongi koncepcje wspolpracy sil powietrznych znad Sekwany, Weltawy i Wisly. Na
zadane z Londynu pytanie, czy Francja przewiduje jakas forme pomocy swych sit
powietrznych dla walczacej Polski, przyszta odpowiedz: ,General Mencigal [wlasci-
wie — Mendigal] admitted existence of French plan to supply French Units to rein-
force Poland but stated original promise made prior to German occupation of Cze-
choslovakia which altered situation™.

Tu jednak przyjdzie si¢ nam cofna¢ nieco w czasie. Wsérdd licznych dokumen-
tow podpisanych przez gen. Debeneya w okresie, w ktérym pelnit on funkcje szefa
EMA, znajdowalo si¢ m.in. pochodzace z wiosny roku 1926 porozumienie w sprawie
wspotpracy stuzb wywiadowczych Francji i Polski. Terytorium Niemiec podzielo-
ne zostalo na dwie strefy, zdefiniowane linig przeprowadzong przez Szczecin, Ber-
lin i Lipsk. Na zachdd od niej rozciagaly si¢ obszary przyporzadkowane szczegolnie
dziatlaniom wywiadu francuskiego, w kierunku wschodnim - rejony powierzone pie-
czy wywiadu polskiego. Berlin pozostawal strefa wspélnej odpowiedzialnosci stuzb
wywiadowczych sojusznikéw. Ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne obszar
ZSRR penetrowany mial by¢ gléwnie przez polskie stuzby wywiadowcze, podczas
gdy stuzbom francuskim przypadto w udziale skupienie zainteresowan na tych z po-
zostalych panstw, ktérych surowce lub przemyst zbrojeniowy mogly okaza¢ sie uzy-
teczne dla Berlina lub Moskwy'*.

z 6 VII 1934 r; AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 374, Télégramme a 'Arrivée No. 595 amb.
Laroche’az27 VI 1934 r.

3¢ Odpowiednia dokumentacja, w tym oryginalne egzemplarze protokotéw rozmow oraz sy-
gnowanych uméw: SHD-DAT, 7 N 3447; SHD-DAA, 2 B 97; 2 B 105. Zob. tez: T. Vivier, La politi-
que aéronautique militaire..., s. 229 nn., 283 nn., 506 nn.

135 The National Archives (Kew) [dalej: TNA], Air 8/260, Depesza szyfrowa X. 118 szefa Mi-
sji No. 1 [w dowddztwie francuskich sit powietrznych] Air Marshalla Arthura S. Barratta do Air
Ministry z 6 IX 1939 r., godz. 10.30. Gen. bryg. Jean Achille Henri Mendigal byl w tym czasie
I zastgpca szefa Sztabu Generalnego lArmée de I'Air, szefem Oddziatu I Wielkiej Kwatery Gtowne;j
Lotnictwa.

3¢ SHD-DAT, 7 N 2683, kopia dok. No. 4000 ,,Coopération des Services de Renseignements
polonais et frangais” z 22 III/13 IV 1926 r. Zob.: O. Forcade, La République Secrete. Histoire des
services spéciaux frangais de 1918 a 1939, Paris 2008, s. 270 n.; A. Misiuk, Stuzby specjalne II Rze-
czypospolitej, Warszawa 1998, s. 114; A. Peptonski, Wywiad i dyplomacja 1I Rzeczypospolitej, Torun
2004, s. 199 n; D. Kore$, Oddzial I1I Sztabu Glownego Wojska Polskiego pod kierownictwem plk.
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Porozumienie regulowalo tez organizacyjno-techniczne zasady wywiadowczej
kooperacji, wprowadzajac m.in. zasade organizowanych w cyklu pétrocznym spo-
tkan przedstawicieli Oddziatéw II sojuszniczych Sztabéw Generalnych dla ,,okresle-
nia i poréwnania punktéw widzenia na sytuacje¢ militarng Niemiec i Rosji”**”. Row-
nolegle organizowane mialy by¢ spotkania reprezentantéw stuzb wywiadowczych
obu panstw dla ustalenia programu dzialan na nastepny sze$ciomiesieczny okres.

Ustalonego rytmu nie zdotano, jak si¢ wydaje, zachowac¢, wspolpraca jednak byta
kontynuowana, przynoszac korzysci obu stronom. Co wigcej, w poczatkach lat 30.,
mimo pojawiajacych sie coraz czgsciej w ogélnym planie stosunkéw Paryza i Warsza-
wy rozdzwiekow, ulegla nawet zauwazalnej intensyfikacji.

Oczywistym byto, ze wéréd wymienianych informacji oraz tematéw analiz zna-
lez¢ sie musza takze kwestie poswigcone lotnictwu. I tak byto w istocie. Tak na przy-
kfad w programie spotkania zorganizowanego w Paryzu z udzialem szefa referatu
»N” Oddzialu II polskiego Sztabu Gléwnego mjr. Jozefa Skrzydlewskiego w dniach
od 27 wrzesnia do 3 pazdziernika 1932 r. jeden z punktéw poswiecony zostal wymia-
nie informacji na temat rozwoju lotnictwa niemieckiego'*. Znacznie bardziej szcze-
goétowe studia zagadnienia przeprowadzone zostaly w trakcie spotkan przedstawicieli
Oddziatu II, do ktérych doszlo w dniach 18-22 czerwca 1935 r. w Paryzu oraz 28-30
listopada tego roku w Warszawie'**. Dzigkujac szefowi polskiego O. II Sztabu Glow-
nego za zyczliwe przyjecie bioracego udzial w ostatniej z wymienionych konferencji
kpt. Jeana Loriota z Sekcji 2 (Informacyjnej) Sztabu Generalnego I'Armée de IAir
przelozeni tego ostatniego stwierdzili wrecz, ze wlasnie przy tej okazji mialo miejsce
»zapoczatkowanie [...] owocnej wspolpracy” obu Sztabow'*.

Oczywiscie uzyteczne z punktu widzenia wywiadowczych analiz informacje na
temat obcych sil powietrznych trafialy z Warszawy do Paryza takze innymi drogami.
Tak np. wiosng 1931 r. Francuska Misja Wojskowa przekazata nad Sekwane obszer-
ny dokument na temat doktryny uzycia radzieckiego lotnictwa wojskowego, uzy-
skany w warszawskim Centrum Wyzszych Studiow Wojskowych. Niewiele pdzniej
w te samg strone powedrowalo bardzo obszerne opracowanie na temat niemiecko-

dypl. Tadeusza Pelczyriskiego w latach 1929-1932 i 1935-1939. Zarys wybranych probleméw, [w:]
Studia nad wywiadem i kontrwywiadem Polski w XX wieku, t. 1, red. W. Skora, P. Skubisz, Szczecin
2012, s. 198; T. Wojciechowski, Polsko-francuska wspétpraca wywiadowcza na kierunku niemieckim
w latach 1921-1926. Zarys problematyki, [w:] Wywiad wojskowy II Rzeczypospolitej, red. P. Kola-
kowski, A. Peptonski, Krakow 2011, s. 95.

137 SHD-DAT, 7 N 2683, kopia dok. No. 4000, ,Coopération des Services de Renseignements..."

% Tbidem, ,,Compte-rendu. Liaison de 'E.M. polonais a Paris” [mjr Martin de Mery] z 27 IX
1932 r.iin. dok.

13 Tbidem, polska i francuska dokumentacja na temat niemieckiego lotnictwa i przemystu
lotniczego z kwietnia 1935 r., ,,Plan de travail remis au It. col. Gauche par le col. Bleszynski, AM de
Pologne en vue de la liaison 18-22 Juin 1935” i in. dok.; D. Kores, op. cit., s. 203; H. Cwiek, W cie-
niu sojuszu polsko-franuskiego. Wspélpraca wywiadowcza miedzy Warszawg a Paryzem w okresie
miedzywojennym, [w:] Studia nad wywiadem i kontrwywiadem..., s. 244.

140 SHD-DAA, 2 B 104, kopia pisma No. 4807 M.2/E.M.G EMAA do szefa O. II SG z 12 XII
1935r.



172 Rozdziat 3. Na wlasnych skrzydfach (lato 1929 — lato 1936)

-radzieckiej wspotpracy wojskowej (gtéwnie w dziedzinie techniczno-materiato-
wej) — w tym takze w dziedzinie lotnictwa wojskowego'*!. Dokument, powstaly na
zadanie Sekcji Armii Obcych EMA, przygotowany zostal przez oficeréw funkcjo-
nujacego w Polsce od roku 1928 francuskiego wojskowego attachatu. Trudno przy-
puszczaé, by bardzo nieliczny personel tej placowki byt w stanie samodzielnie zebra¢
ogromny zaséb uwzglednionych w raporcie szczegdtowych danych. Z pewnoscia
wiec i w tym przypadku niezbedna okazac sie¢ musiala pomoc strony polskiej. Sam
termin przekazania obu wspomnianych materiatéw nie byt zapewne przypadkowy -
w drugiej dekadzie maja 1931 r. w warszawskim O. II SG odby¢ si¢ bowiem miata
konferencja, na ktorej z udzialem przybytego z Paryza przedstawiciela Ministerstwa
Lotnictwa kpt. Douzeau omawia¢ zamierzano zagadnienia zwigzane z rozwojem ra-
dzieckiego lotnictwa wojskowego. W tym przypadku podstawa do wymiany infor-
macji strona polska zamierzala uczyni¢ material otrzymany ze Zrddet francuskich,
komentujgc na marginesie: ,,zasada: podamy posiadane przez nas informacje - zada-
my wzajemnosci”'*%.

Oczywiscie jednak wsrdod informacji, analiz i ocen przekazywanych do Paryza
przez Francuska Misje Wojskowa i wojskowy attachat zdecydowanie dominowata te-
matyka dotyczaca spraw kraju ich rezydencji'*’. Jak wielokrotnie zdarzalo si¢ nam juz

11 SHD-DAT, 7 N 2998, pismo No. 237/ EM gen. Denaina do ministra wojny (O. II EMA)
z 10 IIT 1931 r. z zalacznikiem oraz dokument ,,Renseignements sur la collaboration germano-so-
viétique de 1920-1931” No. 659 francuskiego attaché wojskowego w Polsce z 9 IV 1931 r. Materiaty
na ten temat wywiad II RP przekazywal francuskim partnerom juz uprzednio — np. w trakcie wizy-
ty szefa Wydzialu Wywiadowczego O. II Szt. Gen. pptk. Ludwika Bocianskiego w Paryzu w kwiet-
niu 1925 r. Zob.: G. Plachciak, Zarys dziatalnosci informacyjnej i wywiadowczej ataszatu wojsko-
wego w Paryzu w latach 1921-1939, [w:] Polski wywiad wojskowy 1918-1945, red. P. Kotakowski,
A. Peploniski, Torun 2006, s. 235; T. Wojciechowski, Polsko-francuska wspétpraca wywiadowcza...,
s. 92 n. Fakt oparcia przestanej do Paryza w roku 1931 analizy na materialach dostarczonych przez
Polakéw potwierdzaja informacje zamieszczone w: D. Kores, op. cit., s. 200; H. Cwiek, op. cit.,
s. 242 n., gdzie wzmiankowano, ze w marcu 1931 r. francuski attaché wojskowy w Warszawie mjr
Geoffroy du Périer de Larsan otrzymal od O. II SG dokument zawierajacy ,,przeglad wspotpra-
cy rosyjsko-niemieckiej do konca 1930 r. z réznych dziedzin wojskowych i wojskowo-przemy-
stowych”. By¢ moze w istocie do Paryza trafil po prostu ten wtasnie dokument - o czym brak
jednak wzmianki w zachowanym materiale Zrodlowym. Kontrowersje wokot polskiego by¢ moze
pochodzenia uzyskiwanych w tym czasie przez Paryz informacji na temat radziecko-niemieckiej
wspotpracy wojskowej przedstawil w skrécie M. Wotos (Francja-ZSRR. Stosunki polityczne w la-
tach 1924-1932, Torun 2004, s. 439).

2 AAN, SG, 616/259, koncept pisma bez numeru kancelaryjnego szefa Wydz. III [Ewiden-
cyjnego] O II SG mjr. dypl. Franciszka Demela do szefa O. II SG z 7 V 1931 r. Autorowi nie udato
sie wyjasni¢ intrygujacego dopisku na marginesie tego dokumentu, w ktérym pytanie o ewentual-
ne skontaktowanie kpt. Douzeau z przedstawicielem Dep. Aeronautyki MSWojsk. skomentowano:
»Chyba nie! Przy Dep. Aer. znajduje si¢ major lotnik francuski”

3 T tu przewijaly sie jednak zagadnienia zagranicznych lotniczych kontaktéw, w tym m.in.
wizyt sktadanych i przyjmowanych przez przedstawicieli sit powietrznych. Zob. np.: W. Mazur,
Jeszcze raz o rumuriskim rajdzie polskich mysliwcow w 1933 roku, ,Przeglad Historyczno-Wojsko-
wy” R. 15,2014, nr 3, s. 207, przypis 23.
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wskazywac¢, zagadnienia zwigzane z rozwojem lotnictwa wojskowego i budowa prze-
mystu lotniczego obecne byly w jej ramach niemal od samego poczatku. Z biegiem
czasu zmianom ulegal natomiast zakres i sposob ich prezentacji.

Rosngca w koncu lat 20. oraz poczatkach nastepnej dekady polska samodziel-
nos¢ spowodowala, ze w naptywajacych nad Sekwane z Warszawy raportach i spra-
wozdaniach wojskowych przedstawicieli pojawia¢ si¢ zaczety nowe tresci, za$ inne,
dotychczas traktowane szkicowo, ulegaly rozbudowie. Poczatkowo, w materiatach
z pierwszej polowy lat 20., szczegolnie duzo miejsca poswiecano kwestiom organiza-
cji polskich sit powietrznych, ich mobilizacji, funkcjonowaniu przemystu, dyslokacji
jednostek czy liczebnosci sprzetu i personelu lotnictwa. Nawet jednak i w tych przy-
padkach wielu aspektéw zbytnio nie rozwijano — podstawowe wzorce, zapozyczone
znad Sekwany, byly adresatom znane, pozostawalo wiec skupi¢ sie¢ na specyfice ich
lokalnych implementacji. Dokladniejszego przedstawienia nie wymagalo tez francu-
skie w ogromnej wiekszosci wyposazenie polskiego lotnictwa czy kierunek ,,polityki
lotniczej rzadu”, niezmiennie okreslany przez sojusz z Paryzem.

Co najmniej od roku 1926 odnotowywac¢ jednak zacz¢to tendencje emancypa-
cyjne. ,,Polacy beda prébowac coraz bardziej nie tylko samowystarczalnosci z punktu
widzenia fabrykacji lotniczej, ale tez tworzenia typéw krajowych, przede wszystkim
platowcow, nastepnie, jesli to bedzie mozliwe, silnikow” - zauwazali oficerowie FMW
w podsumowujacym ten okres sprawozdaniu'*‘. Odtad tez coraz czgsciej w raportach
Misji przewija¢ sie zaczely informacje o polskich konstrukcjach lotniczych, poczatko-
wo - jak juz wyzej zwracano uwage — zwykle uzupetniane o wskazanie zagranicznego
wzorca tych ostatnich lub wzmianke deprecjonujaca uzyskany efekt. Lekcewazace
wtrety stopniowo jednak zanikaly, wydtuzeniu za$ ulegala lista wzmiankowanych
jako opracowane nad Wislg konstrukcji. Od roku 1928/1929 analize ,lotniczej po-
lityki rzadu”, ktora teraz, znacznie rozbudowana, w rocznych sprawozdaniach FMW
awansowata do rangi samodzielnego rozdzialu, rozpoczynala wyodrebniona infor-
macja na temat ,tworzenia narodowego przemystu lotniczego”.

Odplyw z Polski francuskich nauczycieli i doradcow skutkowal tez zwrdceniem
wigkszej uwagi na specyfike szkolenia lotniczych kadr sojusznika znad Wisty. Takze
i w tych partiach sprawozdan nierzadko znalez¢ bytlo mozna uwagi krytyczne, cho¢ —
podobnie jak w przypadku przemystu, ich liczba stopniowo ulegata zmniejszeniu.

Z poczatkiem lat 30. w dotyczacych polskiego lotnictwa raportach francuskich
oficerow pojawia¢ sie zaczely, dotad w podobnych dokumentach zasadniczo nie-
uwzgledniane, zagadnienia regulaminéw oraz rekonstruowanej na ich podstawie
doktryny. O ile jednak regulaminowe zapisy oficerowie FMW charakteryzowali po-
chlebnie - przy okazji podkreslajac swoj wplyw na ich ostateczng redakcje, o tyle
drugie z podjetych zagadnien okazalo si¢ w praktyce niemozliwe do przedstawie-
nia. Powdd byl prozaiczny. ,,Projekt regulaminu polskiego — zauwazono - nie do-
starcza niestety w zaden sposob, nawet bardzo niejasny, niczego poza procedurami
wykonawczymi. Doktryna uzycia nie jest w nim zadng miarg sprecyzowana, i zadna

144 SHD-DAT, 7 N 2997, ,,Rapport de fin dannée 1926” FMW w Polsce.
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idea ogolna, zadne zasady mogace stuzy¢ dowddztwu i wykonawcom nie zostaly
naswietlone”'*,

Jak sie wydaje, wraz z dokonang ostatecznie 1 sierpnia 1932 r. likwidacja Francu-
skiej Misji Wojskowej w Polsce stan poinformowania Paryza o zagadnieniach zwia-
zanych z polskim lotnictwem wojskowym ulegt poprawie. Ten pozorny paradoks jest
stosunkowo fatwy do wyjasnienia — realne mozliwos$ci dziatania misji ostentacyjnie
usuwanej w cien przez marszalka Pitsudskiego zmniejszaly sie juz od lat; dymisja
gen. Piskora i objecie funkcji szefa Sztabu Gléwnego przez w pelni podporzadko-
wanego Generalnemu Inspektorowi gen. Gasiorowskiego proces ten jeszcze przy-
spieszyly. Powotany do zycia jesienig 1928 r. francuski attachat wojskowy nie zdotat
poczatkowo rozwing¢ szerszej aktywnosci, marginalizowany przez nadal funkcjonu-
jaca FMW chocby z racji stosunkowo niskiej wojskowej rangi attaché mjr. (od roku
1929 - ppik.) Geoffroy du Périer de Larsana'*.

Generat Charles Henri Paul d’Arbonneau, ktéry po zakonczeniu dzialalnosci
FMW zastapit tego ostatniego, dos$¢ szybko zdotat zyska¢ wyraznie oden mocniej-
sza pozycje. Inteligentny, energiczny, ruchliwy i towarzyski, ze wzgledu na wojsko-
we kwalifikacje oraz przymioty charakteru dobrze oceniany przez strone polska, byt
w stanie przekazywac¢ do Paryza obszerne i szczegdtowe raporty'”.

45 SHD-DAT, 7 N 2998, ,,Rapport de fin dannée 1931”, przestany ministrowi wojny pismem
Nr 71/EM szefa FMW w Warszawie pk. Prioux z 24 II 1932 r. Bardziej szczegdtowa charakterysty-
ke zagadnien regulaminéw lotnictwa zawieral aneks IV do tego raportu.

146 T. Schramm, op. cit., s. 123 nn.; M. Pasztor, Polska w oczach francuskich..., Warszawa 1999,
s. 88, 113 n. Szczegdlowe informacje na temat ostatniego okresu istnienia FMW i jej stosunkéw
z polskimi wladzami wojskowymi znalez¢é mozna w: AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 318-
319; SHD-DAT, 7 N 3034. Na temat okolicznos$ci powolania attachatu wojskowego oraz nominacji
mjr. du Périer de Larsana na stanowisko attaché: AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 3-4, minuta
pisma No. 75 ministra spraw zagranicznych do ministra wojny z 14 I 1928 r. i nast. dok. Nowy at-
taché kariere wojskowg rozpoczat jako kawalerzysta. Podczas I wojny $wiatowej zostat lotnikiem,
dowodzac eskadra, a w koncowej fazie walk - lotnictwem serbskim. Kwerenda nie dostarczyta
jednak zbyt wielu $wiadectw jego zainteresowania polskim lotnictwem wojskowym. Wiadomo,
ze poing jesienig 1931 r. pptk de Larsan wraz z innymi attachés zwiedzal polskie fabryki lotnicze,
a wnioski z wycieczki podsumowat nastepnie w znamionujacym dobra orientacje w zagadnieniu
raporcie (SHD-DAT, 7 N 2998, raport ,,Compte-rendu de renseignements sur la période du 16 au
31 Décembre 1931” No. 869 z 30 XII 1931 r.).

7M. Pasztor, Polska w oczach francuskich..., s. 88 i 120, przypis 58; H. Buthak, Polska-Fran-
cja..., cz. 1, s. 288. D’Arbonneau misje attaché wojskowego Francji w Polsce rozpoczat 15X 1932 r,,
dzien po przybyciu do Warszawy, wowczas jeszcze w randze putkownika dyplomowanego. Promo-
cje na generala brygady uzyskat dopiero kilka miesiecy pdzniej, na mocy dekretu z 20 III 1933 r.
AAN, AW, A 11/116, niedatowane [po 25 IX 1935 r.] zestawienie ,, Attaches wojskowi akredytowani
w Polsce”; AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 292, pismo No. 369 ambasadora Francji w War-
szawie J. Laroche’a do przewodniczacego Rady Ministréw i ministra spraw zagranicznych z 17 X
1932 r.; minuta pisma No. 175 ministra spraw zagranicznych do J. Larochea z 5 IV 1933 r. i in.
dok. Szereg informacji i ocen osoby gen. dArbonneau oraz rozwijanej przezen aktywnosci znalezé
mozna w: AAN, AW, A 11/116, podt. 8.
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W poczatkach pobytu nad Wislg jego doniesienia na tematy lotnicze byly jed-
nak stosunkowo krétkie, zachowujac zasadniczo informacyjny charakter. Pierwszy
bardziej gruntowny material poswigcony polskim sitom powietrznym nowy attaché
skierowal do Paryza niemal w rok po przybyciu nad Wisle, w ostatniej dekadzie lip-
ca 1933 r, nie z wlasnej zreszta inicjatywy, ale na zadanie Ministére de Air, ktére
najwyrazniej odczuwalo niedostatek podobnych analiz. I wtedy jeszcze skupial si¢
raczej na przedstawianiu stanu faktycznego, rzadko tylko uzupelniajac wywdd wia-
sna uwaga czy komentarzem'®. Stopniowo jednak rozszerzal krag kontaktéw, na-
wiazujac dobre stosunki m.in. z generalem Rayskim i oficerami jego departamentu;
od lata 1934 r. rada stuzy¢ mu moégt $wiezo zainstalowany w attachacie pomocnik
ds. lotnictwa (ladjoint aéronautique a I'Attaché Militaire) w osobie kpt. Alberta de
Pontona dAmécourta'®. Nic przeto dziwnego, ze z czasem w sprawach lotniczych
d’Arbonneau wypowiadal si¢ z coraz wigksza $mialoscia i kompetencjg. W dos¢ licz-
nych w latach 1935-1936 raportach na ich temat, opatrywanych zazwyczaj tytutem
»Renseignements Aéronautiques’, nad Sekwane trafialy czgsto rozbudowane zestawy
informacji, ktorych autor nie wahat si¢ juz komentowaé we wiasny, subiektywny, nie-
kiedy dosadny sposdb.

Wiedze na temat polskiego lotnictwa i przemystu lotniczego przebywajacy nad
Wisla francuscy dyplomaci zdobywali w rozmaity sposob. Dostarczaly jej wizyty
(w Sztabie Gléwnym, Departamencie Aeronautyki MSWojsk., jednostkach lotni-
czych, szkolach, zakladach produkcyjnych, na ¢wiczeniach, manewrach, pokazach
czy defiladach), oficjalne i nieoficjalne rozmowy, lektury - od budzetéw i regulami-
néw po prase codzienng, sprawozdania skltadane przez konczacych staz oficerow™”,
wiadomos$ci uzyskiwane od przebywajacych nad Wistg przedstawicieli francuskiego
przemystu czy tez po prostu Oddzial II Sztabu Gléwnego, formutujacy odpowiedzi

148 SHD-DAT, 7 N 2999, pismo No. 200 gen. dArbonneau do ministra wojny — O. Il EMAA
z25VII1933 .

4 Ibidem, raport No. 46/S gen. dArbonneau z 13 VI 1934 r. Zabiegi o nominacje¢ lotnicze-
go pomocnika attaché militaire w Warszawie ambasador Laroche rozpoczal w lutym 1934 r. pod
wplywem pierwszych reakcji strony polskiej na utworzenie francuskiej placoéwki attaché lotnicze-
go w Moskwie. O podjetej w konsutacji z Ministerstwem Wojny decyzji ministra lotnictwa w tej
sprawie paryskie MSZ poinformowane zostato 13 VI 1934 r., niezfocznie przekazujac wiadomos¢
Larocheowi. Kpt. dAmecourt pozostawal na stanowisku od 20 VI 1934 r., od 1 III 1935 r. funkcje
pomocnika lotniczego attaché wojskowego Francji sprawujac takze w Finlandii, Estonii oraz na
Lotwie. AAN, AW, A I1/116, niedatowane [po 28 V 1935 r.] zestawienie ,,Pomocnicy attaches woj-
skowych”; AD, CPC 1914-40, EU 18-29, Pologne 292, pismo No. 20 Laroche’a do ministra spraw
zagranicznych Louisa Barthou z 20 IT 1934 r.; pismo No. 1053 M-2/E.M.G. ministra lotnictwa gen.
Denaina do MAE z 13 VI 1934 r.

150 Przeprowadzona kwerenda nie pozwolifa na ustalenie listy francuskich oficeréw, ktérzy
w koncu lat 20. i pierwszej polowie nastepnej dekady odbywali staze w polskim lotnictwie wojsko-
wym. Wiadomo, ze 1 VIII 1930 r. jednomiesi¢czny staz w 3 Putku Lotniczym w Poznaniu rozpo-
cza¢ mial ,,por. Lafon” [Lafond? Lafont?], zas w roku nastepnym stazysta w dywizjonie bombowym
1 Pulku Lotniczego odby¢ mial ,,mjr [Réné] Duvernoy” (AAN, SG, 617/10, rekopi$mienne zesta-
wienie ,,Staze zagraniczne w Polsce 19307).
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na formutowane pod jego adresem zapytania's'. Zrédlem naptywajacych do Paryza
informacji na temat zagadnien zwigzanych z polskim lotnictwem wojskowym by-
wali zresztg nie tylko Francuzi i Polacy. Wiosna 1933 r. oficerowie Deuxieme Bure-
au mieli np. okazje zapoznac sie z odpisem obszernego studium na temat polskiego
przemystu lotniczego, ktére rumunskiemu podsekretarzowi stanu lotnictwa zlozyt
dyrektor techniczny w tymze podsekretariacie pplk. inz. Constantin Mincu'*. Jed-
nak zasadniczym Zrédlem docierajacych nad Sekwang informacji na temat polskich
sit powietrznych pozostawaly raporty dyplomatow, przede wszystkim za$ dokumenty
opracowane przez ulokowany w Warszawie wojskowy attachat.

Zebrany w ten sposob material zawieral bogaty zestaw danych, ktére zwykle nie-
zle pozwalaly odtworzy¢ stan faktyczny, cho¢ — czemu si¢ trudno dziwi¢ — nie zawsze
poprawnie odzwierciedlaly szczegdly. Bariere trudng do sforsowania nawet dla sojusz-
nikéw stanowily niekiedy wzgledy tajemnicy wojskowej. Wiadomo jednak skadinad,
ze gen. Rayski i jego podkomendni z oficerami francuskiego attachatu sktonni by-
wali rozmawiaé dos$¢ otwarcie, nie szczedzac im niektérych przynajmniej informacji
o swoich sukcesach, nadziejach i zamystach na przyszto$¢!®>. Zyczliwg wzgledem part-
neréw znad Sekwany postawe zajmowala tez spora grupa oficeréw Oddziatu II Sztabu
Gléwnego. Charakterystyczna byta tu wypowiedz szefa Wydziatlu II (Wywiadowcze-
go) O.1I SG pplk. dypl. Stefana Mayera, ktory wiosng 1933 r. prosbe Paryza o dane na
temat personelu polskiego lotnictwa wojskowego, jego organizacji i wykorzystywane-
go materialu skwitowal nastepujaco: ,aczkolwiek wiadomosci zawarte w odpowiedzi
[...] ze wzgledéw obronnych panstwa powinny by¢ zachowane w tajemnicy, to jednak
z uwagi na to, ze zostang one ujawnione armji sprzymierzonej, nie stawiam sprzeciwu
na dostarczenie ich sztabowi francuskiemu jako materjatu tajnego™>*.

151 Tak np. w okresie od stycznia 1933 r. do lutego 1934 r. O. II SG udzielit francuskiemu atta-
ché wojskowemu tacznie 18 informacji. Trzy z nich odnosity sie do zagadnien lotniczych: 9 11933
pod L. 12259/32 odnotowano ,,Inf. o katastrofie lotniczej ktora spowodowata $mier¢ S.P. por. pil.
Pietraszkiewicza’; 2 V 1933 pod L. 5992/33 - ,Inf. o lotnictwie: stan wojsk. pers. latajacego, z po-
dzialem na funkcje, organizacja pokojowa dowodztw, jednostek i stuzb, wykaz mat. uzywanego
przez lotnictwo wojskowe, spis lotnisk i album lotnisk, komunikacja lotnicza w Polsce, P.[rzyspo-
sobienie] W.[ojskowe] Lotnicze”; 13 IX 1933 r. pod L. 15077/33 - ,Inf. 0 samolocie sanitarnym
Lublin RXVILb” (AAN, AW, A 11/49, ,,Zestawienie informacji udzielonych Attaché Wojskowemu
Francji w czasie od stycznia 1933 r. do lutego 1934 7).

12 SHD-DAT, 7 N 3019, ,, Iraduction de memoire du Lt.-Comandor Ingénieur Mincu C. de
IArmée Roumaine au sujet de I'industrie aéronautique polonaise” z 20 V 1933 r. W bardzo podob-
ny sposob wiedze na temat sit zbrojnych kraju urzedowania czy panstw o$ciennych zdobywali tez
polscy attachés wojskowi.

1% Nie oznaczalo to jednak, ze dla Francuzéw dostepne byly wszelkie interesujace ich infor-
magcje. Tak np. w marcu 1935 r. gen. dArbonneau donosil, ze nie jest w stanie uzyskac precyzyjnych
danych na temat znajdujacego sie w probach prototypu nowego polskiego samolotu liniowego
(PZL.23). Podjeta w dalszej czesci dokumentu préba charakterystyki tego ostatniego na podstawie
niepelnej wiedzy okazala si¢ w wielu punktach odlegla od rzeczywistosci (SHD-DAT, 7 N 2999,
raport No. 26/S gen. dArbonneau z 5 III 1935 1.).

15 CAW, O. II SG, 1.303.4.4494, kopia pisma L. 5592.1I Inf.IIb.Ochr./Tj. pptk. Mayera do kie-
rownika SRO O.II SG z [?] IV 1933 r. Wydaje si¢, Ze z podobng zyczliwoscia przynajmniej niektdre
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Niekiedy jednak przeklamania w obrebie kierowanego do Paryza strumienia
danych indukowane byty przez samych Francuzéw. Dzialo si¢ tak np. w sytuacjach,
w ktorych nadawcy komunikatow starali si¢ speini¢ domyslne lub wrecz wyrazane
expressis verbis oczekiwania mocodawcdw, nierzadko zwigzane z biezacg sytuacja
polityczna. Stad zapewne w okresie, gdy podjete zostaly negocjacje wokot pol-
sko-radzieckiego traktatu o nieagresji (sygnowany 25 lipca 1932 r.) w raportach
wedrujacych z Warszawy do Paryza pojawiac si¢ zaczely doniesienia o sprzedazy
polskich samolotéw i silnikéw lotniczych ZSRR'*. Z kolei zwrot Warszawy ku pro-
bom normalizacji stosunkéw z Niemcami, 26 stycznia 1934 r. zwienczony dekla-
racja o niestosowaniu przemocy, sklonit francuskich przedstawicieli znad Wisty
do skrupulatnego odnotowywania wszelkich form polskich wojskowych kontak-
tow z Berlinem. Spowodowato to oczywiscie nadreprezentacje odpowiednich wat-
kéw w slanej nad Sekwane korespondencji, powaznie, ale sztucznie zwigkszajac
w oczach paryskich zwierzchnikéw znaczenie tychze kontaktéw w polityce woj-
skowej Warszawy'>*.

Oczywiscie i nad Wisla zainteresowanie budzit stan sit powietrznych sojusznika
z zachodu. Takze i w tym przypadku podstawowe informacje dostarczane byly przez
wojskowy attachat, ktérego pracami w koncu lat 20. i w pierwszej potowie kolejnej de-
kady kierowal jako attaché wojskowy i morski ptk dypl. Jerzy Bleszynski, za$ po jego
odwolaniu z dniem 15 stycznia 1936 r. i z gérg trzymiesiecznym okresie przejscio-
wym - ptk dypl. Wojciech Fyda. U boku pierwszego z wymienionych oficeréw przej-
$ciowo funkcje pomocnikéw, ktérym przyporzadkowano sprawy lotnictwa, sprawo-
wali mjr SG Janusz Ilinski (odwotany 1 stycznia 1929 r.), a nastepnie (od 26 wrzesnia

z podobnych polskich oczekiwan traktowala strona francuska. Wiosna 1934 r. rozsytajac poten-
cjalnym zainteresowanym ,schemat organizacji wojskowego lotnictwa francuskiego” z-ca szefa
O. II SG, ptk dypl. Jozef Englicht zastrzegal: ,,poniewaz schemat ten, uzyskany zostal na drodze
nieoficjalnej, prosze o traktowanie go, jako aktu tajnego” (AAN, SG, 616/267, pismo L. 6564/I1.
S.0.T.O. ptk. Englichta wg rozdzielnika z 18 V 1934 r.; interpunkcja oryg.).

%5 AD, CPC 1914-40, EU 30-40, Pologne 313, kopia pisma No. 197 Larochea do ministra
spraw zagranicznych z 31 V 1932 r.; SHD-DAT, 7 N 2998, ,,Compte - rendu du Renseignements
sur la période du ler et 15 Juin” No. 1025 pptk du Périer de Larsana z 16 VI 1932 r.; 7 N 2999, pismo
No. 420 gen. dArbonneau do ministra lotnictwa z 13 XII 1933 r. i pismo No. 422 gen. dArbonneau
do min. lotnictwa z 21 XII 1933 r. W rzeczywistosci Warszawa bardzo wstrzemiezliwie traktowata
radzieckie propozycje zakupu w Polsce materiatu lotniczego, nawet jesli chodzilo o pojedyncze
egzemplarze samolotéw bez wartosci bojowej — jak samolot sanitarny Lublin R-XVIb (AAN, SG,
616/166, kopia pisma bez numeru kancelaryjnego Kierownika Zaop. Aeronautyki ptk. Abczyn-
skiego do kierownika Oddzialu Importowego Przedstawicielstwa Handlowego ZSRR w Warszawie
Jakuba Nejlanda z 19 XII 1933 r.).

156 Zob. np.: SHD-DAT, 7 N 2999, ,,Rapport No. 72/S du 19 Septembre 1934” gen. dArbonne-
au; 7 N 3005, kopia pisma No. 409 ambasadora Francji w Polsce Léona Noéla do ministra spraw
zagranicznych z 23 VII 1935 r.; M. Pasztor, Polska w oczach francuskich..., s. 47 nn. Docierajace do
Paryza informacje o domniemanej niemiecko-polskiej umowie wojskowej w czeéci przynajmniej
inspirowane byty przez Moskwe — m.in. za posrednictwem przedstawicielstwa dyplomatycznego
znad Weltawy (SHD-DAT, 7 N 3005, pismo No. 1928 za min. spraw zagranicznych szefa Poddy-
rekcji Europa MAE Emile’a Charvériata do ministra wojny z 31 X 1934 r.).
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1930 do 30 listopada 1933 r.) - kpt. pil. Kazimierz Jarzebinski'*’. Srodki, ktérymi
dysponowali owi oficerowie, byly skromne, wyniki ich pracy nie odbiegaly jednak
zasadniczo od tych, ktdre uzyskiwali rownolegle francuscy wojskowi przedstawiciele
znad Wisly. Poswigcone lotnictwu raporty w obu kierunkach wedrowaty z poréwny-
walng intensywnoscia, cho¢ w polskim przypadku czeéciej bodaj zawieraly informa-
cje dotyczace rozwigzan organizacyjnych czy uregulowan prawnych - przekazywane
niekiedy w postaci streszczen oficjalnych dokumentéw lub gotowych schematoéw,
mniej za$ nieco préb pogtebionej analizy.

Tam za$, gdzie ta ostatnia jednak si¢ pojawiala, czesto zawierala krytyczne wobec
francuskiego partnera sady wartosciujace. ,Lotnictwo posiada w dalszym ciggu ma-
terial stary i ogdlnie biorac — réznorodny, tak pod wzgledem typow jak motordw, np.
Potez’y 25 sg zaopatrywane s zaopatrywane w silniki Salmson 520 K.S., Renault 500
K.S., Renault 550 K.S., Lorraine 450 K.S. [...] Szybko$¢ ptatowcow mysliwskich jak
Nieuport 62 [...], Wibault 72 1 Gourdon 32 [...] jest nizsza w poréwnaniu z osiggnie-
tymi pod tym wzgledem rezultatami przez Polske jeszcze w roku 1931. [...] Jedynie
lotnictwo bombardujace nocne [...] posiada niezaprzeczalng wartos¢ bojowa, pozo-
stajac ilosciowo niewystarczajace” — donosit ptk Bleszynski w raporcie za rok 19325,
Informacje zawarte w tak sformulowanym przekazie byty w wigkszosci zgodne z rze-
czywistoscig — sily powietrzne sojusznika znad Sekwany istotnie wcigz znajdowaty
sie w kryzysie. Jednak attaché, dumny z osiagnie¢ wlasnego lotnictwa i by¢ moze roz-
czarowany brakiem podobnych osiaggnig¢ po stronie francuskiej, oceny sformutowat
w sposob daleki od obiektywizmu. Uznane przezen nie bez racji za ,,stary material”
samoloty Potez 25 nad Wisla nadal znajdowaly si¢ w biezacej produkeji, a ich pol-
skie wersje, podstawowe wyposazenie eskadr liniowych, napedzaly najstabsze z wy-
mienionych w raporcie typow silnikéw'*. Z kolei polski samolot mysliwski, ktérego
predkos¢, jak podkreslat attaché - ,jeszcze w roku 1931 przewyzszyla osiagi maszyn
uzytkowanych przez Francuzdéw, byl jedynie prototypem - rok pdzniej wciaz jesz-
cze prozno by szukac¢ takich mysliwcéw w znaczonych bialo-czerwong szachownica
eskadrach. Zauwazy¢ wypada, ze przedstawiajac inne dzialy sit zbrojnych zachod-
niego alianta, attaché nie probowatl operowa¢ podobnym kontrastem. Najwyrazniej
uznal, ze wlasnie lotnictwo wojskowe stanowi dziedzing, w ktére polski sukces i fran-
cuskie zapdznienie prezentowac si¢ moga szczegdlnie efektownie.

W raportach podsumowujacych kolejne lata ptk Bleszynski nie uciekat si¢ juz do
podobnych zabiegdw. Stan znajdujacych sie w gestii Paryza sit powietrznych charak-
teryzowal jednak nadal bez zbytniego optymizmu, w roku 1933 informujac, ze mimo

157 SHD-DAT, 7 N 3006, pismo No. 1087 attaché wojskowego i morskiego RP w Paryzu plk.
Jerzego Bleszynskiego do [?] z 25 IX 1933 r,; R. Majzner, Attachaty wojskowe Drugiej Rzeczypo-
spolitej 1919-1945. Strukturalno-organizacyjne aspekty funkcjonowania, Czestochowa 2011, s. 530.

%% AAN, AW, A 11/48, kopia ,,Sprawozdania za rok 1932” L. 38/tjn. pik. Bleszynskiego dla
Szefa O. II SG z 14 II 1933 r. W tekscie sprawozdania blednie zapisano nazwy lub oznaczenia
niektorych samolotow. ,,Gourdon 32” to w istocie samolot Gourdou-Leseurre 32, zas ,Wibault 72”
to najpewniej samolot noszacy we francuskim lotnictwie wojskowym oznaczenie Wibault 7C1.

1% 'W. Mazur, Samolot Potez XXV, Warszawa 2014, s. 26 nn.
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zmian organizacyjnych i nowych rozwiazan prawnych brak wiekszego postepu w sfe-
rze materialowej, w ktdrej ,nadal jest prowadzona polityka prototypow i wstrzymy-
wania si¢ z wprowadzeniem nowego sprzetu, co przynosi [...] szkode w dziedzinie
wyszkolenia”'*’. Donosil jednak zarazem o ,wszechstronnym wyprébowaniu” i skie-
rowaniu do dalszych prob uzytkowych w jednostkach nowych typéw samolotéw, co
stanowi¢ moglo zapowiedz przelamania utrzymujacego si¢ impasu.

Rok poézniej attaché potwierdzi¢ mogt dokonujacg si¢ zmiang. Informowal:
~W dziedzinie technicznej porzucono dotychczasowa polityke prototypow, kto-
ra okazala si¢ nieomal zgubna dla lotnictwa francuskiego i przeszlo si¢ na polityke
seryjnej produkcji typéw najbardziej odpowiadajacym potrzebom i mozliwosciom
chwili, nie zaniedbujac jednoczesnie pracy takze nad prototypami™®'. Zapowiadal
tez, ze wedle przyjetego przez Francuzéw programu modernizacja sprzetu w 50%
osiggnieta by¢ winna w koncu roku 1935, zas calkowite zastapienie uzytkowanych
dotychczas typow przestarzalych nastapi¢ ma rok pdzniej. ,,Ilo§¢ aparatow ma by¢
réwnoczesnie zredukowana i 1600 obecnie na stuzbie samolotéw ma zastgpi¢ 1010
samolotéw nowoczesnych; cyfry te nie obejmuja materjatu mob.” — uzupetniat's.

Na razie jednak, jak sie wydaje, nadal aktualna pozostawa¢ miala generalizujaca
opinia sformutowana przez ptk. Bleszynskiego nieco wczesniej, przy okazji posumo-
wania manewrdéw lotniczych przeprowadzonych 30 i 31 sierpnia 1934 r. w okolicach
Paryza: ,,lotnictwo francuskie ma sprzet przestarzaly, o zbyt malej szybkosci i niewy-
starczajacym promieniu dziatania”'%’. Tym bardziej ze - jak donosit attachat w spra-
wozdaniu za rok 1935 - planéw modernizacji materiatu sit powietrznych Francuzom
zrealizowac¢ sie na razie nie udalo, zas$ liczba uzytkowanych samolotéw typow prze-
starzatych, w tym ,,przede wszystkiem Potez6w 25 i Breguetow 19” jest wciaz bardzo
powazna i wynosi ,,z gorg tysigc”'%*. Kilka tygodni p6zniej podang liczbe skorygowa-
no, redukujac ja do 790 maszyn'®.

Autor pierwszego z przywolanych wyzej dokumentéw nie ukrywal, ze nie dys-
ponuje $cistymi danymi na temat wyposazenia sojuszniczego lotnictwa wojskowego.
Podobnie jak wczesniej pik. Bleszynski wstrzymywat sie tez od prob charakterysty-
ki obowiazujacej w tym lotnictwie doktryny. Ograniczyt si¢ tylko do stwierdzenia,
ze znajdujaca sie we Francji w toku modernizacja pociagnag¢ ma za sobg przejscie

1€ AAN, AW, A 1I/51, niedatowany i niesygnowany ,egzemplarz No. 1” ,,Sprawozdania za rok
1933” L. 23/tj./34 pik. Bleszynskiego.

11 CAW. O. II SG, 1.303.4.7605, ,,Sprawozdanie ogolne attache wojskowego i morskiego w Pa-
ryzu za rok 19347, L. 4/tj./35z 15 111 1935 r.

162 Tbidem.

19 AAN, SG, 616/259, pismo 1155/34 ptk. Bleszynskiego do szefa O. I1 SGz4 X 1934 r.

160 CAW, O. II SG, 1.303.4.3973, ,,Sprawozdanie Attache wojskowego i Morskiego w Paryzu za
rok 1935” L. 25/tj.36 p.o. attaché mjr. dypl. Gustawa Lowczowskiego dla szefa O. II SGz 2111936 1.
W dokumencie zaznaczono jednak, ze ,przestarzaly ten sprzet ma stuzy¢ na wyposazenie eskadr
rezerwowych, przeznaczonych do wspélpracy z wielkimi jednostkami”

1 AAN, AW, A II/116, pismo L. 35/tj.36 oficera przydzielonego do attaché wojskowego
kpt. pil. Mieczystawa Kurczewskiego do szefa O. II SG z 28 I1 1936 1.
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»ze stanu lotnictwa wspotpracujacego z wojskiem ladowem na organizacje armji po-
wietrznej’, ktorej ,,gtéwnem narzedziem walki [...] maja by¢ wielomiejscowe aparaty
bojowe, zwane w skrécie ,,C.R.B” (combat, renseignement, bombardement), silnie
uzbrojone i walczace masg”'%. Kierujac si¢ analizg zamoéwien zlozonych w przemysle
lotniczym, wielko$¢ tej armii na koniec roku 1936 szacowat dos¢ ogélnikowo na ,,750
platowcow wielomiejscowych cigzkich, oraz 500 jedno i dwumiejscowych lekkich
nowego typu™'®’.

Zestawione w ten sposob informacje, cho¢ same w sobie niezbyt dokladne, do$¢
klarownie wyjasnialy teoretyczne podstawy przeobrazen zachodzacych we francu-
skim lotnictwie wojskowym oraz ich kierunek i dynamike. W konfuzje wprawic
moze natomiast wyslany do Warszawy kilka tygodni p6zniej dokument zawierajacy
probe uscislenia potraktowanych uprzednio do$¢ ogdlnikowo danych liczbowych.
Konfrontacja zawartych w nim cyfr ze stanem rzeczy konstatowanym przez strong
francuska ujawnia bowiem powazne rozbieznosci, obejmujace juz nie tylko sam ra-
chunek, ale wrecz typy uzytkowanych przez 'Armée de I'Air samolotéw (zob. tab. 16).

Wysuna¢ wigc mozna tezg, ze w polowie lat 30. wojskowy attachat RP w Paryzu
w niektérych przynajmniej istotnych szczegoélach lotniczych koncepcji i poczynan
najwazniejszego z sojusznikow zorientowany byt w najlepszym przypadku mato do-
kiadnie'*®. Poniewaz za$ raporty ulokowanej nad Sekwang wojskowo-dyplomatycz-
nej placowki stanowily w tym przypadku jedno z gtéwnych zrodel wiedzy oficeréw
warszawskiego O. II SG, takze i oni przyzna¢ musieli, Ze materia owa znana jest im
jedynie w bardzo ogdlnym zarysie. W przygotowanym zapewne wiosng 1936 r. ze-
stawieniu w rubrykach pos$wieconych Francji znalazty sie wiec stwierdzenia tylez
szczere, co ambarasujace: ,,podzial lotnictwa na poszczegélne rodzaje — znamy tylko
ogolnie; sprzet i jego dane techniczne — niekompletne, z materialow jawnych; zrédla
do odtworzenia doktryny lotniczej — brak, tylko literatura fachowa™'*’.

16 CAW, O. 11 SG, 1.303.4.3973, ,,Sprawozdanie [...] za rok 1935” mjr. Lowczowskiego.

17 Tbidem. W rzeczywistosci wedle planéw francuskich do pazdziernika 1936 r. w jednost-
kach lotniczych mialy si¢ znalez¢ 1023 nowoczesne samoloty (SHD-DAA, 2 B 164, niedatowany
i niesygnowany dokument ,,Situation de TArmée de I'Air Frangaise au 1" Mars 1936”). Zestawienie
sktadanych przez 'Armée de IAir w latach 30. zamoéwien na nowe typy samolotéw wraz z datami
rzeczywistego wejécia do stuzby poszczegélnych typow (juz od kwietnia 1934 r.) zawiera opraco-
wane wiosng 1939 r. zestawienie ,,Etat civil sommaire de lArmée de IAir au printemps prochain
(15 Avril)” (SHD-DAA, 11 Z 12935).

168 Zwrocic¢ jednak nalezy uwage, ze wzmiankowane pismo, cho¢ datowane 28 II 1936 r., od-
nosito si¢ do stanu ,w r. 1935” (bez zadnych blizszych okreslen czasu), podczas gdy wykorzystane
dla konfrontacji dane francuskie odzwierciedlaja sytuacje z 1 IIT 1936 r. Podkredli¢ tez trzeba, ze
jesienig 1936 r. do O. II SG dociera¢ zaczety bardziej dokladne informacje na temat francuskich sit
powietrznych (AAN, SG, 616/215, ,Sprawozdanie za II kwartat 1936 17, L. 109/tj.36 attaché woj-
skowego i morskiego RP w Paryzu pik. dypl. Wojciecha Fydy z 23 X 1936 r. i nast. dok.).

1 AAN, SG, 616/267, niedatowane zestawienie ,,Posiadane przez Ref.[erat] S.[prawy] O.[gol-
ne] [O. II SG] materjaly o lotnictwie W. Brytanji, Francji i Wtoch”.
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Tab. 16. Samoloty przestarzate w 'Armée de I’Air 1 marca 1936 r. wedtug informacji polskich

i danych francuskich.

Dane polskie

| Dane francuskie

a) lotnictwo mysliwskie

Ogotem 790 samolotéw, w tym:

Ogotem 510 samolotéw, w tym:

— 450 Newport [wiasciwie —
Nieuport]

W linii:

— 70 samolotéw Nieuport 629 i Morane 225% —
150 samolotow Nieuport 622

W rezerwie:

— 70 samolotéw Nieuport 629 i Morane 225% —
220 samolotow Nieuport 622

— 269 Gourdon

— 70 Wibault

b) lotnictwo zwiadowcze

Ogotem 2158 samolotow

Ogodtem 1816 samolotéw, w tym:

1602 Potez 25 (szesciu réznych
typéw)

W linii:

— 110 samolotéw Potez 25

— 160 samolotéw Potez 25 TOE (wersja tropikalna)
W rezerwie:

— 1350 samolotéw Potez 25 Métropole/TOE

556 Bréguet 19 (szesciu roznych
typow)

W linii:

— 126 samolotow Bréguet 270 i Potez 390°
W rezerwie:

— 70 samolotéw Bréguet 270 i Potez 390°

c) lotnictwo bombowe

Ogotem 631 samolotow, w tym:

Ogotem 325 samolotow, w tym

W linii:

— 30 samolotéw Léo 206°
W rezerwie:

— 7 samolotéw Léo 206°

258 Bréguet 19 B2

29 Blériot 127

85 Amiot 122

259 Léo 20 W linii
— 48 samolotéw Léo 20i F.168
W rezerwie:

— 240 samolotéw Léo 20i F.168

2 Wartos$¢ przejsciowa [de transition]. Typy tak okreslone w zrédle ze wzgledu na postepuja-
cy proces starzenia w tabeli zaliczone zostaty do przestarzatych.

Zrodto: AAN, AW, A 11/116, pismo L. 35/tj.36 oficera przydzielonego do attaché wojskowego
kpt. Mieczystawa Kurczewskiego do Szefa O. 11SG z 28 11 1936 r.; SHD-DAA, 2 B 164, zestawie-
nie ,Situation de I'Armée de I'Air Frangaise au ler Mars 1936”
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Sadzi¢ jednak wolno, ze z takim stanem niepelnego poinformowania szefowie
polskiego lotnictwa, a zapewne tez i oficerowie Sztabu Gléwnego byli w tym przy-
padku sktonni z gory sie pogodzi¢. Przyczyny zajecia przez nich takiej wlasnie posta-
wy dobrze zilustrowa¢ moze zapoznanie si¢ z efektami wizyty, ktorg jesienig 1930 r.
zlozyl nad Sekwang na polecenie szefa SG I zastepca szefa Departamentu Aeronauty-
ki MSWojsk. pik. dypl. Stanistaw Kuzminski. Jego wyjazd faczyl sie z odbyciem stazu
dla ,,zapoznania si¢ z nowemi pradami organzacyjnemi, nowemi metodami wyszko-
leniowemi i taktycznemi””’. Bogaty program obejmowal wizyty w dywizji lotni-
czej, u dowodcy Rezerwy Generalnej Lotnictwa i w dziale taktyki lotnictwa Wyzszej
Szkoly Wojennej, a takze w pulkach lotnictwa obserwacyjnego i bombowego (dzien-
nego i nocnego) oraz centrach wyszkolenia i szkolach dla oficeréw i podoficerow
lotnictwa.

Wyniki poczynionych przy tych okazjach obserwacji byty zdecydowanie rozcza-
rowujace. Na szczeblu centralnym gos¢ znad Wisly skonstatowal chaos organizacyjny,
potegowany przez trwajace od diuzszego czasu przeobrazenia struktur i przypisanych
im kompetencji. W sztabach wielkich jednostek - ,,milych staruszkéw generalow
z innych rodzajéw broni, dla ktérych tam miejsca juz nie bylo™”!. W kazdym z trzech
odwiedzonych pulkéw lotniczych — odmienne sposoby wdrazania formalnie jedno-
litych zasad organizacji, ,gdyz zycie dyktuje inne potrzeby, a kazdy dowddca putku
organizuje go wedle wlasnego widzimisi¢”'”%. ,,Formalny kryzys”, jak stwierdzit pik.
Kuzminski, obejmowal tez sama koncepcje uzycia lotnictwa. ,Obowiazujacy [...] re-
gulamin - zauwazal polski oficer - absolutnie przestarzaly, [...] nie jest respektowa-
ny. Pulki stwarzajg sobie wlasng taktyke, tembardziej, ze w calym szeregu wypadkow
regulamin [...] nie daje najmniejszych wskazéwek™”3.

Whioski konicowe ze zlozonego po powrocie do kraju sprawozdania sformuto-
wane zostaly zwigzle i dobitnie: ,,pozwole sobie zameldowac¢ [...], ze nie uwazalbym
za celowe stosowanie metody szerokiego stageowania naszych oficerow w lotnictwie
francuskim [...]. To co francuzi obecnie posiadajg nie moze by¢ ani przykladem ani
wzorem dla nas. Wydaje si¢ (sadzac z postepow lotnictwa wloskiego), ze nalezatoby
mozliwie szybko wszcza¢ starania o uzyskanie mozliwosci stageowania we wloskim
lotnictwie [podkr. i ortografia oryg.]”'”*.

70 AAN, SG, 616/112, pismo ptk. Kuzminskiego bez numeru kancelaryjnego do szefa SG z 3
11931r.

71 Tbidem.

172 Ibidem.

175 Ibidem. Przypomnie¢ warto, ze w tym czasie oficerowie rezydujacej w Warszawie FMW
niemal identyczne zarzuty formutowali pod wzgledem sytuacji panujacej w tym wzgledzie w lot-
nictwie polskim.

174 Ibidem. Doda¢ nalezy, iz ptk Kuzminski, bardzo na ogot krytycznie odnoszac sie do zasta-
nej we Francji lotniczej rzeczywistosci, wskazal tez kilka nieco jasniejszych jej aspektow. Nalezaty
do nich m.in. ,,do$¢ dobry” stan sprzetu w eskadrach, niektére rozwigzania stosowane w szkoleniu
oficeréw w pulkach lotniczych czy przyjecie w Wyzszej Szkole Wojennej zasady, ze ,,oficer dyplo-
mowany musi dobrze zna¢ lotnictwo”. Jedynym polskim lotnikiem, ktory w roku 1931 odby¢ miat
staz we Wloszech, byl przedstawiciel lotnictwa morskiego kpt. pil. Bolestaw Filanowicz. Miedzy
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Co najmniej wiec od schytku lat 20. oficerowie ze szczytéw hierarchii polskiego
lotnictwa wojskowego umacniali si¢ w przekonaniu, ze sily powietrzne francuskiego
partnera pograzyly sie w stagnacji, a tamtejszy przemyst lotniczy z nielicznymi wy-
jatkami nie ma wiele do zaoferowania'”>. W tej sytuacji zdecydowali si¢ skupi¢ sie
na doskonaleniu wlasnych rozwigzan, wczesniej juz zreszta preferowanych — pomo-
cy (np. technicznej) coraz czesciej szukajac raczej nad Tamizg niz Sekwang. Liczne
uprzednio lotnicze kontakty z Francja ulegaly stopniowo ostabieniu - od poczatku lat
30. stosunkowo rzadko np. udawali si¢ tam oficerowie stazysci, czg$ciej nieco, ale tez
z mniejszg niz uprzednio czestotliwoscig — lotnicy kierowani do szkot lotniczych'7.
Wzajemne za$ oficjalne wizyty coraz czedciej nosity formalny charakter — stanowiac
raczej manifestacje trwatosci miedzysojuszniczych wiezéw niz okazje do zaciesnie-
nia realnej wspotpracy. Poglebiajace sie zwolna miedzy Paryzem a Warszawg poli-
tyczne rozbieznosci do takiej wspolpracy nie stanowily zreszta zachety.

15 IX a 15 X mial on uczestniczy¢ m.in. w ¢wiczeniach bombardowania oraz operacjach wodno-
samolotow (ASD, Affari Politici 1931-1945, Polonia 1, Note Verbale L. N.811/Wojsk. Ambasady
RP w Rzymie do MSZ w Rzymie z 7 VIII 1931 r. i in. dok.).

17> Relacjonujac przeprowadzong w listopadzie 1930 r. debate w paryskiej Izbie Deputowa-
nych, zastepca attaché wojskowego i morskiego w Paryzu mjr dypl. Aleksander Lubienski donosit:
»Gdy Francja nie moze si¢ dotychczas zdoby¢ na budowe silnikéw ponad 700 K.S., Anglja budu-
je silniki przekraczajace 2000 K.S., Wlochy 1800 K.S. [...] Francuski przemyst lotniczy nie stoi
w pierwszym rzedzie, na rynku miedzynarodowym. Dowodem tego jest fakt, ze Belgja, wierna
przyjaciotka Francji, zamowila w Anglji 45 samolotéw Fairey z motorem Rolls-Royce. Brak szyb-
kiego postepu w lotnictwie francuskim Delesalle przypisuje metodom pracy, a mianowicie za duzo
jest malych firm konstrukcyjnych, ktére Rzad subwencjonuje a zamatlo cigglosci i planowosci,
ktore skoncentrowatyby wysitki w pewnym wytycznym kierunku” (CAW, O. II SG 1.303.4.2206,
pismo L. 2479 mjr. dypl. Lubienskiego do szefa O. II SG z 8 XII 1930 r.).

176 Stosunkowo liczne staze przypadly na lata 1930-1931. Wedle informacji zawartych w reko-
pi$miennym zestawieniu ,,Staze zagraniczne w Polsce 1930” 10 VIII 1930 r. dwumiesig¢czny ,,stage
w lotnictwie afrykanskiem” rozpoczaé miat kpt. Mateusz Izycki. Z kolei kpt. Zygmunt Wojciechow-
ski odby¢ mial staz miesieczny, spedzajac po 14 dni w szkotach lotniczych Francji i Wloch. Oba
staze odby¢ si¢ mialy poza ustalonym wczeéniej planem. Ponadto ,na wniosek gen. Denain” do
odbycia nieplanowanych dwumiesiecznych stazy w lotnictwie francuskim poczawszy od 30 VIII
[1930 r.?] wyznaczeni zostali kpt. Wtadystaw Bohuszewicz, por. Kazimierz Nadzwiecki [?] i por.
Adam Whjcicki. Na nauce w Ecole Nationale d’Aérotechnique przebywali w tym czasie por. Jozef
Konarski (6 miesiecy); oraz kpt. Kazimierz Kalina i kpt. Henryk Gizaczynski (12 miesiecy). Wresz-
cie 24 X 1930 r. do Paryza przybyli dla odbycia stazu I z-ca szefa Dep. Aeronautyki ppik dypl. Sta-
nistaw Kuzminski i mjr dypl. Marian Romeyko (AAN, SG, 617/10, zestawienia ,,Staze zagraniczne
w Polsce 1930”, ,Wykonanie planu na rok 1930/317; 617/11, pismo L. 10266/30/Aer. szefa Dep.
Aeronautyki wz. pptk. Kuzminskiego do szefa O. II SG z 18 IX 1930 r. i in. dok.; AW, A II/51, pismo
No. 4742 inspektora generalnego Grarda, dyrektora Ecole Nationale Supérieure de l'Aéronautique,
do ptk. Bleszynskiego z 24 VI 1931 r.). W trakcie kwerendy nie udato sie odnalez¢ informacji o po-
dobnych stazach odbywanych w latach 1932-1935. Jest prawdopodobne, Ze nie mialy one miej-
sca. Wiadomo natomiast, ze poczawszy od 30 IX 1935 r. dwuletni okres nauki w Ecole Nationale
Supérieure d’Aéronautique rozpocza¢ miat kpt. pil. Wiodzimierz Paczoski (AD, CPC 1914-1940,
EU 30-40, Pologne 309, pismo L. 406.b/17 Ambasady RP w Paryzu do Poddyrekcji Europa MSZ
z 17 IX 1935 r.; CAW, Gabinet Ministra, 1.300.1.575, pismo L. 1728.Tj./IL.-1 w imieniu kierownika
Min. S.Wojsk. szefa Biura Personalnego plk. Ignacego Misiaga z 20 IX 1935 r., wg rozdzielnika).
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Wszystko to jednak nie oznaczalo, ze osobistosci ze szczytéw polskiej lotniczej
hierarchii, mniej teraz nieco zainteresowane francuskim partnerem, przestaly sie
orientowa¢ w sprawach go dotyczacych. Znad Sekwany wciaz naptywal strumien in-
formacji, w razie za$ potrzeby zada¢ mozna bylo ich doprecyzowania czy tez - co
takze czyniono - bardziej szczegdtowego naswietlenia wybranych zagadnien. Nie-
kiedy stan rzeczy konstatowano po prostu w trakcie osobistej wizyty — nie zawsze
o oficjalnym charakterze. Tak np. latem 1931 r. szef Wydziatu Inspekcji Departamen-
tu Budownictwa MSWojsk. mjr inz. Wladystaw Glinski skutkiem rozkazu szefa tego
departamentu cze$¢ spedzanego w Paryzu urlopu wypoczynkowego poswiecil na ze-
branie informacji dotyczacych zasad rozbudowy lotnisk we Francji'”’. Kilkakrotnie
tez w tym okresie nad Sekwang przebywat ptk./gen. Rayski. O wizycie zlozonej dla
obserwacji manewréw w Szampanii we wrzesniu 1931 r. byla juz mowa uprzednio.
Sposobnosci do dwdch innych, odbytych pézna jesienig roku 1932 i 1934, dostarczy-
ty organizowane w Paryzu Miedzynarodowe Salony Lotnicze'”®.

Te ostatnie okazje szef Departamentu Aeronautyki wykorzystywal zreszta wy-
jatkowo intensywnie, nie tylko zapoznajac si¢ z najnowszymi trendami w rozwoju
konstrukcji lotniczych, ale tez konferujac z partnerami z calej niemal Europy. Efek-
tami tych rozmow staly sie m.in. zawarte z rumunskim klientem eksportowe umowy
PZL, dotyczace sprzedazy 50 mysliwcow PZL.11b (IV 1933 r.) oraz licencji na pro-
dukcje samolotow mysliwskich PZL.11c i egzemplarza wzorcowego tego samolotu
(I 19351.). W obu przypadkach naped skonstruowanych w Polsce platowcow stano-
wi¢ mialy silniki francuskiej proweniencji (Gnéme-Rhoéne), cho¢ w PZL.11¢ (w Ru-
munii ostatecznie wdrozonym do produkcji jako PZL.11f) nabywca zdecydowal sig¢
zamontowac silnik wykonany w ramach licencji przez przemyst krajowy'”.

W trakcie rozméw na temat sprzedazy i dostarczenia Rumunom wykonanego
w zakladach z Okecia materiatu lotniczego strona polska wyczulona byta na wszelkie
sygnaly o mozliwym francuskim przeciwdzialaniu - niemal w kazdym przypadku
reagujac na nie wrecz nadwrazliwie. Z przebadanej dokumentacji francuskiej nie wy-
nika jednak, by obawy te byly szczegdlnie uzasadnione'®. Rezydujacy w Bukaresz-
cie przedstawiciele Paryza odnotowywali polska zbrojeniowa aktywno$¢, ale ewen-

77" AAN, SG, 616/112, odpis bez numeru kancelaryjnego pisma mjr. Glinskiego do szefa Dep.
Budownictwa MSWojsk. z 14 IX 1931 r. i in. dok.

178 SHD-DAT, 7 N 2999, kopia pisma No. 337 gen. dArbonneau do ministra lotnictwa z 25 X
1935 r. W sklad delegacji polskiego lotnictwa wojskowego na Salon Paryski w roku 1934 wszedt tez
z-ca szefa Departamentu Aeronautyki ptk obs. inz. Tytus Karpinski, czterech innych oficeréw tego
departamentu oraz Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa, czterech inzynieréw IBTL, a takze
przedstawiciele przedsiebiorstw przemystu lotniczego.

7" AAN, SG, 616/183, odpis pisma No. 0295 10.Jan. podsekretarza stanu lotnictwa w Mini-
sterstwie Obrony Narodowej w Bukareszcie Radu Irimescu do gen. Rayskiego z 10 I 1935 r.; pismo
L. 28/35 attaché wojskowego RP w Bukareszcie pplk. dypl. Kowalewskiego do szefa Dep. Aeronau-
tyki MSWojsk. z 1111935 1.

18 AAN, SG, 616/166, pismo L. 253/34 pplk. Kowalewskiego do szefa Dep. Aeronautyki
MSWojsk. z 28 II1 1934 r.; 616/173, pismo L. 173/35 pplk. Kowalewskiego do szefa O. II SG z 28 I1I
1935r.
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tualne proby przeciwdzialania jej uznawali za bledng taktyke — zwracajac uwage, ze
bez dostepu do francuskich dewiz Rumunia i tak nie jest w stanie czyni¢ wiekszych
zakupdéw, ponadto zas wszelkie proby modernizacji wyposazenia jej sil zbrojnych za-
stuguja na aprobate'®'.

W Warszawie trwaly tymczasem prace nad rozwojem samolotu mysliwskiego
PZ1.24, powstaltego jeszcze w poczatkach dekady z inspiracji Gndme-Rhone pola-
czenia polskiego platowca z francuskim silnikiem. Do zakupu powstalej w ten spo-
sob konstrukeji, na co nadzieje mial francuski producent, ostatecznie nie doszto'®.
W potowie lat 30. samolot budzit jednak zainteresowanie sporego grona potencjal-
nych nabywcéw, zas negocjacje podjete z kilkoma sposréd nich — przede wszystkim
z obszaru Europy Potudniowo-Wschodniej, zdawaly si¢ zmierza¢ do pomyslnego
finatu'®.

Firma Gnome-Rhoéne nie ustawala tez w wysilkach sprzedazy licencji na swe
produkty polskiemu Departamentowi Aeronautyki. W polowie dekady nawet jed-
nak gen. dArbonneau sceptycznie ocenial szanse realizacji tego zamystu - zwracajac
uwage na utrzymujaca sie od kilku lat tendencje do wyposazania polskich samolo-

18 SHD-DAT, 7 N 3048, pismo No. 85/S pptk. attaché wojskowego Francji w Bukareszcie Ju-
les'a Delmasa do ministra wojny z 10 X 1934 r. i in. dok. Jeszcze jesienig 1934 r. podsekretarz
Irimescu obiecywal francuskim rozméwcom zamowienie nad Sekwang m.in. 50 samolotéw my-
$liwskich. Nastepnie jednak jego zainteresowania skupily si¢ na wielomiejscowych samolotach
rozpoznawczo-bombowych. Delegacja przedstawicieli zaktadéw H. Poteza — partnera i wspét-
wlasciciela rumunskiej wytworni IAR, zapoznawszy si¢ w marcu z planami produkcyjnymi tej
ostatniej, w ktorych produkcje samolotéw mysliwskich PZL przewidziano az do roku 1939, de-
klarowata wspotprace w realizacji zamierzenia (SHD-DAT, 7 N 3049, pismo No. 707/R.C. attaché
lotniczego Francji w Bukareszcie pptk. 'Hermite z 31 III 1935 r. i in. dok.; AD, CPC 1914-1940,
EU 30-40, Roumanie 165-166, telegram przychodzacy No. 519 posta Francji w Bukareszcie André
Lefévrea d'Ormessona do ministra lotnictwa z 19 XI 1934 r. i in dok.). Zaniepokojenie Francu-
z6w budzilo natomiast konstatowane przez nich zblizenie Warszawy z Berlinem i Budapesztem.
Podobne obawy formulowal Irimescu, wyrazajac wprost wobec pplk. Kowalewskiego obawy, ze
»~moglaby w przysztosci zajs¢ taka sytuacja, ze spotkalyby sie w powietrzu rumunskie i wegierskie
PZL mysliwskie” (AAN, AW, A 11/29/2, kopia pisma 653/34 attaché wojskowego RP w Bukareszcie
do szefa Dep. Aeronautyki z 28 VIII 1934 r.).

182 QOstatecznie wiec jedynym polskim samolotem nabytym przez paryskie Ministerstwo
Lotnictwa zostala opromieniona slawg po zwyciestwach w zorganizowanym przez Polske latem
1934 r. zawodach IV Challenge Internationale des Avions de Tourisme maszyna RWD-9 z polskim
silnikiem Skoda GR.760. Odstgpiony za sume 120 000 z samolot dostarczyt do Francji w pazdzier-
niku 1935 r. pilot producenta (Do$wiadczalnych Warsztatéw Lotniczych) Kazimierz Chorzewski
(AAN, SG, 616/169, odpis pisma L. 770-20/Zak. Kierownictwa Zaop. Aeronautyki do pomocnika
attaché wojskowego Francji w Warszawie kpt. Pontona dAmécourta z 28 IX 1935 r.; 616/182, odpis
pisma L. 772-19/Zak. Kierownika Zaop. Aeronautyki ptk. Filipowicza do gen. dArbonneau z 4 X
1935 r.; A. Glass, Polskie Konstrukcje Lotnicze do 1939 r., t. 2, Sandomierz 2007, s. 70).

'8 Odnotowywat to takze gen. dArbonneau (np.: SHD-DAT, 7 N 2999, kopia raportu No. 343
z 2 X 1935 1.) oraz sama firma Gnéme-Rhone, ktéra we wlasnym czasopismie ,,Plein Ciel” starata
sie nagtasniac kolejne sukcesy pluricanon de chasse PZL24 z silnikiem jej produkcji (Les essais et les
présentations pluricanon de chasse PZL24, ,,Plein Ciel” R. 9, 1936, no. 48, s. 11 nn.; Un pluricanon
PZL24 en Gréce, ,,Plein Ciel” R. 9, 1936, no. 48, s. 13 n.).
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tow bojowych w silniki konstrukeji brytyjskiej. Zmiana tej polityki, zauwazal, byta-
by trudna ze wzgledéw technicznych i budzetowych; trudna sytuacja ekonomiczna
sklania tez Polakéw do zacie$niania wiezi handlowych z partnerami, ktérzy - jak
Londyn - wyrazaja gotowo$¢ do nabywania ich produktéw. Mimo tego podejmo-
wane na polskim gruncie dziatania Gnoéme-Rhone francuski attaché odnotowywat
z aprobatg, jako akcje na rzecz propagandy francuskiego przemystu, jedyna mozliwa
forme przeciwstawiania si¢ wptywom brytyjskim, a takze — w razie powodzenia pro-
jektu PZL 24 - szans¢ wzmocnienia pozycji lotniczych producentéw znad Sekwany
na niektdrych rynkach batkanskich'.

Niespelna rok pdzniej wysitki francuskiego producenta zdawaly si¢ jednak bliskie
powodzenia. W styczniu 1936 r. Departament Aeronautyki MSWojsk. zawarl bowiem
z francuskim producentem porozumienie, w ktéorym uzgodnione zostalo wykonanie
w Panstwowych Zaktadach Lotniczych 25 egzemplarzy mysliwcow typu PZL.24 z sil-
nikami typu GR 14K. Powstale w ten sposéb samoloty przeznaczono w zasadzie dla
zagranicznych odbiorcéw. Gdyby jednak do 30 czerwca 1937 r. nie zdotano uzyskac
zadnego zamowienia eksportowego, silniki przejete by¢ miaty na dogodnych warun-
kach przez polskie lotnictwo wojskowe. W tym ostatnim wariancie niemal pewny
sta¢ by si¢ musial — na razie w niewielkiej skali — powr6t francuskich silnikéw do roli
napedu bojowych maszyn z bialo-czerwona szachownica'®. W kazdym razie czeste
juz i przedtem polskie kontakty z firmg Gnome-Rhone ulegly dalszemu zacie$nieniu.
W pierwszych miesigcach 1936 r. ,w zwigzku z uruchomieniem seryjnej produkeji
platowcow P24 z silnikiem Gnome-Rhone 14 Ksf” nad Sekwane udat si¢ m.in. kon-
struktor samolotu mysliwskiego PZL.24 Wsiewotod Jakimiuk. Bezposredni kontakt
z dostawca silnikéw umozliwi¢ mu mial rozstrzygniecie szeregu kwestii technicz-
nych. Niebawem do Paryza wyjechala tez komisja odbiorcza z Wytwdrni Silnikow
PZL - jak nazywaly sie teraz $wiezo upanstwowione Polskie Zaklady Skody'®.

188 SHD-DAT, 7 N 2999, kopia raportu No. 26/S gen. dArbonneau z 6 III 1935 r. Kilka miesie-
cy wezedniej w roli posrednika przy zakupie silnikéw Gnéme-Rhone 14K dla polskiego lotnictwa
probowal wystgpi¢ R. Irimescu, w trakcie rozmoéw w sprawie nabycia licencji silnika GR 14K dla
potrzeb rumunskich sit powietrznych uzgadniajac wstepnie z P.-L. Weillerem ,,dodatkowg oplate
licencyjng na pierwsze 300 motoréw wyprodukowanych w Polsce” w wysokosci 10 000 fr. frs. za
egzemplarz. Brak jednak informacji czy Dep. Aeronautyki podjal owa kwestie (AAN, SG, 616/166,
pismo L. 878/34 pomocnika attaché wojskowego RP w Bukareszcie kpt. dypl. obs. Modesta Ra-
stawieckiego do szefa Dep. Aeronautyki MSWojsk. z 18 XII 1934 r.; AW, A 11/29/2, kopia pisma
L. 899/34 ptk. Kowalewskiego do szefa Dep. Aeronautyki MSWojsk. z 31 XII 1934 r.).

185 CAW, O. 1 SG, 1.303.3.779, pismo L. 114/Tjn.36 gen. Rayskiego do szefa SG z 24 1 1936 r.
Strona francuska zawarcie podobnej umowy proponowala w przypadku samolotu rozpoznawczo-
-bombowego PZL.23. Takze i w tym przypadku, ze wzgledu na walory bojowe majacej powsta¢
w ten sposob wersji rozwojowej, gen. Rayski uznawal, ze ,,mozna si¢ zgodzi¢ na propozycje p. We-
ilera zrobienia wspdlnie prototypu, przetrzymujac definitywna odpowiedz na zaangazowanie si¢
dalsze w fabrykacji P.23 z silnikiem francuskim az do wyjasnienia si¢ losu P.24”.

18 CAW, Biuro Przemyslu Wojennego MSWojsk., 1.300.56.24, pismo JC/MI/1434 PZL -
Wytwérni Platowcéw do BPW MSWojsk. z 5 II 1936 r. Do komisji odbiorczej wytypowani zo-
stali kontrolerzy montazu Arkadiusz Sztukiel i Stanistaw Pareocki, a nastepnie kierownik grupy
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Perspektywa ta byta tym bardziej interesujaca, ze w poczatkach drugiej polowy
lat 30. polskie lotnictwo wojskowe znajdowalo si¢ w fazie wyraznego rozwoju. Zbli-
zala si¢ wlasnie do, przewidzianego na 31 marca 1936 r., konca realizacja trzyletniego
planu jego modernizacji i rozbudowy. Dobiegalo konica wyposazenie w nowoczesny
sprzet eskadr mysliwskich, realne zdawaly sie nadzieje, ze w niedtugim czasie proces
materialowej odnowy obejmie tez lotnictwo liniowe oraz bombowe.

Francuski attachat wojskowy zmiany te obserwowal z uznaniem. W serii przygo-
towanych w pierwszych miesigcach roku 1935 raportéw gen. dArbonneau zwracat
uwage na istotne zmiany, ktére nastapily w wyposazeniu polskiego lotnictwa wojsko-
wego w ciggu poprzednich dwdch lat. Podkreslal przy tym, ze postep w tym wzgle-
dzie osiagniety zostal przede wszystkim dzigki pracy krajowych wytwdrni i rodzimej
kadry inzynieryjno-technicznej, bez pomocy zagranicznych producentéw, przewi-
dujac, iz polskie marzenie o uzyskaniu pelnej samodzielnosci w zakresie lotniczego
sprzetu moze sie zi$ci¢ bardzo szybko.

Omawiajac zadania, ktére polskie sity powietrzne winny realizowaé, nie bez
niepokoju odnotowywal jednak wcigz utrzymujaca si¢ dysproporcje potrzeb i ma-
terialnych mozliwosci ich zaspokojenia. Nawet polskie lotnictwo mysliwskie, cho¢
wyposazone najbardziej nowoczesnie — zauwazal — nie bedzie w stanie rGwnoczesnie
dziata¢ na rzecz armii polowych i zapewnia¢ obrony terytorium kraju przed naglym
zmasowanych atakiem powietrznym przeciwnika. Z kolei lotnictwo liniowe, najlicz-
niejsze, ze wzgledu na przestarzaly sprzet nie posiada zdolnosci wykonywania przy-
pisywanych mu zadan dalekiego rozpoznania oraz interwencji na polu bitwy — w ra-
zie wojny zostanie na ogo6l uzyte po prostu jako towarzyszace lotnictwo wspotpracy.
Wreszcie lotnictwo bombowe, zlozone formalnie z trzech eskadr bombardowania
nocnego, ze wzgledu na stan wyposazania uznac¢ nalezy po prostu za nieistniejace.

Z uznaniem wypowiadal si¢ dArbonneau o wyszkoleniu, umiejetnosciach i du-
chu bojowym polskiego personelu lotniczego. Wyrazal zarazem obawe, czy aby tych
zalet nie zmarnotrawi w razie zbrojnego konfliktu wyzsza kadra dowddcza, o ktdrej
doborze decyduja wylacznie niejasne, calkowicie arbitralne decyzje zwierzchnikow'®’.

Wspomniane raporty byly zdecydowanie obszerniejsze od analogicznych mate-
rialéw dostarczanych w tym czasie przez paryski wojskowy attachat RP, obejmowa-
ly tez wyraznie szersze od tych ostatnich spektrum zagadnien, a ich autor $mielej
formulowal oceny i wnioski. Niewatpliwie wiedza francuskiego generafa znad Wisty
na temat lotnictwa sojusznika byta glebsza i bardziej kompletna, niz miato to miej-
sce w przypadku jego polskich odpowiednikéw rezydujacych nad Sekwang. Jednak
w raportach attachatu z Warszawy takze znajdowaly sie¢ istotne luki, za$ ich autor

konstrukcyjnej PZL-WS inz. Kazimierz Ksieski, majster montazu silnikéw Ludwik Wysocki oraz
(w zastepstwie poprzednikéw?) kontrolerzy montazu Jan Nalborski i Janusz Zbyszynski.

187 SHD-DAT, 7 N 2999, kopie raportéw gen. d’Arbonneau No. 12/S z 23 1 1935 r., No. 20/S
220111935 r.iNo. 26/S z 6 I1I 1935 r. Cho¢ dokumenty sygnowane zostaly przez gen. dArbonne-
au, by¢ moze ich wlasciwym autorem byt kpt. Ponton dAmécourt. Swiadczy¢ o tym moze zaréwno
stylistyka tekstu, jak i tytul sporzadzonej w Paryzu analizy pierwszego z raportéw: ,, Aviation polo-
naise. Analyse du rapport 12/3 [sic!] du 23/1/1935 de l'adjoint aéronautique de Varsovie”
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w swym tekscie kilkakro¢ musiat badz to przyznac si¢ do niemoznosci uzyskania
pelnej wiedzy na dany temat, badz wywody formutowa¢ w trybie domyslnym. Tak
wigc np. informacje o polskiej doktrynie lotniczej dArbonneau zmuszony byt oprzeé
na analizie regulaminu lotnictwa (jego fragmenty przytaczajac w aneksie in exten-
so, we francuskim ttumaczeniu) oraz oglaszanych w prasie lotniczej artykutach szefa
Wydzialu Mobilizacyjnego Departamentu Aeronautyki MSWojsk. pptk. pil. Adama
Wojtygi. Nie byl w stanie okresli¢ zasad i rozmiaréw partycypacji lotnictwa wojsko-
wego w budzecie rezerwy zaopatrzenia. Dalekie tez od precyzji (a takze rzeczywi-
stych wielkosci) byly podane przezen liczby posiadanych przez polskie sity powietrz-
ne samolotow poszczegdlnych typow (zob. tab. 17).

Tab. 17. Samoloty w polskim lotnictwie wojskowym w roku 1935 wedle danych francuskich
i polskich

Typ Dane francuskie Dane polskie
linia ogétem ogétem

Lotnictwo mysliwskie
PZL.7 120 300 130
PZL.11 30 50 44
PWS.10 60
Avia BH.33 [PWS-A] 35
Lotnictwo liniowe
Potez XXV 256
Breguet XIX 200 250 180
Lotnictwo bombowe
Fokker [FVII/3m] | 20 | 45 23
Lotnictwo towarzyszace
RXIII | 100 | 280 183

Zrédto: SHD-DAT, 7 N 2999, raport No. 26/S gen. d’Arbonneau z 6 11 1935 r.; CAW, O | SG,
1.303.669, niedatowane [19357] , Zestawienie stanu ptatowcéw wedtug typow”. Drugi z wy-
korzystanych dokumentéw zawiera dane dotyczace stanu ptatowcéw na 1 X 1935 r., pdzniej-
sze o kilka miesiecy od sytuacji odzwierciedlonej w materiale francuskiego attaché.

Zwraca przy tym uwage fakt, Ze gen. dArbonneau przeszacowal, w niektdérych
kategoriach bardzo znaczaco, potencjat sit powietrznych kraju swej rezydencji. Do-
brze to z pewnoscig $wiadczyto zar6wno o ogélnym wrazeniu, jakie mogly one wy-
wierad, jak i zdolno$ciach polskiej propagandy. Charakterystyczne jest tez, ze gdy rok
pdzniej podobne dane o lotnictwie francuskim zebra¢ przyszto ulokowanemu nad
Sekwang wojskowemu attachatowi RP, takze i on miat si¢ pomyli¢ w szacunkach -
w przeciwng jednak strone.

Pozostajac niewatpliwie pod wrazeniem osiagnie¢, ktore w ciggu niewielu mi-
nionych lat staly si¢ udzialem polskiego lotnictwa wojskowego oraz przemystu lotni-
czego, pozostawal jednak gen. d’Arbonneau obserwatorem trzezwym i krytycznym.
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Postawa ta znalazta odzwierciedlenie w diagnozie stanu materialowego polskiego
lotnictwa wojskowego, ktdra francuski attaché sformutowal wiosng 1936 r. Stwierdzit
w niej, ze w stanie aktualnie istniejagcym sily powietrzne RP uznac nalezy jedynie za
lotnictwo wspolpracy, niezdolne do wykonywania zadan uznawanych w wigkszosci
panstw za podstawowe: obrony wlasnego terytorium i wykonania cho¢by niewielkie-
go ataku na terytorium nieprzyjaciela. General Rayski, jak kontynuowat attaché, nie
zwazajac na krytyke, dazy do zmiany tego stanu rzeczy w oparciu o material lotniczy
konstruowany w Polsce, wedle polskiej koncepcji. Realizujac to dazenie, zamierzyt
najpierw wyposazy¢ w nowy sprzet eskadry mysliwskie, potem lotnictwo liniowe,
nastepnie zas — lotnictwo bombowe.

Aby zrealizowa¢ te polityke — stwierdzal d’Arbonneau - znaczace kwoty wydane zo-
staly na prototypy bez wielkiego rezultatu. W dziedzinie silnikéw zakupiono licencje,
a Polska zaadaptowata technike angielska. [...] Ale rezultaty nie byly $wietne, ponie-
waz w tym, co si¢ tyczy materiatu lotnictwo prawie wcale nie zrobito postepu od cza-
sow Misji Francuskiej. Ta sytuacja spowodowana jest nadmiarem szowinizmu w kraju
biednym, bez wielkiego doswiadczenia technicznego, bez wystarczajacych zasobow
materialowych i finansowych. Polacy chcieli uniezalezni¢ si¢ catkowicie od zagranicy,
a teraz nalezy przyznad, ze aby zrealizowaé program minimum nie moga si¢ obejs¢ bez
jej pomocy - finansowej, technicznej i nawet materialowej, ich fabryki nie sa w stanie
bowiem pokry¢ caloéci potrzeb'®.

Czes¢ tych ocen z pewnoscia byla niesprawiedliwa - stojac zreszta w sprzeczno-
$ci z trescig wezesniejszych raportow francuskiego generala. Inne jednak fragmenty
przytoczonej wyzej recenzji brzmialy niepokojaco — zawierajac wyrazna sugestie, ze
szef polskiego lotnictwa zbyt daleko posunal si¢ na drodze ku sprzetowej autarkii.
Pytaniem pozostawato, czy zechce cho¢ troche si¢ cofngc. I - czy zdazy.

18 SHD-DAT, 7 N 3000, raport No. 174 gen. dArbonneau z 27 V 1936 1.
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Rozpziar. 4

Lotnicze wiano Rambouillet
(wiosna 1956 — jesien 1938)

W potowie lat 30. polityczno-wojskowy sojusz Francji i Rzeczypospolitej znajdowat
sie w fazie wyraznego rozluznienia. Obejmowalo ono takze dziedzing wspdtpracy
lotniczej. Nad Wisla z zaniepokojeniem i dezaprobatg obserwowano francuskie roz-
terki dotyczace podjecia w tej sferze ewentualnej kooperacji z Moskwa'. W Paryzu
z kolei powazne obawy budzily wszelkie oznaki mogace §wiadczy¢ o zblizeniu mie-
dzy Warszawg i Berlinem - rykoszetem, ale bolesnie godzac w wiarygodnos¢ pol-
skiego sojusznika. Niepewnos$¢ co do postawy Polski w ewentualnym przysztym
europejskim konflikcie ogarniata takze sfery lotnicze. Symptomatycznym przykta-
dem zajmowanej przez nie postawy stalo sie zastrzezenie sformutowane przez szefa
2 Sekcji EMAA pplk. René Duvernoya w rozmowie, ktora sie odbyta 10 marca 1936 .
(a wiec tuz po dokonanej przez Rzesz¢ 7 marca remilitaryzacji Nadrenii) z pelnia-
cym faktycznie w paryskim attachacie wojskowym RP fukcje attaché lotniczego kpt.
pil. Kurczewskim. Francuski oficer, przekazujac do wgladu dokumentacj¢ hangaréw
podziemnych dla lotnictwa, stwierdzit z naciskiem, ze ,jakimikolwiek drogami po-
toczg sie nasze stosunki po ostatnich wypadkach w Niemczech, dokumentacja, ktéra
on mi pozyczy [...], prosi, aby ona stuzyta jedynie Polsce, a nigdy cho¢ przypadko-
wo nie dostala si¢ w rece niemieckie”. Nastepnie zas, wobec wyrazonego przez kpt.
Kurczewskiego zdziwienia, zapyta¢ mial wrecz: ,,a wigc co robi Polska, z nami czy
przeciw nam?” - i ucieszy¢ si¢ bardzo, ustyszawszy odpowiedz, ze ,,Polska stoi wierna

podpisowi na traktacie wzajemnej pomocy po stronie Francji™.

' AAN, AW, A 1I/116, niedatowane [pierwsza dekada czerwca 1936 r.] materialy L. 4910/
ILInf. Z.T.0.36 Referatu Zachdd O. II SG ,Les Soviets et lorganisation militaire de la France”,
»Le projet de coopération aérienne russo-franco-tchéco-roumain: le point de vue de la France”;
G. Plachciak, op. cit., s. 242 n.; P. Perrier, op. cit., s. 112 n.; T. Vivier, La politique aéronautique mi-
litaire..., s. 238 nn., 276 nn.

> AAN, AW, A 1I/116, odpis niedatowanego [po 10 III 1936 r.] dokumentu ,Rozmowa
kpt. Kurczewskiego z Szefem Oddziatu IT Lotnictwa” w aktach L. 47/tj. 36 O. II SG z 14 111 1936 1.
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Dramatyczne akcenty tej wymiany zdan ppik. Duvernoy, wedle zgodnej opinii
oficeréw paryskiego attachatu dotychczas bardzo dla Polski zyczliwy, ztagodzi¢ pro-
bowal skierowaniem rozmowy na tory wspotpracy materiatowej. Po zaznaczeniu, iz
»wie z ust gen. dArbonneau, ze Wojsko Polskie jest zyczliwie nastawione wobec Fran-
cji, jest dobrze wyszkolone, lecz technicznie ma wielkie braki”, rozméwca Kurczew-
skiego podjat wywody o ,wielkiej pozyczce dla Polski, w szczegdlnosci w dziedzinie
uzbrojenia, [...] a jesli idzie o lotnictwo, to o dostarczenie wiekszej ilosci silnikow
lotniczych”, zapewniajac, ze starania podjete w tych kwestiach przez gen. d’Arbonne-
au ,,zostaly zyczliwie wystuchane™.

Istotnie bowiem w tym czasie polskie lotnictwo wojskowe znalazlo si¢ w sy-
tuacji specyficznej. Z jednej strony konsekwentnie realizowany od schytku lat 20.,
a przyspieszony w roku 1933 program jego modernizacji dal realne i warte uwagi
efekty. W nowoczesne samoloty typu PZL.11 wyposazone zostaly eskadry mysliw-
skie. Niebawem podobny proces miat sie rozpocza¢ w eskadrach liniowych, ktérym
przeznaczony zostal ,moderny platowiec [...] o duzej szybkosci calkowicie meta-
lowy” PZL.23 ,Kara$” Zaawansowane byly prace nad ,platowcem bombardujacym
o $redniej no$nosci” PZL.37 ,Lo$”, majacym — dostownie i w przenosni — zostawic¢
w tyle zagraniczng konkurencje. W powietrze wznosil si¢ prototyp samolotu towa-
rzyszacego RWD-14 ,Czapla’, dojrzewal projekt bardziej jeszcze obiecujacej maszyny
tej klasy - LWS-3 ,,Mewa”. Wielkie wreszcie nadzieje wigzano z programem ,,platow-
ca mysliwskiego (ewent. wieloosobowego i 2-motorowego) uzbrojonego w armaty’,
ktéry w trakcie rozwoju przybral posta¢ wielozadaniowej maszyny PZL.38 ,Wilk’,
silnie uzbrojonej, napedzanej przez dwa rewelacyjne w zalozeniu krajowe silniki PZL
»Foka™. Poczynione przez polskie lotnictwo wojskowe postepy pochlebnie komen-
towali zagraniczni obserwatorzy, a o pozycji, jaka w ciagu niewielu lat zdotal wyrobi¢
sobie w Europie polski przemyst lotniczy, dowodnie $wiadczyty zaawansowane roz-
mowy w sprawie eksportu platowcow”.

Zob. tez: AW, A 11/52, pismo L. 47/tj.36 p.o. attaché wojskowego RP w Paryzu mjr. dypl. G. Low-
czowskiego do szefa O. II SG z 14 I1I 1936 r. oraz: A. Peplonski, op. cit., s. 203.

* AAN, AW, A II/116, odpis dokumentu ,,Rozmowa kpt. Kurczewskiego z Szefem Oddzia-
tu II... Gen. dArbonneau przebywal wéwczas w Paryzu, przedstawiajac zwierzchnikom kwestie
propopowanej pozyczki i wstepne ustalenia poczynione w tej kwestii ze strona polska. Wiedza
plk. Duvernoya na ten temat byta wiec zapewne wyjatkowo aktualna (SHD-DAT, 7 N 3012, ,,Note
du Général dArbonneau, Attaché Militaire a Varsovie au sujet des armements polonais z 9 III
1936 r”; AAN, A 11/52, pismo L. 46/tj. mjr. Lowczowskiego do szefa O. II SG z 13 II1 1936 1.). Por.
informacje podane przez dArbonneau w wywiadzie przeprowadzonym przez Kazimier¢ Mazuro-
wa (op. cit., s. 95 n.).

* CAW, O. I SG, 1.303.3.776, pismo L.127/mob.33 szefa Dep. Aeronautyki ptk. Rayskiego do
szefa SG oraz I i II wiceministrow spraw wojskowych z [?] 111 1933 1.

> SHD-DAT, 7 N 2999, raport No. 12/S gen. dArbonneau z 23 I 1935 r.; raport No. 26/S gen.
d’Arbonneau z 6 III 1935 r. i in. dok.; 7 N 3000, raport No. 58/S gen. dArbonneau z 27 V 1936 r.
iin. dok.; TNA, AIR 10/1423, opracowanie Air Ministry ,,The Polish Air Force” z wrzesnia 1937 r.;
M. Pasztor, Polska w oczach francuskich..., s. 113; M.P. Deszczynski, W. Mazur, op. cit., passim.
W sprawie programu modernizacji lotnictwa realizowanego w pierwszej polowie lat 30. XX w.
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Z drugiej jednak strony rysujacy si¢ niemal w zasiegu reki sukces oparty byl na
nader kruchych podstawach. Wszystkie wlasciwie wspomniane wyzej konstrukgje,
cho¢ obiecujace, wymagaly jeszcze dopracowania, a perspektywy prowadzonych nad
nimi prac byly mniej lub bardziej niepewne. Nawet w razie uzyskania wersji zdatnych
do produkgji seryjnej ostateczne powodzenie programu modernizacji uzaleznione
byto od przemystu. Ten za$ cierpial na chroniczny niemal niedowtad organizacyjny,
brak doswiadczonych kadr inZzynieryjno-technicznych, wykwalifikowanej sily ro-
boczej, zapaséw surowcoéw, solidnych i przewidywalnych kooperantéw, wreszcie —
fundamentéw finansowych, ktérych w niezbednej skali nie byla w stanie zapewni¢
cierpigca na ,,syndrom krotkiej kotdry” armia.

Przemiany te funkcjonujacy w Warszawie francuski attachat wojskowy obserwo-
wal uwaznie, komentujac je na ogét z uznaniem, cho¢ nie bez zastrzezen®. Jednak
wiosng 1936 r. dotychczasowy rozklad akcentéw w stanych nad Sekwane raportach
ulegl dos$¢ wyraznej zmianie. General dArbonneau posunat si¢ wrecz do zanegowa-
nia pogladu o znaczagcym materialowym postepie osiggnietym w pierwszej polowie
dekady przez polskie lotnictwo wojskowe. Nastepnie zas, nieco tylko tagodzac pier-
wotng teze, postep Ow scharakteryzowatl jako wzgledny i w ostatecznym rachunku
uludny, a w kazdym razie - nieadekwatny do potrzeb, nakladéw i potencjalnych
mozliwosci, spetanych ,,nadmiarem szowinizmu” zbyt ufnych w swe sily warszaw-
skich dowddcow’.

Nowy polski samolot mysliwski PZL.11, stwierdzit attaché, wcigz uznawany by¢
moze za ,konstrukcje bardzo satysfakcjonujacg” Jednak decyzja o zamontowaniu
w nim wytwarzanych na brytyjskiej licencji silnikéw Polskich Zaktadéw Skody o sto-
sunkowo matej mocy oznaczata po$wigcenie ,,predkosci i uzbrojenia w dziatko”, dajac
w efekcie samolot zdatny do obrony terytorialnej, a nie pelnowartosciowy mysliwiec,
ktérym mogt zostaé ze znacznie silniejszym silnikiem francuskim®. Z kolei samo-
loty liniowe PZL.23, ktérych seryjng produkcje, wlasnie uruchamiang, zamierzano
wedle dArbonneau podja¢ juz rok wczesniej, sta¢ si¢ mialy jego zdaniem przestarza-
te jeszcze przed skierowaniem do eskadr. Takze i w ich przypadku za istotny man-
kament uznawal attaché pochodzacy z Polskich Zakladéw Skody licencyjny silnik
Pegasus, ktory nie mogt zapewni¢ tej maszynie zakladanych uprzednio osiggow’.

zob.: E. Malak, Prototypy samolotéow bojowych i zaklady lotnicze. Polska 1930-1939, Warszawa
2011, s. 79 nn.; idem, Administrowanie w lotnictwie polskim..., s. 75 nn.

¢ Dos¢ ogolna perspektywe dwczesnych polsko-francuskich kontaktow w kwestii lotnictwa
nakreslit T. Vivier, Laviation frangaise..., s. 60 nn.; idem, La politique aéronautique militaire...,
s.291 nn.

7 SHD-DAT, 7 N 3000, raport No. 174 gen. dArbonneau z 27 V 1936 r. Warto jednak pod-
kresli¢, ze tego dnia gen. dArbonneau sygnowat inny obszerny raport po$wigcony polskiemu lot-
nictwu (No. 58/S , Laviation polonaise au debut de 1936”), w ktorym dominowala warstwa infor-
macyjna, zas oceny byly zdecydowanie bardziej stonowane (ibidem).

8 Ibidem, raport No. 174 gen. dArbonneau z 27 V 1936 r.

° Nie wiadomo, czy ta ostatnia opinia stanowila efekt wlasnych przemyslen d’Arbonneau, czy
tez zostala przezen zastyszana. Faktem jest jednak jej zbiezno$¢ ze stanowiskiem formutowanym
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Gorzej jeszcze przedstawialy sie sprawy w dziedzinie lotnictwa towarzyszacego.
Zapowiadany od dtuzszego czasu samolot RWD.14 wciaz nie mdgl osiagna¢ finalne-
go stadium rozwoju, w uzytkowaniu pozostawaty wiec nadal powolne i niemal bez-
bronne maszyny typu R.XIII. O walorach lotnictwa bombowego, istniejacego glow-
nie w teorii, dArbonneau nawet si¢ nie wypowiadal, podkreslajac jedynie, ze nowy
samolot bombowy znajduje si¢ w studiach. W tej kwestii moze nawet bardziej niz
gdzie indziej, stwierdzal, Polakom potrzebna by byta pomoc zagraniczna.

Niezdolno$¢ polskich inzynieréw i polskiego przemystu do dotrzymania kroku
swiatowej czoldowce, zdaniem francuskiego attaché, stwarzala nowe perspektywy
dla producentéw lotniczych znad Sekwany. Pozadane by bylo jedynie, podkre-
slat d’Arbonneau, aby kredytowym wsparciem, ktére wladze z Paryza sklonne sg
rozwaza¢ w przypadku polskich zbrojen ladowych, obja¢ takze dostawy lotnicze.
Woéwczas proces przezbrajania lotnictwa znad Wisly moéglby ulec znacznemu
przyspieszeniu'.

W kwestiach wspomnianej kredytowej pomocy d’Arbonneau byt bardzo dobrze
zorientowany. Nie pdzniej bowiem niz w pazdzierniku 1935 r. podjat na ten temat
rozmowy z niedawno mianowanym szefem polskiego Sztabu Gtéwnego gen. Wacta-
wem Stachiewiczem. Zapoczatkowana wowczas wymiana zdan, w ktéra niebawem
wlaczyt si¢ takze francuski ambasador w Warszawie Leon Noél oraz szereg osobisto-
$ci polskich, w Paryzu kwitowana byla poczatkowo z pewnym dystansem. Wiosna
1936 r. zaczynala juz jednak prowadzi¢ do pewnych konkluzji''.

Problematyka lotnicza w tej fazie rozmdow na temat francuskiego udziatu w pol-
skim programie zbrojenn wystepowala pobocznie. O tym, Ze brano ja pod uwage,
swiadczy tres¢ przywolanej wyzej rozmowy ptk. Duvernoya z kpt. Kurczewskim. Nie
przypadkiem tez z pewnoscig za celowy uznano udziat szefa Departamentu Aeronau-

przez szeféw polskiego lotnictwa wojskowego wiosng 1935 r. W notatce podsumowujacej konfe-
rencje, ktora odbyla sie 9 IV 1935 r. w londynskim Air Ministry podkreslono, ze dla opracowywa-
nej wlasnie maszyny rozpoznawczej Polacy zadaja od brytyjskich zaktadéw Bristol Aeroplane Co.
silnika 0 mocy ok. 900 KM, ,,i nie byliby usatysfakcjonowani czymkolwiek o mocy nizszej” (TNA,
AVIA 10/5, kopia niesygnowanej notatki z 9 IV 1935 r.). Tymczasem ostatecznie zamontowane
w tej maszynie silniki osiggaly moc jedynie 670 KM (w wersji PZL.23A) lub 720 KM (w powstalej
nieco pdzniej wersji PZL.23B).

10 SHD-DAT, 7 N 3000, raport No. 174 gen. dArbonneau z 27 V 1936 r. Wydaje si¢ wigc,
ze Francuzi zdali sobie sprawe z podstawowych, systemowych stabosci programu modernizacji
lotnictwa wojskowego II RP juz wtedy, gdy na szczytach polskiej wojskowej hierarchii wcigz domi-
nowaly zdecydowanie pozytywne jego oceny.

" SHD-DAT, 7 N 2999, raport No. 100/S gen. dArbonneau z 24 X 1935 r; ,Note du
Général Attaché Militaire pour Son Excellence TAmbassadeur de France” z 11 XII 1935 r.; IPMS,
A 11.49/F/3, pismo L. 83/10 amb. Chiapowskiego do ministra spraw zagranicznych z 22 X1 1935 r.
Kwestie zapoczatkowanych jesienig 1935 r. pertraktacji o przyznanie Polsce francuskiego kredytu
zbrojeniowego autor przedstawil w tekécie Droga do Rambouillet. Rokowania o francuski kredyt
zbrojeniowy na modernizacje armii II RP (jesieri 1935 r. - jesiert 1936 r.), ,Przeglad Historyczno-
-Wojskowy” R. 14, 2013, nr 2, s. 29 nn. Tam tez znalez¢ mozna szczegdtowe informacje oraz wska-
z6wki odnosnie zrodel i literatury.
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tyki MSWojsk. gen. Rayskiego w zwolanej na 3 marca u II wiceministra spraw woj-
skowych gen. Felicjana Stawoja Sktadkowskiego konferencji na temat ,,mozliwosci
pozyczki od Francji i jej ewentualnego przeznaczenia™'?.

To wlasnie w trakcie tego spotkania strona polska poczynila wstepne ustalenia
w kwestii ewentualnego kredytu, ktérego wielko$¢, jeszcze niesprecyzowana osta-
tecznie, zostala oszacowana na 1-1,5 mld frankéw. Koncepcje wykorzystania sum
o tak znacznej wielkosci okazaly sie w niektorych szczegélach odmienne. General
Sosnkowski proponowal, by polowe uzyskanych srodkéw zuzytkowaé na zakup
materialéw wojennych we Francji, pozostala za$ czes¢ na rozbudowe przemystu
zbrojeniowego. Gospodarz, gen. Skladkowski, wystapil z propozycja podzialu dru-
giej z wymienionych transz w taki sposob, by % pozyczki stuzyla zwigkszeniu mocy
produkcyjnych krajowych wytwoérni, a kolejna % zostala wykorzystana na zakup
wykonanych przez nie materiatéw. To ostatnie stanowisko zyskato aprobate zebra-
nych, ktérzy opowiedzieli si¢ za réwnorzednym traktowaniem rozbudowy przemystu
i biezacych zakupow sprzetu. Bez sprzeciwdw przyjeto natomiast generalng zasade
planowanych zakupéw: ,kupowac zagranica to, czego sami nie jesteSmy w stanie wy-
produkowac¢ szybko, ani w duzej ilosci™>.

General Rayski od dluzszego juz czasu staral sie rozbudowywac krajowy prze-
myst lotniczy, stopniowo konsolidujac jednoczes$nie prywatng poczatkowo jego czgsé
pod bezposrednim zwierzchnictwem swego Departamentu. W dyskusji opowiedzial
sie wiec po stronie rzecznikdéw intensywnej rozbudowy zaplecza produkcyjnego, do-
wodzac, ze ,,w lotnictwie to wlasnie przemyst jest praca na mob.”**.

Konsekwentnie tez tej wlasnie dziedziny dotyczyly przedstawione przezen
dezyderaty co do zuzytkowania sum ze stanowigcego przedmiot dyskusji kredy-
tu. Szef Departamentu Aeronautyki MSWojsk. zaproponowal, by przeznaczona
dla lotnictwa ich cze$¢ przeznaczy¢ na modernizacje ulokowanej w Lublinie fa-
bryki ptatowcéw Zaktadéw Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz'?, unowocze-
$nienie produkcji silnikdéw lotniczych w warszawskich Panstwowych Zakladach
Inzynierii (ewentualnie budowe nowej fabryki silnikow) oraz zakup surowcéow
i pétproduktéw, w tym niezbednego do wyrobu nowszych typow platowcow du-
raluminium. W materialowej czesci ewentualnej pozyczki lotnictwo wojskowe
nie zamierzato natomiast partycypowacé w wigkszej skali. Jak zapisano w zalacz-
niku do protokolu spotkania: ,,ze sprzetu lotn. franc. kupi¢ conajwyzej silniki

2. CAW, O.1SG, 1.303.3.883, rekopismienny ,,Raport z konferencji, odbytej u Pana IT Wicemi-
nistra w dniu 3. marca 1936 r’; W. Mazur, Droga do Rambouillet..., s. 35 nn.; E. Kozlowski, Wojsko
Polskie 1936-1939. Proby modernizacji i rozbudowy, Warszawa 1974, s. 28 n.; H. Buthak, Polska-
Francja, z dziejow sojuszu 1933-1936, s. 85 (tu bledne datowanie konferencji na 2 III 1936 r.).

B CAW, O.1SG, 1.303.3.883, ,,Raport z konferencji, odbytej [...] w dniu 3. marca 1936 r."

" Ibidem.

15 Zaklady te znajdowaly sie¢ wowczas w stanie likwidacji, a w styczniu 1936 r. ich masa upa-
dlosciowa wydzierzawiona zostata kontrolowanej w praktyce przez panstwo spotce pod nazwa
Lubelska Wytwodrnia Samolotéw. Zob.: M.W. Majewski, Przemyst lotniczy w Lublinie..., s. 118 nn.,
255 nn.
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(Gnome-Rhone) - pozatem gen. Rayski rezygnuje ze zakupu we Francji [podkr.
i ortografia — oryg.]”"s.

Szczegdétowa analiza polityczno-militarnych zagadnien, ktére w ciagu nastep-
nych kilku miesiecy wplywaé mialy na postepy kredytowych negocjacji, nie wyda-
je sie konieczna. Po pierwsze bowiem - tematyka ta zdecydowanie wykracza poza
ramy przedsiewzietego przez autora zamierzenia, po wtore — szersze jej omOwienie
nieuchronnie skutkowa¢ by musiato powtérzeniem, z drobnymi zapewne korektami
i uzupelnieniami, ustalen kilkorga autoréw, ktérzy uprzednio juz przedstawili ja ob-
szernie i kompetentnie'’.

W kazdym jednak razie — w trakcie letnich miesiecy 1936 r. majowa sugestia
gen. dArbonneau, by zacie$ni¢ kredytowo-zbrojeniowa wspotprace z polskim part-
nerem do$¢ szybko przybiera¢ zaczeta bardziej realne ksztalty. W sierpniu ciggnace
sie od dluzszego czasu bez wyraznego przetomu polskie zabiegi o nowy francuski
kredyt wkraczaty juz bowiem w faze decydujaca. Dwie kolejne wizyty na najwyzszym
wojskowym szczeblu: podréz nad Wisle szefa EMA gen. Mauricea Gamelina (12-17
sierpnia 1936 1.)'¥, a nastepnie wyjazd do Francji gen. Smiglego-Rydza oraz gen.
Stachiewicza (30 sierpnia — 6 wrze$nia 1936 r.), pozwolily na pokonanie ostatnich
przeszkod i finalizacje negocjacji®.

16 CAW, O. I SG, 1.303.3.883, zafacznik ,,Lotnictwo (gen. Rayski)” do ,,Raportu z konferen-
¢ji, odbytej [...] 3. marca 1936 1. Opcjonalnie gen. Rayski przewidywal tez zakup obrabiarek dla
modernizowanych zakladow. Z dopiskéw na marginesie dokumentu wynika, ze koszt rozbudowy
przemystu lotniczego oszacowany zostal na 20-25 mln zt (w odrebnym zalaczniku ,Rozbudowa
przemystu wojennego” umieszczono kwote 25 mln zl; potrzebom przemystu lotniczego stuzy¢
miala tez zapewne w znacznej czeéci umieszczona w tymze zalaczniku ,,fabryka aluminium, wal-
cownia’, szacowana na 40 mln z1), za$§ zakup 300 francuskich silnikéw — na 60 mln fr. frs.

17 P. Stawecki, Pozyczka francuska z 1936 roku, ,Kwartalnik Historyczny” 1967, nr 1 s. 54 nn.;
H. Buthak, Polska-Francja, z dziejow sojuszu 1933-1936, s. 86 nn.; idem, Polsko-francuskie stosunki
polityczne i wojskowe: marzec wrzesiert 1936 1., cz. 2, ,Wojskowy Przeglad Historyczny” R. 34, 1989,
nr 1, s. 35 nn,; cz. 3, ,Wojskowy Przeglad Historyczny” R. 34, 1989, nr 2, s. 125 nn.; J. Lukasiewicz,
Dyplomata w Paryzu, 1936-1939. Wspomnienia i dokumenty Juliusza Lukasiewicza, ambasadora
Rzeczypospolitej Polskiej, oprac. W. Jedrzejewicz, H. Buthak, Londyn 1989, s. 21 nn.; M. Pasztor,
Wokot wizyty Gamelina w Warszawie (12-17 VIII 1936 r.), ,Kwartalnik Historyczny” R. 105, 1998,
s. 69 nn.; C. Laforest, La stratégie francaise et la Pologne..., s. 72 nn.; W. Mazur, Droga do Rambo-
uillet..., s. 37 nn. Wymienione pozycje zawieraja dalsze wskazowki bibliograficzne. Podstawowe
dla zagadnienia dokumenty strony francuskiej znalez¢ mozna w: SHD-DAT, 7 N 3012, 7 N 3032.

'8 ‘W trakcie wizyty zagadnienia kredytowe mialy sta¢ sie pretekstem i punktem wyjscia do
poruszenia szeregu zagadnien politycznych, w pierwszym rzedzie pozyskania Rydza-Smiglego do
idei wspotpracy Polski i Czechostowacji, ktora to kwestia uznana zostata zarazem za probierz lojal-
nosci Rzeczypospolitej wobec sojusznika z zachodu oraz warunek sine qua non uzyskania pozycz-
ki. M. Pasztor, Wokot wizyty Gamelina..., s. 71 nn. Polska dokumentacja wizyty: AAN, SG, 617/18,
pismo L.116/tj.36 attaché wojskowego RP w Paryzu pik. dypl. Wojciecha Fydy do szefa SG z 29 VII
1936 r. i inne dok. Dokumenty strony francuskiej: SHD-DAT, 7 N 3032, Dépéche Télégraphique
min. Daladiera do attaché wojskowego Francji w Warszawie z 20 VII 1936 r. i in. dok.

' H. Buthak, Polska-Francja, z dziejéw sojuszu 1933-1936, s. 137 nn.; M. Pasztor, Woké?
wizyty Gamelina..., s. 74 nn.; W. Mazur, Droga do Rambouillet..., s. 42 nn.
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6 wrzesnia 1936 r., w ostatnim dniu pobytu we Francji polskiej delegacji, w pod-
paryskim zamku Rambouillet gen. Edward Smigly-Rydz oraz ambasador Juliusz
Lukasiewicz parafowali w imieniu Rzeczypospolitej kredytowa umowe®. Zawar-
te porozumienie, formalnie potwierdzone przeprowadzong 17 wrze$nia wymiang
not, 28 listopada zostalo w zwiazku z przeprowadzong w miedzyczasie dewaluacja
franka uzupelnione oraz opatrzone dodatkowym protokolem, co potwierdzita do-
konana dwa dni pézniej kolejna wymiana not*. Ostatecznie Polska uzyskata francu-
skie kredyty w wysokosci 2,6 mld frankéw, z czego 1 mld miat zosta¢ przeznaczony
na zakup we Francji materialu wojennego oraz instalacji i urzadzen dla przemystu
zbrojeniowego®.

Bardzo ogdlnie sformufowana lista przeznaczonego do zakupu sprzetu nad
Sekwane trafila jeszcze w pierwszej polowie marca, zawieziona tam przez gen.
d’Arbonneau. Znalazly si¢ na niej przede wszystkim: artyleria przeciwlotnicza, cigz-
ka, surowce (w tym duraliminium) oraz ,,r6zne materiaty, ktorych szczegoly zostang
okreslone pdzniej”*. Sprzetu lotniczego we wspomnianym dokumencie nie wzmian-
kowano - najwyrazniej zawiera¢ si¢ mial w tej ostatniej kategorii. 18 sierpnia, tuz
po wyjezdzie z Warszawy gen. Gamelina, jego $ladem powedrowalo inne, nieco
bardziej juz precyzyjne zestawienie. Wedle zestawionych w nim informacji strona
polska % sum negocjowanego kredytu przeznaczy¢ zamierzala na zakupy sprze-
tu wojskowego i potrzeby przemystu zbrojeniowego, pozostale % pragnac uzyskac
w gotdwce. Kategorie przeznaczonych do nabycia materialéw nie ulegly istotniejszej
zmianie od poczatku marca, gdy na konferencji u II wiceministra spraw wojskowych
przedyskutowano odpowiednie priorytety. Te ostatnie nadal obejmowaly: artylerie

2 IPMS, A.11.49/F/5, telegram szyfrowy przychodzacy Nr 97 ambasadora RP w Paryzu Ju-
liusza Lukasiewicza do MSZ z 6 IX 1936 r.; N. Jordan, The Popular Front and Central Europe. The
Dilemmas of French Impotence, 1918-1940, Cambridge-New York 1992, s. 173 nn.; H. Buthak,
Polska-Francja, z dziejéw sojuszu 1933-1936, s. 145 n.; W. Domaniewski, Umowa w Rambouillet,
»Zeszyty Historyczne” (Paryz) 1979, z. 47, s. 226 nn.; J. Lukasiewicz, op. cit., s. 34 n.; M. Gamelin,
Servir, t. 2: Le Prologue du Drame (1930-aoiit 1939), Paris 1946, s. 233 n.; C. Laforest, La stratégie
frangaise et la Pologne..., s. 77; P. Stawecki, op. cit., s. 55; M. Pasztor, Wokot wizyty Gamelina...,
s.79n.

2 'W. Mazur, Droga do Rambouillet..., s. 47 nn. - tam tez dalsze wyjasnienia oraz wskazowki.

2 Ibidem, s. 50; Wersje polskie ,,Uzupelnienia do uktadu francusko-polskiego z Rambouillet”
oraz ,Protokotu dodatkowego do uzupelnienia do uktadu francusko-polskiego z Rambouilllet”
z 28 X1 1936 1. zob.: Wojna obronna Polski 1939. Wybér Zrédet, zebr. i oprac. M. Cieplewicz et al.,
pod kier. E.J. Koztowskiego, przygot. ed. J. Nadzieja, P. Stawecki, Warszawa 1968, s. 105 n.; Doku-
menty z dziejow polskiej polityki zagranicznej 1918-1939, t. 2: 1933-1939, red. nauk. T. Jedruszczak,
M. Nowak-Kietbikowa, Warszawa 1996, s. 127 nn. (tu bledna datacja na 17 IX 1936 r.). Teksty
francuskie tych dokumentow, a takze francuskiej noty z 30 XI 1936 r. (identycznej z notg polska):
SHD-DAT, 7 N 3012. Zob. tez: ibidem, pismo No. 3774 ministra spraw zagranicznych wz. Roberta
de la Baume do ministra wojny z 3 XII 1936 r.; C. Laforest, La stratégie frangaise et la Pologne...,
s. 81 n.; Documents diplomatiques frangais 1932-1939, 2 série (1936-1939), vol. 11: 3 septembre -
2 octobre 1938, Paris 1977, dok. 272, s. 424 n.; ]. Lukasiewicz, op. cit., s. 40, przypis 24.

» SHD-DAT 7 N 3012, ,Note du Général dArbonneau, Attaché Militaire & Varsovie au sujet
des armements polonais” z 9 III 1936 r.
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przeciwlotnicza (dziala oraz ciggniki), artylerie cigzka (dziala wraz z odpowiednia
dotacja amunicji), sprzet lotniczy (silniki lotnicze, celowniki), wreszcie — zapotrze-
bowania marynarki wojennej (okrety podwodne z wyposazeniem, w tym amunicja
i torpedami). Lista uwzgledniala tez potrzeby przemystu wojennego, dla ktérego za-
mierzano naby¢ maszyny i urzadzenia produkcyjne, a takze surowce (w szczegolno-
$ci aluminium) oraz polprodukty*.

Oczywiscie byl to tylko ogdlny zarys polskich zamystéw — uzyteczny w trakcie
negocjacji, dla celéw praktycznych wymagajacy jednak daleko idacego uszczegoéto-
wienia. W Warszawie zdawano sobie z tego rzecz jasna sprawe, odpowiednie prace
prowadzac réwnolegle do rozméw na temat kredytu. Wpisywaly si¢ one w znacznie
szersza perspektywe wspomnianych juz wyzej planéw dozbrojenia i rozbudowy sit
zbrojnych, dla ktérych negocjowana z francuskim sojusznikiem pozyczka stawala sig
zarazem jednym z istotniejszych impulséw, jak i znaczacym zrédlem finansowania®.

Formalna decyzja szefa Sztabu Gléwnego w sprawie podjecia zabiegéw o zakup
wskazanego uprzednio sprzetu przekazana zostala przedstawicielom Dowodztwa
Lotnictwa MSWojsk. na konferencji odbytej u szefa O. I SG plk. dypl. Jozefa Wia-
tra 12 wrzesnia 1936 r. Z pewnoscig nie zaskoczyla ich ona, wyraznie sankcjonujac
jedynie wczesniejsze ustalenia. Szef Sztabu Gtownego nakazywal bowiem naby¢ we
Francji ,,400 szt. silnikéw lotniczych ok. 1000 KM, co gen. Rayski postulowal jeszcze
z poczatkiem marca, oraz 150 celownikéw optycznych, ktdre jako przedmiot zamie-
rzonej transakcji wymieniono juz kilka tygodni wczesniej w piSmie przeznaczonym
dla gen. Gamelina.

Niezwykle interesujace, przynajmniej z dzisiejszej perspektywy, bylo natomiast
uzasadnienie planowanych zakupéw, przedstawione przez dowddce lotnictwa w da-
towanym 14 wrze$nia pismie do ptk. Wiatra. Nabywane silniki zamierzano bowiem
zamontowac nie, jak mozna by sadzi¢, w ptatowcach mysliwskich, lecz w platowcach
bombowych PZL.37 ,,Lo0§”. Cho¢ bowiem jako naped tych ostatnich przewidywano
brytyjskie silniki Bristol Pegasus XII, kupione w Anglii jeszcze 13 marca 1935 r.%, to
96 nabytych woéwczas ich egzemplarzy pozwoli¢ moglo na wystawienie jedynie pieciu
eskadr, liczacych acznie, wraz z rezerwa, 40 takich maszyn. Tymczasem w projek-

# SHD-DAT, 7 N 3012, ,,Accords de Rambouilllet 1936-1938”, sygnowana inicjalem M.L.
notatka ,,Confidentiel” z 28 VIII 1936 r. wraz z aneksem I; H. Buthak, Polska-Francja, z dziejéw
sojuszu 1933-1936, s. 140.

» 'W. Stachiewicz, Wiernosci dochowac zotnierskiej. Przygotowania wojenne w Polsce 1935-
1939 oraz kampania 1939 w relacjach i rozwazaniach szefa Sztabu Gléwnego i szefa Sztabu Naczel-
nego Wodza, Warszawa 1998, s. 161 n. W swietle dostepnej dokumentacji mozna jednak watpic,
czy istotnie, jak napisano w niedatowanym (po 28 I 1938 r.) opracowaniu ,,Chronologiczny prze-
bieg pertraktacji w sprawie kredytu francuskiego” (CAW, O. I SG, 1.303.3.883): ,,z chwilg podpi-
sania ukltadu w Rambouillet wladze wojskowe mialy ustalony i zatwierdzony plan wykorzystania
kredytu towarowego we Francji”.

% ‘W momencie zawarcia umowy transakcja obejmowala 98 silnikow typu Pegasus X, wowczas
przeznaczonych do zamontowania w samolotach liniowych (rozpoznawczo-bombowych PZL.23
»Kara$”). W kwestii pdzniejszych korekt tego zamowienia: W. Mazur, Zagraniczne zakupy silnikéw
lotniczych dla polskiego lotnictwa wojskowego (1926-1939), cz. 2, ,Lotnictwo” 2007, nr 12, s. 62 n.
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cie preliminarza budzetowego na rok 1937/1938 znalazly si¢ az 62 samoloty typu
PZL.37, co umozliwi¢ mialo wystawienie w koncu tego okresu dziewieciu eskadr
bombowych?”. Oznaczaé to musiato deficyt okoto 50 silnikéw niezbednych dla kolej-
nych 22 ptatowcow PZL.37, przy czym niedobor wzrastatby sukcesywnie w nastep-
nych okresach budzetowych, w miar¢ wystawiania nowych eskadr®.

Dowoédztwo Lotnictwa nie rozstrzygalo typu przeznaczonych do nabycia silni-
kow, ostateczny werdykt w tej kwestii zamierzajac wyda¢ po doktadnym przestudio-
waniu najnowszych, wciaz jeszcze znajdujacych si¢ w fazie testow produktéw firm
Hispano-Suiza oraz Gnoéme-Rhone”.

Zakupione we Francji celowniki optyczne takze miato dosta¢ lotnictwo bombo-
we, ktore dla planowanych dziewieciu eskadr potrzebowalo okoto 70 egzemplarzy
takiego sprzetu. Dowddztwo Lotnictwa, dowiedziawszy sie na konferencji z 12 wrze-
$nia 0 mozliwosci zakupu podobnych celownikéw w Niemczech, sktonne bylo jednak
rozwazy¢ zmiane dostawcy, argumentujac, ze ,,optyka niemiecka stoi bez poréwna-
nia wyzej od francuskiej”. Uwolnione tym samym sumy kredytu przeznaczy¢ sugero-

wano na zakup we Francji sprzetu wzorcowego ,,i wyekwipowania dla lotn. bomb.”*

Tab. 18. Wykorzystanie kredytu francuskiego dla finansowania zakupdw sprzetu lotniczego
w roku budzetowym 1937/1938 — wstepne zamierzenia Dowddztwa Lotnictwa MSWojsk.

Wartos¢ Sumy 3.4
Sprzet do zakupu ogodlna z kredytu

. (%)
zakupu francuskiego
50 ptatowcdw liniowych PZL.23 5900 00 2 260 000
51 ptatowcdw mysliwskich nowego typu PZL.38 10 200 000 3570 000
62 ptatowce bombowe PZL.37 21 700 000 9 700 000
104 ptatowce towarzyszgce [RWD.147] 5200 000 2 000 000
110 ptatowcow szkolnych typu | RWD.8a 1 650 000 180 000
206 ptatowcow szkolnych typu Il'i lll PWS-16bis 7 828 000 1577 000
150 silnikéw Foka do ptatowcéw PZL.38 9 750 000 3400 000
114 silnikéw G.1620 do ptatowcdw towarzyszgcych 5700000 4600 000 (?)

¥ W tym dwie eskadry samolotéw typu PZL.30 z silnikami Bristol Pegasus VIII, sfinansowa-
ne z dodatkowego kredytu umieszczonego w budzecie roku 1936/1937.

# CAW, O. I SG, 1.303.3.883, pismo L. 2085/36.tj. z upowaznienia Dowodcy Lotnictwa
MSWojsk. ptk. Henryka Abczynskiego do ptk. Wiatra z 14 IX 1936 r.; 1.303.3.777, niedatowane
(VIII lub IX 1936 r.?) zestawienie ,Lotnictwo. Projekt preliminarza budzetowego na okr. 1937/38”.
W tym ostatnim dokumencie udzial sum z kredytu francuskiego w realizacji przeznaczanej do
zamoOwienia serii 62 ptatowcow P.37 okreslony zostal na 9,7 mln zl, przy ogélnym koszcie tej serii
wyliczonym na 21,7 mln zI. (zob. tab. 1). Zamiast francuskich silnikéw lotniczych, ktorych zakup
planowany byt w ramach transzy materiatowej tego kredytu, w dokumencie znalazly sie jednak
72 silniki Pegaz XII, przeznaczone do wykonania w kraju.

# CAW, O. 1 SG, 1.303.3.883, pismo L. 2085/36.tj ptk. Abczynskiego do plk. Wiatra z 14 IX
1936 .

¥ Ibidem.
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Wartosé

Sumy

Sprzet do zakupu ogoblna z kredytu 3:4
. (%)
zakupu francuskiego
Czesci zamienne do ptatowcéw 1373 000 700 000
30 szt. szybowcow szkolnych typu 111 100 000 100 000 | 100
270 radiostacje dla lotnictwa liniowego i bombardu- 3375000 967 142
jacego, typ N L/L
165 radiostacji dla lotnictwa towarzyszacego, typ N, 1320000 1320000| 100
L/T
Uruchomienie produkcji radiostacji N, L/L oraz N, L/T ? 100 000
oraz stacji naziemnych
50 celownikéw bombowych Goertz-Boykow 750 000 750000 100
626 593 bomb zapalajgcych wz. 34 (,,myszki”) 8797 393 2 601 206
31 330 skrzynek do myszek zapalajgcych (do zatado- 610935 181 808
wania po 20 szt. do wyrzutu)
22 043 bomby lotnicze 100 kg 22 043 000 1909 990
20 808 skorup bomb 12 kg 1248 480 436 968
7098 skorup bomb 50 kg 1419 600 496 860
12 066 skorup bomb 100 kg 5429 700 1900 395
17 008 zapalnikéow do bomb 12 kg 510 240 510 240
21 576 zapalnikdéw do bomb 50 kg i 100 kg 647 280 574 920
3767 bomb oswietlajacych wz. 35 1 506 800 537 380
4 544 000 szt. amunicji lotniczej ,,S” 1272320 1272320/ 100
284 000 szt. amunicji lotniczej ,2” 164 720 164 720 100
4 522 000 szt. elementéw amunicji lotniczej ,,S” 904 400 904 400
3391 500 szt. elementéw amunicji lotniczej ,,2” 678 300 678 300| 100
Materiat uzbrojenia szkolnego (fotokarabiny, filmy do 950 000 300 000
fotokarabindw, srutéwki, naboje, rzutki...)
60 dziatek lotniczych dla samolotéw mysliwskich PZL 1530 000 121 000
P.38
9 samochoddw sanitarnych typu Polski Fiat 621 179 861 179 861|100
17 samochoddéw osobowych ,tazik” 123 080 123080 100
6 samochoddw warsztatowych Polski Fiat 621 270000 270000| 100
18 samochoddw techniczno-ratowniczych Polski Fiat 810 000 810000 | 100
9 samochodoéw-reflektoréw Polski Fiat 348 216 348 216| 100
93 przyczepki dwukotowe 276 675 276 675|100
Czesci zamienne i narzedzia do naprawy samocho- 248 900 248900 | 100
dow
Surowce (zapas) 3700 000 600 000

Razem

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: CAW, O. | SG, 1.303.3.777, niedatowane [VIII

1936 r.?] zestawienie , Lotnictwo. Projekt preliminarza budzetowego na okr. 1937/38".




Rozdziat 4. Lotnicze wiano Rambouillet (wiosna 1956 — jesieri 1938) 201

Wedle zamystow szeféw polskiego lotnictwa wojskowego francuski kredyt po-
stuzy¢ mial jednak do czego$ znacznie powazniejszego niz seria transakcji, ktore
doraznie, w perspektywie kilku lat, umozliwig rozbudowe i unowoczesnienie sil po-
wietrznych Rzeczypospolitej. Chodzito o przeniesienie akcentu catosci polskiej lot-
niczej polityki, a w kazdym razie jej segmentu technicznego i technologicznego. Od
poczatku dekady polskie lotnictwo wojskowe orientowato si¢ ku rozwigzaniom tech-
nicznym proponowanym przez przemyst brytyjski, popadajac wrecz w pewng forme
uzaleznienia. Teraz, czy to z wlasnej inicjatywy, czy tez uprzedzajac spodziewang re-
akcje wyspiarskich partneréw — deklarowano wole zmiany tego stanu rzeczy, a wiec
rozluznienia wspomnianej zaleznosci, w zamian postulujac ,,jak najdalej idgce wpro-
wadzenie nas w [...] technike lotniczg francuska, bez czego wykorzystanie kredytu
bytoby przeprowadzone w niewlasciwej plaszczyznie™'.

To ostatnie zadanie Dowddztwo Lotnictwa realizowaé zamierzalo w pierwszym
rzedzie poprzez kierowanie nad Sekwane specjalistow lotniczych dla nawigzania po-
nownego kontaktu z technikg francuska. Stad juz 15 wrzes$nia 1936 r. gen. Rayski
przedstawil szefowi Biura Administracji Armii sklad pierwszej z takich delegacji,
obejmujacy (procz wyznaczonego do koordynacji prac kierownika Zaopatrzenia
Lotnictwa ptk. obs. inz. Czestawa Filipowicza) specjalistow Instytutu Technicznego
Lotnictwa: kpt. obs. inz. Henryka Gizaczynskiego (budowa silnikéw - kierownik Od-
dzialu Silnikéw), kierownika Oddziatu Platowcowego inz. Aleksandra Grzedzielskie-
go, kpt. pil. inz. Romana Suryna (przyrzady poktadowe - kierownik Oddzialu Wypo-
sazenia), kpt. obs. Jerzego Bukowinskiego (uzbrojenie) oraz inz. Jerzego Bylewskiego
(radiotechnika - kierownik Dzialu Elektrolotniczego). Grupa, do ktérej niebawem
dokooptowano kierownika Dziatu Uzbrojenia ITL kpt. pil. inz. Roberta Hirszbandta
(uzbrojenie), spedzi¢ miata we Francji, jak zapowiadano, dwa do trzech tygodni, wy-
konujac w réznych miejscach kraju powierzone jej zadania®.

I tak kpt. Gizaczynski mial zaznajomic si¢ z produkcja silnikdw duzej mocy
(1000-1300 KM) w firmach Gnome-Rhone i Hispano-Suiza, oceniajac zdatno$é
odpowiednich produktéw dla powstajacych w Polsce prototypéw platowcow. Co
istotne, oficerowi temu powierzono takze wizyty w zaktadach Renault, Salmson oraz

3! Ibidem. Wspomniana decyzja nie byla zapewne jedynie wynikiem nowych mozliwosci ry-
sujacych sie w zwiazku z negocjowanym wiasnie kredytem. Latem 1936 r. w kierownictwie dwcze-
snego Dep. Aeronautyki MSWojsk. wyraznie narastala frustracja zwigzana z ograniczaniem przez
silniki Bristol rozwoju rodzimych konstrukeji lotniczych. Jak wyjasnial ptk Abczynski: ,,Bristol
nie posiada [...] w swoich typach silnikéw typu podwdjnej gwiazdy (jak francuski K.14). Jest to
niezawodnie blad polityki konstrukcyjnej, naprawiany teraz pospiesznie...” (AAN, SG, 616/220,
odpis pisma L. 1747/36.Tj. ptk. Abczynskiego do poselstwa RP w Atenach z 8 VIII 1936 r.). Firma
Bristol okazatla si¢ tez niezdolna do przekazania niektdrych interesujacych strone polska licencji
(np. w przypadku silnika Mercury VIII). W tej sytuacji zakup francuskich silnikéw i licencji na ich
produkcje oraz ogolna reorientacja sprzetowej polityki w kierunku $cislejszych zwigzkow z Fran-
cja stanowily atrakcyjna alternatywe — czy to jako asekuracja, czy tez rodzaj ,nowego otwarcia’.

2 CAW, O. 1 SG, 1.303.3.883, pismo L. 2090/36.Tj. gen. Rayskiego do szefa BAA MSWojsk.
z 151X 1936 1.
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(opcjonalnie) Regnier, nakazujac mu zapoznanie si¢ z silnikami $redniej mocy (400-
450 KM), jako ewentualng alternatywa dla konstruowanego wlasnie w warszawskiej
Wytworni Silnikéw PZL silnika Foka. Dowodzi to wyraznie, Ze ten ostatni projekt juz
wowczas nie cieszyl si¢ pelnym zaufaniem dowddcy lotnictwa, ktory starat sie szukaé
rozwigzan alternatywnych na wypadek jego niepowodzenia®.

Zadaniem inz. Grzedzielskiego stalo si¢ zapoznanie z prototypami samolotow,
zwlaszcza bombardujacych. Z kolei kpt. Suryn odwiedzi¢ mial zaklady produkujace
przyrzady poktadowe i nawigacyjne (w tym m.in. Aéra, Richard, Optique et Préci-
sion de Levallois) i dokona¢ wyboru przyrzadéw, ,,ktére mogltyby by¢ z korzyscig za-
adaptowane do naszych prototypow i ktére nadawaly by sie do fabrykacji w kraju™.
Podobna nieco misja, dotyczaca wyboru nowoczesnego celownika bombardierskie-
go, poruczona zostala kpt. Bukowinskiemu. Dodatkowo, wspolpracujac z inz. Grze-
dzielskim, winien on zapoznac si¢ z zasadami uzbrajania nowoczesnych prototypow
samolotow wojskowych, za$ juz samodzielnie pracujac w fabrykach Hotchkiss i Hi-
spano-Suiza - z rozwigzaniami konstrukeji opracowywanych tam dzialek lotniczych.
Wreszcie inz. Bylewskiemu przypadly wizyty u producentéw radiostacji, goniome-
trow, urzadzen do ladowania bez widocznosci i urzadzen do radiowego sterowania
samolotami z ziemi (S-té de La Radio-Industrie, S-té Francaise Radio-Electrique,
Bronzavia). Précz ogoélnego przegladu tendencji i produktéw nakazano mu dokona¢
wyboru krétkofalowych radiostacji dla polskiego lotnictwa wojskowego (dla lotnic-
twa liniowego, eskadrowej naziemnej i radiostacji portowej), ktére — jak zaznaczyl
Dowddca Lotnictwa - nie s3 jeszcze budowane w kraju.

General Rayski proponowal, by po powrocie delegowanych do kraju oraz analizie
ztozonych sprawozdan, ostatecznego wyboru typoéw przeznaczonego do nabycia ma-
teriatu dokonal we Francji pik. inz. pil. Karpinski, postulujac tez ,,przed ostatecznym
ustaleniem [...] typow, szczegdlniej w zakresie ptatowcow i silnikow, [...] powota-
nie 1 do 2 inzynieréw z fabryk krajowych dla zapoznania si¢ z metodami fabrykacji
i obrobki™.

Biurokratyczna inercja paryskiego Ministerstwa Lotnictwa, ktdre, o polskich za-
miarach powiadomione przez pik. Fyde juz 27 IX?*, zareagowato dopiero po 10 dniach,
pod wplywem osobistej interwencji ambasadora Lukasiewicza, spowodowala, Ze na
wyjazd komisji trzeba byto jednak nieco poczeka¢. Do Paryza udata si¢ ona dopiero
26 pazdziernika, trzy dni wczesniej powotana formalnie przez II wiceministra spraw

» Mozna tez sadzi¢, ze gen. Rayski nie w pelni zdawal sobie sprawe, jak bardzo unikalna
(a wiec i trudna do zastgpienia) byla zaaprobowana przezen silnikowa koncepcja. Por.: E. Malak,
Silnik PZL WS Foka. Ambicja i obawa elit lotnictwa II RP, cz. 1-2, ,Lotnictwo” 2008, nr 11, s. 86 nn.
inr 12, s. 86 nn.; W. Mazur, Foka i inne silniki..., s. 94 nn.

* CAW, 0.1 SG, 1.303.3.883, pismo L. 2090/36.Tj. gen. Rayskiego do szefa BAA MSWojsk.
z 15 IX 1936 r. Jak zapisano w cytowanym dokumencie, szczegdlng uwage zwrdci¢ nalezalo ,na
automatycznego pilota catkowitego i kierunkowego”

% Ibidem.

3¢ Zestawienie materiatu z list ztozonych wéwczas przez ptk. Fyde w paryskich minister-
stwach: W. Mazur, Droga do Rambouillet..., s. 49.
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wojskowych i szefa Administracji Armii gen. bryg. Aleksandra Litwinowicza, a led-
wie dzien przed wyjazdem zaopatrzona przezen w ogdlne i szczegdtowe wytyczne.

Wystanym do Francji oficerom przyszto tam bawi¢ dtuzej, niz pierwotnie zakla-
dano. Prace zakonczyli bowiem dopiero 28 listopada 1936 r., za wyjatkiem kpt. Hi-
szbandta, ktory pozostal za granicg jeszcze przez dwa dni ,,celem zaznajomienia si¢
i zebrania danych w dwdch fabrykach bomb lotniczych™®.

Oceny i wnioski zebrane w trakcie zagranicznego pobytu zawarte zostaty w suk-
cesywnie sktadanych sprawozdaniach. Ich podsumowanie znalazlo si¢ w najob-
szerniejszym z tych dokumentéw — ztozonym dowddcy lotnictwa 8 stycznia 1937 r.
i przedstawionym przezen szefowi Sztabu Gléwnego cztery dni pézniej sprawozda-
niu ptk. Filipowicza®.

Jego autor zlozong we Francji wizyte uznatl za zdecydowanie pozyteczna. Lotnic-
two polskie, stwierdzal, oparte zrazu na wzorach francuskich, porzucito je, w dzie-
dzinie silnikéw wiazac sie z przemystem angielskim, w przypadku zas konstrukeji
platowcow siegajac w ostatnich latach po do$wiadczenia amerykanskie. Pierwotny
partner, w falszywym przekonaniu o wlasnej doskonatosci sklonny gardzi¢ obca

7 CAW, 1.303.3.883, pismo L. 1157/Tj. Litwinowicza z 21 X 1936 wg rozdzielnika; ,Wytyczne
dla Komisji wyznaczonej do zbadania i wyboru sprzetu lotniczego we Francji rozkazem IT wicemi-
nistra spraw wojskowych L. dz. 1157/Tj.BAA z dn. 21.X.1936 1, ,Wytyczne dodatkowe dla Komisji
wyznaczone]j do zbadania i wyboru sprzetu lotniczego we Francji rozkazem II wiceministra spraw
wojskowych L. dz. 1157/Tj.BAA z dn. 21.X.1936 r”; AAN, AW, A 11/131, koncept pisma L. 163/
tj/36. attaché wojskowego RP w Paryzu plk. Fydy do szefa SG z 9 X 1936 r.; koncept pisma L. 178/
tj. plk. Fydy do szefa O.1I SG z 23 X 1936 r.; SHD-DAT, 7 N 3012, kopia pisma L. 410-2481/36 pik.
Fydy do ministra marynarki z 28 IX 1936 r. wraz z Aneksem No. II: ,, Programme sommaire du ma-
teriel d'aviation dont l'acquisition est envisagée”. Przekazane Komisji wytyczne stanowily niemal
dostowne powtorzenie dyspozycji zawartych w pismie gen. Rayskiego z 151X 1936 .

* CAW, O. I SG, 1.303.3.883, pismo L. 1140/Tjn./36/KZL Kierownika Zaop. Lotnictwa ptk.
Filipowicza do szefa SG z 30 XI 1936. Pulkownik Fyda w datowanym 4 XII 1936 r. pi$mie L. 228/
tj.36 do szefa SG (ibidem) meldowal, ze ,,Komisja Lotnicza ptk. Filipowicza ukonczyta swe prace
i wdn. 19, 20 i 21 XI opuscita Paryz” (co zniecierpliwiony odbiorca skwitowal na marginesie
odrecznym dopiskiem: ,,dlaczego pik. Filipowicz nie zlozyl sprawozdania”). Inne dokumenty po-
zwalaja jednak stwierdzi¢, ze prace komisji istotnie trwaly niemal do ostatnich dni listopada, zas
jej cztonkowie wracali do kraju - jak wynika ze ztozonych sprawozdan — w réznych terminach, az
do 2 XII 1936 r. Réwnolegle przebywali we Francji wizytujacy paryski Salon Lotniczy gen. Rayski
(16 XI - 1 XII), delegowani tamze przez ministra spraw wojskowych na 14 dni mjr K.K. Wladystaw
Wolski i kpt. obs. Andrzej Markiewicz, a takze dyrektor nauk Wyzszej Szkoty Lotniczej ppik. pil.
Marian Romeyko (22 XI - 28 XI) i sekretarz generalny Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;j
mjr pil. Adam Wojtyga (22 XI - 27 XI) (AAN, AW, A 1I/131, pismo L. 211/pfn./I szefa Biura Prze-
mystu Wojskowego BOA MSWojsk. ptk. Ottona Czuruka do attaché wojskowego RP w Paryzu
2 10 XI 1936 r.; CAW, O. II SG, 1.303.4.4395, lista wyjazdow oficeréw WP do Francji za okres 1 IX
36 — 31 XII 36).

¥ CAW, O.1SG, 1.303.3.774, ,,Sprawozdanie Przewodniczacego Komisji Lotniczej we Francji
pik. obs. inz. Czestawa Filipowicza” dla szefa SG (L. 17/Tjn/37 z 8 1 1937 r.) oraz (jako zalgczniki)
sprawozdania pozostalych cztonkéw komisji (za wyj. kpt. Bukowinskiego — by¢ moze zostal on
w ostatniej chwili wylaczony ze skladu wyjezdzajacej grupy?). Z tych ostatnich najwczeéniej, jesz-
cze w trakcie pobytu w Paryzu, sprawozdanie ukonczyt kpt. Gizaczynski, datujgc je 17 X1 1936 1.
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mys$la techniczng, zdawal sie nie mie¢ wiele do zaoferowania - zarzucono przeto $ci-
Slejsze z nim kontakty*.

Wzgledne zacofanie Francuzéw, konstatowat z pewnym zaskoczeniem ptk Fili-
powicz — nalezy juz jednak, jak sie zdaje, do przeszlosci. ,Obecnie cztonkowie komisji
mogli stwierdzi¢, ze francuski przemyst poczynil réwniez znaczne postepy prawie we
wszystkich dziedzinach, a w pewnych nawet wyprzedzit innych (armatki lotnicze)”*.
Absorbowane sg najlepsze zagraniczne wzorce, czy to jako ogdlne idee, czy w postaci
gotowych, nabywanych przez przemyst licencji — przy czym francuskie mozliwosci
w tej dziedzinie z oczywistych przyczyn znaczaco przewyzszaja polskie. Nawet zas
gdyby importowane z Francji rozwigzania nie wywodzily si¢ znad Sekwany - siegna¢
po nie warto.

W tym wypadku - wywodzil pik. Filipowicz - o ile dany obiekt bedzie pochodzit
z Anglii lub Ameryki bedziemy mogli skorzysta¢ z francuskich rysunkéw, przeliczonych
na milimetry, co znakomicie przys$pieszy nam wyréb tego przedmiotu w kraju, gdyz
przeliczenie z wymiaréw angielskich jest dtuga i zmudng praca, wymagajaca czgstokro¢
poprawek. Wykorzystujac kredyty w pierwszym rzedzie dla podniesienia gotowosci bo-
jowej naszego lotnictwa, powinnismy réwniez [...] pdjs¢ w kierunku mozliwie najszer-
szego wykorzystania ich, w celu podniesienia poziomu naszych wytwdrni badz przez
zakup licencji, badz przez zakup pewnej iloéci przedmiotéw, ktorych fabrykacja i od-
biér musza by¢ kontrolowane przez naszych oficeréw i inzynieréw z pokrewnych fabryk
i pozwolg im przyswoi¢ w jak najszerszym zakresie zdobycie doswiadczenia przemystu
francuskiego®.

Wojskowi gospodarze wizyty nie czynili przybyszom wigkszych trudnosci,
umozliwiajac im, z malymi wyjatkami, zapoznanie si¢ z najnowszym posiadanym
sprzetem oraz stuzac dodatkowymi informacjami, udzielanymi, jak podkreglit autor
sprawozdania, ,,zupelnie szczerze”™. Tam za$, gdzie wzglad na tajemnice wojskowa
nie pozwalal ujawni¢ informacji, dostarczali ich poufnie przedstawiciele przemystu,
$wiadomi, ze by¢ moze maja do czynienia z przyszlymi klientami.

0 Oczywiscie powyzsze twierdzenie traktowa¢ nalezy jako wzgledne. Polsko-francuskie kon-
takty lotnicze w pierwszej potowie lat 30. nie zostaly bynajmniej przerwane, sam za$ ptk Filipowicz
podkredlal, ze ,,dawne znajomosci cztonkéw komisji z szeregiem dyrektoréw fabryk [...] oraz po-
mog, jaka okazywali Inspektor Techniczny Lotnictwa [...] Martinot-Lagarde, dawny profesor paru
cztonkéw komisji z Ecole Supérieure de 1'Aéronautique, szef Stuzby Uzbrojenia inz. Rougueron
oraz kapitan Bezy” okazaly sie w pracach kierowanego przezen zespotu niezwykle cenne (CAW, O.
I SG, 1.303.3.774, sprawozdanie L. 17/Tjn/37 pik. Filipowicza dla szefa SG z 8 11937 1.).

4 Ibidem.

* Ibidem.

# Czlonkom komisji nie udalo si¢ zapozna¢ z jedna z interesujacych ich radiostacji (SFR
202), dziatkiem lotniczym o kalibrze 23 mm, lotniczym aparatem fotograficznym firmy Bron-
zavia oraz probami fotografowania w podczerwieni, a takze obejrze¢ oficjalnych préb bombar-
dowania z lotu nurkowego. Odpowiednie prace mialy jednak (za wyjatkiem radiostacji) znaj-
dowa¢ sie w poczatkowej fazie — stad praktyczng ich uzyteczno$¢ pik Filipowicz ocenial jako
niewielkg.
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Ostatecznie, konfrontujac uzyskane przed wyjazdem wytyczne ze skonstatowa-
nym w trakcie pobytu nad Sekwang stanem rzeczy, pik. Filipowicz zdecydowat:

1. Negatywnie zaopiniowac zakup silnikéw duzej mocy. ,W tym przypadku - jak
stwierdzit — [francuskie propozycje (silniki Hispano-Suiza 14AA oraz Gnome-
-Rhéne 18L)] s3 mniej wiecej rownorzedne z [brytyjskim] silnikiem Pegaz XX,
ktéry obecnie daje moc 830 KM, a na wystawie [paryskim Salonie Lotniczym]
f. Bristol wystawila silnik typu Pegaz, ktérego moc zostala podniesiona do 1000
KM?”. Co istotne: ,posiadamy juz licencje na ten typ silnika, a fabryka PZL, jak
i nasze huty maja opanowana produkcje tego typu silnika”. Silniki z brytyjskiej
licencji pracujg przy tym niezawodnie, zas$ ich francuskie odpowiedniki ,jeszcze
nie byly montowane i nie pracowaly na ptatowcach™*.

2. Rekomendowac zakup silnikéw $redniej mocy (Hispano-Suiza 14AB lub Gnome-
-Rhone 14M) jako szczegdlnie pozadany. ,,Obydwa te silniki dzieki malej $red-
nicy szczegélnie nadaja si¢ do lotnictwa poscigowego wysokiego pulapu, moga
by¢ przystosowane do lotnictwa mysliwskiego i do ptatowcow towarzyszacych.
W ten sposéb jeden typ silnika méglby zaopatrzy¢ trzy rodzaje naszego lotnictwa.
Z tych wzgledéw oraz ponadto ze wzgledu na bardzo nowoczesne rozwigzania
techniczne, zastosowane w obydwu typach, nadaja si¢ one szczegdlnie do zasto-
sowania w naszym lotnictwie oraz do budowy w nowej fabryce silnikéw” - pisal
nieledwie z entuzjazmem, bez problemu przechodzac do porzadku dziennego
nad zastrzezeniem ledwie dwie strony wczesniej zgtoszonym wobec francuskich
jednostek napedowych o wiekszej mocy. W tym przypadku... stanowi¢ miato ono
zalete! Albowiem, ciggnal niezrazony swa niekonsekwencja autor sprawozdania,
»oparcie krajowej produkc;ji silnikéw dla lotnictwa liniowego o firmy angielska
i francuska pozwoli nam korzysta¢ z doswiadczenia dwoéch silnych Panstw, roz-
budowujacych swe sily powietrzne w bardzo szerokim zakresie™*.

Do obu konkurujgcych firm pik. Filipowicz zwrdcil sie przeto o zlozenie koszto-
rysow budowy w Polsce fabryki silnikéw lotniczych o miesigcznej wydajnosci 30 sil-
nikéw na jednej zmianie, a takze odlewni metali lekkich, kuzni oraz odlewni stali
specjalnych, niezbednych do produkgji silnikéw lotniczych. Jak ustalit w rozmowach
z ambasadorem Lukasiewiczem i radca handlowym®, rozwazane przedsiewzigcie
moglo by zosta¢ sfinansowane z gotowkowej czesci kredytu, pod warunkiem wypo-
sazenia wznoszonej wytworni gléownie w maszyny i urzadzenia zakupione we Francji.

*# CAW, O. I SG, 1.303.3.774, sprawozdanie L. 17/Tjn/37 pitk. Filipowicza dla szefa SG
z 8 1 1937 r. Znamienne, ze autor cytowanego dokumentu pominal w swej opinii silniki firmy
Gnome-Rhone z serii 14N, ktorych pierwsze wersje — jak informowatl w swoim sprawozdaniu kpt.
Gizaczynski - przeszly juz proces homologacji, ze znajdujaca sie w koficowej fazie opracowywania
dwubiegunows sprezarka osiggajac moc 1300 KM.

* Ibidem. Interesujgce uwagi na ten temat: CAW, Szef Sztabu Giéwnego (Kancelaria Przy-
boczna), 1.303.1.77, niedatowany (jesien 1936 r.?) i niesygnowany referat (przypisywany niekiedy
gen. Rayskiemu), przekazany do O.1SG 1 VI 1937 r. Zob. tez: M.W. Majewski, Problemy z LWS-3
Mewa, ,,Do Broni” 2009, nr 1, s. 68.

* Chodzi zapewne o radce finansowego w Ambasadzie RP w Paryzu Waclawa Mohla.
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Jednak nowa fabryka pierwsze silniki mogla zacza¢ wytwarza¢ nie wczesniej niz za

2,5 roku. By zaradzi¢ zamrozeniu na ten okres znaczacej czgsci programu polskich

zbrojen lotniczych, nalezato zapewnic sobie dorazne zrodto dostaw. Stad tez ptk Fi-

lipowicz w porozumieniu z gen. Rayskim postulowal zamoéwienie we Francji wigk-
szej liczby jednostek napedowych $redniej mocy - proszac tamtejszych producentow

o ztozenie ofert na ewentualng dostawe 600 ich egzemplarzy*.

3. Uznac za celowe rozwazenie nabycia 25 egzemplarzy samolotéow bombowych
Amiot 144 lub Bloch 210, ewentualnie — Breguet 462, z ktérych dwa pierwsze
typy zostaly juz wypréobowane przez lotnictwo francuskie, za§ przemyst mégtby
rozpocza¢ dostawy gotowych maszyn w ciaggu 8-10 miesiecy. W razie wigc zaku-
pu tego sprzetu, argumentowal pik Filipowicz, ,,na poczatku roku 1938 mieliby-
smy pewna ilos¢ eskadr bombardujacych, ktérych warto$¢ bojowa zaréwno co
do tonazu, zasiegu i szybkosci przedstawiaja si¢ w obecnej chwili jedne z najwyz-
szych wartosci, budowanych ptatowcow w serii. [...] Na tych samolotach moz-
na by przygotowac szereg zaldg do naszych przysztych samolotéw bombowych,
ktére przy znacznych szybkosciach wymagac¢ beda dobrze wyszkolonego i dobrze
wytrenowanego personelu”.

4. Zaproponowac¢ zakup 20 mm dzialka lotniczego firmy Hispano-Suiza. W trakcie
pobytu we Francji ptk. Filipowicz zwrocil sie do producenta o przedstawienie
oferty na dostawe dwdch takich dziatek oraz warunkéw licencyjnych dla podje-
cia ich wytwarzania w Polsce®.

5. Dazy¢ do zapoznania si¢ z radiostacja lotnicza SFR 202, ktdrej pokazu komisji od-
moéwiono. Réwnoczesnie z gory niejako przekonany o walorach urzadzenia szef
polskiej komisji rekomendowat nabycie pewnej ilosci egzemplarzy, zamierzajac
wyposazy¢ w nie samoloty bombowe PZL.30 oraz cz¢$¢ samolotéw PZL.37.
Sporzadzone przez pik. Filipowicza sprawozdanie zawieralo ponadto szereg

wskazan dotyczacych uzbrojenia (jak bomby lotnicze), Srodkéw transportu, przyrza-
doéw, instrumentéw i innego sprzetu pomocniczego, ktérego zakup w pojedynczych
egzemplarzach umozliwi¢ by mial przeprowadzenie odpowiednich préb, a w razie
potwierdzenia uzytecznosci — zakup wiekszej partii badz tez (raczej) licencji dla pod-
jecia produkcji w kraju.

Y CAW, O.1 SG, 1.303.3.774, sprawozdanie plk. Filipowicza z 8 I 1937 r.; M. Majewski, Roz-
budowa i dyslokacja wytworni silnikow lotniczych w Polsce (1935-1939), ,,Annales Academiae Pa-
edagogicae Cracoviensis. Studia HIstorica” 2007, t. 6, Folia 43, s. 147.

# CAW, O. I SG, 1.303.3.774, sprawozdanie ptk. Filipowicza z 8 I 1937 r. W dokumencie
odnotowano takze nowsze typy francuskich samolotow bombowych, ,w ktérych w pewnej mierze
poswiecono dobrg obronnos$¢ [...] na rzecz szybkosci”. Jednak, jak podkredlit ptk Filipowicz, ma-
szyny te nie przeszly jeszcze fazy testéw, a ich wprowadzenie do linii nie bedzie mozliwe wcze$niej
niz w drugiej potowie roku 1938.

¥ W obecnym stadium rozwoju lotnictwa dziatko 20 mm wydaje si¢ kalibrem o dostatecz-
nej sile niszczacej, ktora nalezy zbada¢ przy probach tego dzialka w kraju” - uzasadnial autor
sprawozdania sens zakupu egzemplarzy testowych (ibidem).
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Tab. 19. Whnioski ptk. Czestawa Filipowicza co do zakupu sprzetu lotniczego przedstawione
w styczniu 1937 r. (wg kategorii sprzetu)®°

Kategoria sprzetu Ce:}ar. cf:rgsc.))lna
I. Sprzet prébny — do natychmiastowego zakupu
Silniki lotnicze $redniej mocy: trzy rézne typy po dwa egzemplarze 1 580 000
Sprzet uzbrojenia (m.in. armatki lotnicze, 200 szt. bomb) 1432 160
Przyrzady poktadowe i nawigacyjne 412 640
Sprzet foto 116 400
Reflektory lotniskowe 2 880 000
Instalacje elektryczne poktadowe 543 000
Rozne 222 450
Razem 10 480 650
Il. Sprzet do zakupu po przeprowadzeniu préb
25 samolotéw bombowych Bloch 210 lub Amiot 144 z silnikami Gnome- 50 000 000
-Rhéne 14N
600 silnikdw lotniczych sredniej mocy 150 000 000
Przyrzady poktadowe 7 306 000
Sprzet radio i przyrzady elektryczne 4980 000
Uzbrojenie (w tym licencje na produkcje armatek lotniczych Hispano-Su- 8 145 800
iza i 3-4 typow bomb Brandt)
Surowce 17 500 000
Budowa fabryki silnikow 60 000 000
Razem 297 931 800
Razem p. lill 308 412 450
(77 103 113 zt)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: CAW, O. | SG, 1.303.3.885, referat O. | SG L. 102/
Tj./37 dla Szefa Sztabu Gtéwnego z 8 11 1937 r.

Wielce przy tym charakterystyczne, ze ani kierownik Zaopatrzenia Lotnictwa,
ani inni cztonkowie komisji nie zwrdcili wigkszej uwagi na francuskie konstrukcje
samolotow mysliwskich. Bylo to oczywiscie zgodne z dyspozycjami gen. Rayskiego
oraz zestawem sporzadzonych przez II wiceministra spraw wojskowych wytycznych,
ale przyczyny takiego wlasnie postawienia sprawy moga dzi§ wydawac sie niezrozu-
miate. Stad tez warto zapewne i tu przytoczy¢ wyjasnienie pik. Filipowicza, traktujac
je jako wyktadnie stanowiska podzielanego takze przez innych czlonkéw dwczesnej
wojskowej elity. ,,Blizszych opinii francuskich stuzb technicznych o tych samolotach
nie zasiegalem - pisal w swym sprawozdaniu o francuskich prototypach mysliwcow

0 Szczegbdlowe zestawienie proponowanego do zakupu sprzetu znalazlo sie w zalaczniku 1
do ,,Sprawozdania Przewodniczacego Komisji Lotniczej we Francji ptk. obs. inz. Czestawa Filipo-
wicza” dla szefa SG L. 17/Tjn/37 z 8 11937 r. - CAW, O.I SG, 1.303.3.885.
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szef polskiej komisji — raz z braku czasu, a po drugie, Ze nasze lotnictwo jednomiej-
scowe nie ustepuje francuskiemu, a z dwusilnikowym i wielomiejscowym nasze za-
tozenia si¢ pokrywaja z ta roznica, ze tam bomby maja by¢ normalnie wyrzucane,
a u nas projektuje si¢ wyrzucanie ich z lotu nurkowego, czego we Francji jeszcze nie
rozwigzano™'.

Innymi stowy - planujac wykorzystanie dla potrzeb lotnictwa sum z materialowej
czesci francuskiego kredytu, przyjeto a priori, ze nie nalezy ich wydawa¢ na klasyczne
samoloty mysliwskie, z jednoosobowg zaloga, jednym poteznym silnikiem oraz sil-
nym uzbrojeniem ofensywnym. I w decyzji tej trwano uparcie, nawet gdy wizyty we
francuskich zakladach i pomieszczeniach Salonu Lotniczego dostarczyly dowodéw,
ze era podobnych konstrukcji bynajmniej nie ma sie ku koncowi, czego swiadectwem
bylo odnotowanie w sprawozdaniach czlonkéw skierowanej nad Sekwane komisji az
o$miu uznanych za warte uwagi jednosilnikowych francuskich mysliwcéw i trzech
samolotow dwusilnikowych®?. Przyczyna byla tu stosunkowo prosta: w trakcie prac
planistycznych przyjeto (i to nie tylko w tym przypadku) wyjatkowo kroétki hory-
zont czasowy - uwzgledniajac jedynie te projekty i koncepcje, ktére juz znajdowaly
sie w fazie realizacji. W praktyce oznaczalo to samoloty bombowe (gtéwnie PZL.37
»L08”), obserwacyjne (LWS-3 ,,Mewa”) oraz mysliwsko-wielozadaniowa maszyne
typu PZL.38 ,Wilk”. Na uboczu pozostawione zostaly klasyczne, jednosilnikowe my-
sliwce. W sytuacji, w ktorej eskadry mysliwskie zasilaty wlasnie ostatnie egzemplarze
samolotéw PZL.11c, nadal (catkiem zasadnie) uznawanych za nowoczesne, cho¢ -
o czym czgsto zapominano — konstrukcyjnie wywodzacych si¢ z przetomu dekad,
krok taki mdgl wydawac si¢ uzasadniony®. Jak bardzo btedne bylo owo mniemanie,
Dowdédztwu Lotnictwa MSWojsk. przyszto przekona¢ sie niewiele ponad dwa lata

°! Ibidem.

> 'W ,,Sprawozdaniu z prac komisji we Francji” inz. Aleksandra Grzedzielskiego znalazlo si¢
takze syntetyczne zestawienie ,,Charakterystyczne cechy konstrukcyjne zauwazone na wigkszosci
samolotéw”. Jako cechy podstawowe platowcow nowej generacji autor wskazat tam m.in. te, ktére
charakteryzowa¢ mialy nowoczesne mysliwce: uktad dolnoptata, chowane podwozie, $migto troj-
ramienne o zmiennym skoku, gladkie nitowanie powierzchni w przypadku konstrukcji metalo-
wych... Ibidem.

> W pazdzierniku 1935 r. Dep. Aeronautyki MSWojsk. wartos¢ bojowa samolotéw P.11c
oceniat na 100% (CAW, O. I SG, 1.303.3.779, zestawienie Dep. Aeronautyki MSWojsk. ,,Samoloty
mysliwskie” z 12 X 1935 r.). Wymuszona przez zwierzchnikéw krétkoterminowos¢ decyzji doty-
czacych sprzetu stanowita powod nieustannej frustracji szefow polskiego lotnictwa wojskowego —
i byta przez nich ostro krytykowana (CAW, O. I SG, 1.303.3.661, pismo L. 1668/34.Tj ,,Trudnosci
budzetowania kredytéw dla lotnictwa” gen. Rayskiego do II wiceministra spraw wojsk. i Szefa AA
z 28 VII 1936 r.). Z kolei w styczniu 1937 r. gen. Stachiewicz odméwi¢ mial zgody na sprzedaz
stronie rzagdowej hiszpanskiej wojny domowej bardzo duzej ilosci (150?!) samolotéw ,,starszych
typow”, pomimo ze klient deklarowat gotowos¢ zaptacenia ,,kazdej ceny”, za$ gen. Rayski argumen-
towal, iz ,,za otrzymane pienigdze mozna by wybudowa¢ zwiekszona ilo§¢ nowszych i lepszych
samolotow”. Szef SG mial stwierdzi¢, ze skoro uzupelnienie sprzedanego sprzetu miafo by potrwa¢
6 miesiecy to ,,nikt nie zagwarantuje, iz za sze$¢ miesiecy nie bedzie wojny” (IPMS, B.1.113/D/4,
Protokot przestuchania mjr. st. sp. Witolda Buchowskiego przed Komisja Powotang w Zwiazku
z Wynikiem Kampanii Wojennej 1939 r. z 9 XI 1944 r.). Podobna sprawa stanowila przedmiot
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pozniej, w trakcie goraczkowych poszukiwan sprzetu niezbednego dla przeciwsta-
wienia si¢ coraz bardziej realnej niemieckiej agresji. Dwie jego kategorie okazaly sie
wowczas gwaltownie potrzebne - i szczegolnie trudne do uzyskania: wiasnie silniki
wielkiej mocy dla ptatowcéw mysliwskich oraz same mysliwce.

W poczatkach 1937 r. szefowie polskiego lotnictwa wojskowego nie wybiegali
jednak w przyszto$¢ tak daleko czy moze raczej — nie zapuszczali sie w ten wlasnie jej
zakatek. To za$ oznaczalo trwanie na wytyczonym niedawno kursie. 12 lutego 1937 r.
gen. Rayski skierowal wigc do ptk. Fydy pismo z wyszczegélnieniem materialu wy-
branego do przetestowania w Polsce, proszac o uzyskanie zgody francuskich mini-
sterstw (Lotnictwa oraz Wojny) na jego sprzedaz i wywoz. W przekazanym zestawie-
niu znalazty sie silniki lotnicze, armatki lotnicze wraz z amunicjg, bomby lotnicze,
zapalniki do bomb, sprzet pomocniczy, a takze pakiety umoéw dotyczacych licencji
oraz wzniesienia w Polsce odpowiednich zakladdw (zob. tab. 20).

Tab. 20. Francuski materiat lotniczy oraz licencje do zakupienia we Francji wedle pisma do-
wadcy lotnictwa MSWojsk. z 12 lutego 1937 r.>*

Nazwa Cena Koszty Suma
Lp. . Producent llos¢ | jednost- | dodat- .
materiatu ogoblna
kowa kowe
1 Silniki HS 14AB 01, | S-té Frangaise 2| 235000| 30000 530 000
02 bez reduktora | Hispano-Suiza
2 jw. —z reduktorem | jw. 2| 255000( 30000 570 000
3 Silniki GR 14M S-té des Moteurs 2| 230000| 10000 480 000
z reduktorem Gndéme-Rhone
4 Umowa z opcjg na | S-té Francaise 400-600| 235000| 15000 100000000
zakup serii wraz Hispano-Suiza lub lub
z licencja S-té des Moteurs 150 000 000
Gndéme-Rhoéne
5 Armatki lotnicze Hispano-Suiza 2| 80000 600 161 200
20 wzgl. 23 mm
6 Naboje 20 mm jw. 2000 45 1200 91 200
7 Naboje wybucho- |jw. 500 91 60 45 560
we

korespondencji wiosng roku 1938. I w tym przypadku finat stanowila adnotacja ,Pan Szef Szt. Gt.
zadecydowat odmownie” (CAW, O. II SG, 1.303.4.4600).

> Zestawienie obejmowalo tez, bez zadnych dalszych danych szczegotowych, nastepu-
jace pozycje: opcja na zakup licencji armatki lotniczej i pociskow (S-té Frangaise Hispano-Su-
iza); umowa z opcja na budowe fabryki silnikéw lotn. (S-té Frangaise Hispano-Suiza lub S-té des
Moteurs Gnome-Rhone); umowa z opcja na budowe fabryki ptatowcéw oraz hangaréw (produ-
cent nieustalony); umowa z opcja na zakup licencji bomb lotn. i zapalnikéw (producent nieusta-
lony); umowa z opcjg na zakup licencji radiostacji SFR model 202 przy zakupie 88 stacji (S-té
Frangaise Radio-Electrique).
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Nazwa Cena Koszty Suma
Lp. . Producent llos¢ | jednost- | dodat- .
materiatu ogolna
kowa kowe
8 Urzadzenia do S-té Blériot Aéro- 1| 50000 2500 52 500
holowania ptacht |nautique
celéw do strzela-
nia pow. na samol.
Potez XXV
9 Celownik do strze- | S-té R. Alcan et 2 9700 500 20400
lania Alcan wz. Cie.
1935
10 |[Wodzek do przewo- |jw. 1 7600 400 8000
zenia bomb 100
i 200 kg
11 |Bomby lotnicze Etablissements 200 | nieznana - -
wraz z zapalnikami | Edgar. Brandt (brak
oferty)
12 |Zapalniki do bomb |S-té Schneider et 200
lotniczych Cie.

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie: AAN, SG, 616/296, odpis pisma L. 341/37.tj. Do-
wddcy Lotnictwa MSWojsk. gen. Rayskiego do attaché wojskowego, morskiego i lotniczego
RP w Paryzu z 12 11 1937 r.; SHAT, 7 N 3012, pismo No. 410-373/37 attaché lotniczego RP
w Paryzu ptk. dypl. Wojciecha Fydy do ministra lotnictwa z 23 11 1937 .

Jak zaznaczyl autor pisma - francuska pozyczka materialowa nie zostala jeszcze
uruchomiona. Doraznie wiec, za zgoda szefa AA (tj. generala Litwinowicza) zakupy
zamierzano sfinansowac z polskiego budzetu, z perspektywa przesunigcia nalezno-
$ci na udzielony kredyt, gdy tylko stanie sie to mozliwe®. Przyjecie takiego wlasnie
rozwigzania uzasadniala pilno$¢ podjecia prob nabywanego materiatu jako podsta-
wy dla dalszych decyzji oraz stosunkowo niewielki koszt zamawianych egzemplarzy
testowych.

Wyniki wspomnianych testow stanowi¢ mialy zreszta tylko jedng z branych pod
uwage przestanek. Druga, réwnie istotna, byta daznos¢ do unifikacji pewnych kate-
gorii polskiego sprzetu lotniczego (np. w zakresie facznosci czy uzbrojenia) z typami
przyjetymi w lotnictwie francuskim. Stad tez gen. Rayski z pewnym zaniepokojeniem
obserwowal nieche¢ francuskiego sojusznika do udostepniania polskim partnerom
najnowszych rozwiagzan w tym zakresie. W najlepszym przypadku mogto to bowiem
w razie wojennego konfliktu mocno utrudni¢ kooperacje odmiennie wyposazonych
aliantow, w gorszym - sklanialo do mniemania, ze Paryz — wbrew skladanym w tym

> Formalnie rozwigzanie takie gen. Litwinowicz zaakceptowal pismem L. 424/tjn.37 z 4 IV
1937 r. (AAN, SG, 616/262, odpis pisma L. 549/Tjn. kierownika zaop. lotnictwa pik. Filipowicza
do attaché wojskowego, morskiego i lotniczego RP w Paryzu z 28 V 1937 r.).
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czasie zapewnieniom - calo$¢ lotniczej wspolpracy ze wschodnim sojusznikiem
traktuje czysto deklaratywnie®.

Francuzi starali si¢ jednak dowodnie wykazac, ze na takiej kooperacji istotnie im
zalezy - i to bynajmniej nie tylko w dziedzinie materialowej. Okazja do manifesta-
cji takiego nastawienia stafa sie trzydniowa, rozpoczeta 19 stycznia 1937 r., wizyta
w Warszawie szefa 2 Bureau EMAA mjr. Jeana Loriota. Pobyt nad Wislg spedzit
on pracowicie, kolejne dni po$wigcajac na zlozenie wizyt szefom Sztabu Giéwnego
oraz Oddziatu II tego sztabu, robocze konferencje z oficerami O. II SG, wreszcie -
odwiedziny w 1 Putku Lotniczym i Panstwowych Zaktadach Lotniczych. W trakcie
rozmow obie strony zwracaly uwage na rosnace niebezpieczenstwo niemieckie (gen.
Stachiewicz perspektywe jego ziszczenia si¢ okreslil na okoto cztery lata), Polacy
za$ — ku pewnemu nawet zaskoczeniu goscia — okazali si¢ sklonni nie tylko do przy-
chylnego potraktowania czynionych im propozycji zaciesnienia wymiany informacji
na temat lotnictwa niemieckiego w czasie pokoju, ale nawet powrotu do rozwazan na
temat lotniczej kooperacji w przypadku wojny z Rzesza. Putkownik Pelczynski za-
proponowal przestudiowanie odpowiednich zagadnien podczas kolejnej konferencji
ewidencyjnej przedstawicieli Oddziatéw II obu sztabdw, zas gen. Rayski samorzutnie
wystapit z koncepcja unifikacji niektorych elementéw wyposazenia (jak wyrzutni-
ki bombowe czy sprzet tacznoséci) w sitach powietrznych sojusznikéw. Przyjmowa-
ny z wielka serdecznoscia i otwartoscig Loriot mial nawet okazje odwiedzi¢ hangar
z najnowszymi prototypami PZL, ogladajac przy tej okazji m.in. oblatany ledwie mie-
sigc wczesniej prototyp samolotu bombowego PZL.37/1%.

Gest ten nie byl przypadkiem - komentowat te niezwykla sytuacje francuski atta-
ché wojskowy, gen. Félix Musse™. Istotnie — juz dwa tygodnie pdzniej poinformowaé
mogl paryskich zwierzchnikéw, ze ozywiona ponownie w trakcie wizyty Loriota idea
wspOlpracy sit powietrznych Francji i Polski zostata zaaprobowana przez marszatka

% AAN, SG, 616/296, odpis pisma L. 341/37.tj. dowddcy lotnictwa MSWojsk. gen. Rayskiego
do attaché wojskowego, morskiego i lotniczego RP w Paryzu z 12 II 1937 r. Podejrzenia co do
dobrej woli strony francuskiej wzmocni¢ mogla rozwazana w paryskim Ministerstwie Lotnictwa
jesienig 1936 r. likwidacja w warszawskim attachacie wojskowym stanowiska pomocnika lotni-
czego i zastgpienie tego ostatniego przez attaché de I'Air akredytowanego w kilku panstwach, bez
glownej rezydencji w Warszawie. Spotkalo sie to ze sprzeciwem Quai d'Orsay wyrazajacego oba-
wy o urazenie czulych na punkcie swego prestizu Polakéw, co byloby szczegdlnie niepozadane
wobec negocjacji toczacych sie wokot realizacji lotniczej czesci dostaw z kredytu z Rambouillet
(SHD-DAT, 7 N 3005, kopia pisma No. [?] MSZ do ministra lotnictwa z 30 X 1936 r.; T. Vivier,
Laviation frangaise en Pologne..., s. 62).

7 SHD-DAA, 2 B 104, ,Note du Commandant Loriot sur la collaboration aérienne franco-
-polonaise” z 511 1937 r. i in. dok.; T. Vivier, La politique aéronautique militaire..., s. 292 n.

% SHD-DAT, 7 N 3000, raport No. 9/S gen. Musse’a z 4 I1 1937 r. Zaproszony w dniu wyjazdu
na kolacje przez gen. Rayskiego Loriot ustyszat od gospodarza: ,,Prosze by¢ spokojnym, przygoto-
wujemy liczne lagdowiska wojenne w rejonie Poznania. Je$li chodzi o bomby mamy zamiar kupic
Brandta, trzeba aby bombowce franuskie takze mogly uzywac tych bomb”. Wersja gen. Rayskiego:
AAN, SG, 616/296, odpis pisma L. 341/37.tj. gen. Rayskiego do attaché wojskowego, morskiego
ilotniczego RP w Paryzu z 12 11 1937 r.
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Rydza-Smiglego, a pierwszym stadium jej realizacji sta¢ sie ma podjecie prac nad
unifikacja materialu: bomb, radiostacji czy broni poktadowe;j. Skierowana juz do Pa-
ryza Komisja Lotnicza - informowat - przestudiuje dostepny tam sprzet, a nastepnie
podejmie rozmowy w sprawie zakupu pewnej liczby jego egzemplarzy lub tez nabycia
licencji*. Strona polska zgodzila si¢ tez z sugestia skierowania do Paryza attaché lot-
niczego - stwierdzajac, Ze sprawa ta jest juz studiowana®.

W tych warunkach mozna bylo zywi¢ nadzieje na szybki postep sprawy zamie-
rzonych we Francji zakupow. Istotnie — przekazana przez gen. Rayskiego lista sprzetu
juz 24 lutego trafita do Oddziatu II (Informacyjno-Wywiadowczego) EMAA, gdzie -
jak $wiadcza dopiski na zachowanym akcie — niemal natychmiast nadano jej dalszy
bieg. Przekonanie wojskowych znad Wisly, ze na dostawy nie trzeba bedzie czekac
zbyt dlugo, wydawalo si¢ zasadne. W Warszawie z gory juz przeto dzielono skore na
niedzwiedziu, ktéry wciaz hasal nad Sekwang, zaktadajac, ze po uzyskaniu zamoéwio-
nego materiatu testowego, dalsze zakupy obejma kolejno:

1) sprzet wskazany przez Departament Lotnictwa do natychmiastowego zakupu,

o wartosci 28 mln fr. frs. (natychmiastowe zawarcie umow);

2) samoloty bombowe Amiot 144 (decyzja w zaleznosci od préb z prototypem

PZ1.37, termin okolo 1 czerwca 1937 r.);

3) umowe w sprawie budowy fabryki silnikéw, ewentualnie takze ptatowcow i han-
garow (zalezne od odpowiedzi Francuzdéw)®;
4) transakcje zawierane po przeprowadzeniu prob (listopad-grudzien 1937 r.)%

** SHD-DAT, 7 N 3000, raport No. 15/S gen. Musse’a z 18 II 1937 r. Attaché informowal, ze
pierwsza transza zamdwien, o ogolnej wartosci 500 mln fr. frs. obejmie sprzet obrony przeciwlot-
niczej oraz czes¢ zakupow lotniczych (silniki, wyposazenie pokladowe...) — poczatkowo realizo-
wanych dla potrzeb testow, a takze surowce i pétprodukty (przede wszystkim stopy aluminium)
i materiat tacznosci. Przeprowadzone w pozniejszym czasie zakupy z transzy drugiej obja¢ miaty
m.in. pozostaly czes$¢ zakupdw lotniczych, surowce i maszyny dla przemystu. W nastepnych mie-
sigcach w przyporzadkowaniu materiatu do poszczegdlnych transz dokonano pewnych korekt.
Zob.: SHD-DAT, 7 N 3012, opracowanie O. Il EMA ,, Armements polonais (Questions importantes
en cours détude)”z1X 1937 r.

50 Ostatecznie attaché lotniczym RP w Paryzu mianowany zostal z dniem 8 XI 1937 r. mjr pil.
Franciszek Pininski (R. Majzner, op. cit., s. 227; SHD-DAT, 7 N 3000, Rapport No. 88/S du 14 Oc-
tobre 1937 gen. Musse). Francuski attaché lotniczy ptk Louis André Arbitre, ktérego nominacje
Loriot wzmiankowal w rozmowie, przybyt do Warszawy w kwietniu 1937 r. (SHD-DAT, 7 N 3000,
»Extraits du rapport no 42/S du 29.4.37 du AM a Varsovie”).

¢! Interesujaca wzmianka na temat roli wyznaczanej Francuzom w powyzszych planach in-
westycyjnych znalazla si¢ w zapisie obrad konferencji odbytej w MSWojsk. (z udzialem m.in. gen.
Litwinowicza i Szefa Sztabu Gléwnego) 7 III 1937 r.: Generatowie, pienigdze, fabryki. Dokument
do gospodarczo-wojskowych dziejow II Rzeczypospolitej, oprac. M.P. Deszczynski, ,,Przeglad Histo-
ryczny” 1998, t. 39, z. 1, s. 123.

2. CAW, O. I. SG, 1.303.3.885, notatka I zastepcy szefa SG gen. bryg. Tadeusz Malinowskiego
dla szefa O. 1 SG z 12 III 1937 r. Jak bardzo stronie polskiej zalezalo na po$piesznej realizacji pla-
nu zakupow, swiadczy zawarte w dokumencie polecenie: ,,Ustali¢, co z lotnictwa mozemy kupi¢
z kredytu towarowego. Ustali¢ tak, zeby ofic. stali z walizkami i gdy tylko przyjdzie zawiadomienie
z Paryza, ze mozna zawiera¢ umowy - jecha¢ [podkr. - W.M.]” 26 IV 1937 r. II wiceminister
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Niebawem okaza¢ si¢ mialo, jak bardzo przedwczesne byly to rachuby. Toczone
we Francji rozmowy w sprawie procedur uruchomienia kredytu nie przynosity re-
zultatéw. Nie po raz pierwszy w ciggu minionych kilkunastu lat polscy negocjatorzy
mogli przekonac sig, jak bardzo skomplikowane sg francuskie przepisy, ministrowie
i wyzsi urzednicy - niechetni wobec podejmowania odpowiedzialnosci, wojskowi —
podporzadkowani cywilnej wladzy i sklonni biernie skrywac si¢ za jej parawanem.
Cho¢ za$ napotykane trudnosci mialy wedle francuskich wyjasnien charakter gtow-
nie formalny, to wielce prawdopodobne, ze istotnych ich przyczyn nalezalo upatry-
wac w sferze polityki zagranicznej. Wszak uklad z Rambouillet zawarty zostal bez
uprzedniego spelnienia francuskich nadziei na usunigcie przeszkod czyniacych do-
tad w praktyce niemozliwym powstanie w Europie Srodkowej bloku, w ktérym War-
szawa i Praga sktonne by byly wspoldziata¢ pod patronatem i ku pozytkowi Paryza®.
Coraz bardziej rozczarowanym Francuzom nie w smak bylo teraz paci¢ rachunki®.
Stad polska dyplomatyczna gra na zwloke znajdowala swoj odpowiednik w mnoze-
niu trudnosci podczas kredytowych negocjacji®. Partner francuski zas, dysponujac
w tej grze pozycja niewatpliwie silniejsza, bez wigkszych zahamowan dawat poznaé
swoja przewage, szczegdlnie chetnie uciekajac si¢ do traktowania polskich interpe-
lacji w sposéb wymijajacy i niejednoznaczny. A gdy juz zostal przyparty do muru —
nawet na najwyzszym rzagdowym szczeblu okazal sie zdolny sktada¢ zobowiazania,
ktdre nie byly nastepnie dotrzymywane®.

spraw wojskowych, szef AA gen. Litwinowicz w pismie L. 735/Tj.37 zawarl ,Instrukcje dla prac
zwigzanych z realizacja francuskiego kredytu materiatowego”, nakazujac m.in. Dowodcy Lotnic-
twa MSWojsk. powotanie do 10 maja komisji zakupéw ,,dla materiatu lotniczego” (CAW, Oddziat
IV Sztabu Gléwnego, 1.303.7.440).

# Niemoznos¢ jakiejkolwiek wspolpracy z uznang za nieprzyjazng Praga, a przede wszyst-
kim z Moskwg raz jeszcze potwierdzit szef O. IT SG pik. Pefczynski w rozmowie z mjr. Loriotem
w ostatniej dekadzie stycznia 1937 r. - SHD-DAT, 7 N 3000, raport No. 9/S gen. Mussea z 4 1I
1937 1.

6 Strona francuska niekiedy przyznawala to niemal wprost. Tak. np. w przeprowadzonej
29 III 1938 r. rozmowie z ambasadorem Lukasiewiczem premier Blum oé$wiadczyl, ,,ze uwaza
uklad z R.[ambouillet] za swoje dziecko, mial nadziej¢, ze konsekwencje tego uktadu beda inne,
ze jednak moge liczy¢ na jego przychylny stosunek [podkr. - W.M.]” (AAN, AW, A II/52, pismo
PIL.E83/3/38 wicedyrektora Dep. Politycznego MSZ Jerzego Potockiego do szefa O. II SG pik.
T. Petczynskiego z 31 IT1 1938 r.).

% Na ten temat szereg ciekawych uwag formutuje M. Pasztor, Wokét wizyty Gamelina...,
s. 80 nn. Zob. tez uwagi zawarte w cytowanym przez P. Staweckiego pismie ptk. Fydy do szefa SG
z 25 111 1938 r. oraz komentarz tego autora (Pozyczka francuska..., s. 66 nn.).

% CAW, O. I SG, 1.303.3.883, niedatowane opracowanie ,,Chronologiczny przebieg pertrak-
tacji w sprawie kredytu francuskiego” Formalnie przyczyna przewlekania si¢ rozmoéw byly spory
w lonie gabinetu Frontu Ludowego co do sposobu realizacji przyznanego Polsce kredytu (decyzja
parlamentu czy tez realizacja polskich bonéw przez Crédit National). Zgloszona w trakcie nego-
cjacji koncepcja podziatu kredytu na realizowany w przedsiebiorstwach panstwowych (realizacja
100%) i prywatnych (realizacja na prawach tzw. assurance crédit — w 80%, przy 20% gotowkowej
wplaty kredytobiorcy w momencie zawarcia umowy) okazata si¢ nie do przyjecia przez strone
polska. 5V 1937 r. ptk Fyda z aprobatg szefa SG i ambasadora Lukasiewicza zlozyt aide-mémoire
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Ta swoista negocjacyjna wersja ciuciubabki dobiega¢ zaczeta kresu dopiero w po-
towie lipca, gdy wreszcie zauwazalny stat si¢ postep pertraktacji prowadzonych przez
radce w Ministerstwie Skarbu (i bylego radce finansowego Ambasady RP w Paryzu)
Waclawa Mohla. 13 sierpnia 1937 r. nastgpilo parafowanie porozumienia dotycza-
cego procedur realizacji materiatowej transzy francuskiego kredytu, zas 19 sierpnia
potwierdzila je - zgodnie z dotychczasowg praktyka — wymiana not®.

Dowddztwo Lotnictwa bylo na ten moment przygotowane - a jednoczesnie
wciagz odlegle od zakonczenia przygotowan. Z jednej bowiem strony — w maju
1937 r. zakonczylo opracowywanie kolejnej, bardzo obszernej wersji zestawien
przeznaczonych do nabycia we Francji materialow, z poczatkiem czerwca sporza-
dzilo zas réwnie obszerne (i niezwykle skadinad interesujace) uzasadnienie doko-
nanych wyboréw. Z drugiej - na listach tych (szczegdlnie w tzw. ,,zestawieniu A”)
dominowal nadal sprzet, ktéry zakupic¢ nalezalo ,w celu przeprowadzenia préb dla
powzigcia decyzji™®.

Innymi stowy - w polityce francuskich zamoéwien nadal wigcej byto niejasnosci
niz rozstrzygnie¢. Co gorsza, jak okaza¢ si¢ miato w nastepnych miesigcach, nawet
wybor i zamdéwienie materialu nie stanowily gwarancji, ze nad Wisla znajdzie si¢ on
w uzgodnionym terminie. Winne byly tu pospotu obie strony: polska, sklonna nie-
ustannie korygowa¢ szczegdly zawartych umow, ale juz niekoniecznie na przyklad
dostarczy¢ niezbedne dla ich wykonania dane czy dokumentacje, i francuska, ktorej
terminowe przekazanie zamoéwionego sprzetu — w dodatku w stanie i konfiguracji
zawczasu uzgodnionych, sprawiato zazwyczaj nieprzezwyciezone trudnosci. A prze-
ciez uzyskanie sprzetu bylo jedynie wstepem do testoéw, ktdre tez potrwaé musialy
czas jakis, te za$ z kolei mialy da¢ tylko przestanki decyzji - na ktéra znéw naleza-

podsumowujace polskie starania. Dwa dni pdzZniej z Paryza nadeszly informacje, ze kredyt sfinan-
sowany zostanie z udzialem Crédit National. Mimo ,,ostatecznej” decyzji w tej kwestii, podjetej
przez premiera Léona Bluma 31 V 1937 r., w nastepnych tygodniach nie doszto do otwarcia mate-
riatowej transzy pozyczki, a brzmienie i sens udzielanych Polakom odpowiedzi zmienialy si¢ jak
w kalejdoskopie. Na ten temat liczne obszerne wzmianki w raportach gen. Musse z wiosny i lata
1937 r. w: SHD-DAT, 7 N 3000; zob. np. raporty No. 47/S z 26 V 1937 r., No. 54/S z 30 VI 1937 r.
(oraz aneks - ,,Note sur lexécution des accords de Rambouillet”, L.53/S z 29 VI 1937 r.), No. 59/S
222 VI 1937 1.

7 CAW, O. I SG, 1.303.3.883, ,,Chronologiczny przebieg pertraktacji...”; 1.303.3.884, pismo
L. PII.E.83/27/37 podsekretarza stanu w MSZ wz. [?] do szefa SG z 16 VIII 1937 r.; SHD-DAT 7 N
3012, kopia noty amb. Lukasiewicza z 19 VIII 1937 r. i tekst porozumienia z 13 VIII 1937 r.; DDF
1932-1939, 2¢ série (1936-1939), vol. 6, Paris 1970, doc. 343, s. 604 nn.; C. Laforest, La stratégie
frangaise et la Pologne..., s. 85 n.

% CAW, O. I SG, 1.303.3.884, ,Zestawienie A materialéw lotniczych do natychmiastowego
zakupu we Francji w celu przeprowadzenia prob dla powziecia decyzji w zastosowaniu ich w lot-
nictwie polskim’, ,,Zestawienie B kosztéw materialéw do natychmiastowego zakupu we Francji
w celu przeprowadzenia prob dla powziecia decyzji w zastosowaniu ich w lotnictwie polskim” -
zalaczniki 112 do pisma L. 1361.Tjn. Dowddztwa Lotnictwa do [?] z 24 V 1937 r. i inne dokumen-
ty; 1.303.3.883, ,,Uzasadnienie zakupu materialéw lotniczych we Francji z kredytu francuskiego
z Zest. B” zalacznik 2 do pisma L. 1530.Tjn. Dowddztwa Lotnictwa do [?] z4 VI 1937 r.
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to poczeka¢. Tak oto kreslona przez gen. Malinowskiego wizja oficeréw ,,stojacych
z walizkami” w gotowosci wyjazdu do Paryza zderzala si¢ z rzeczywistoscia®.

Powyzsze uwagi nie znaczg bynajmniej, Ze wspomniane dokumenty uznaé
nalezy za pozbawione wigkszego znaczenia. Przeciwnie — zawieraly one komplet-
ne, w pelni juz dopracowane zestawienie materiatu, ktéry Dowddztwo Lotnictwa
MSWojsk. zamierzalo naby¢ w trakcie realizacji materialowej transzy kredytu
z Rambouillet. Doskonale wiec ilustrowaly role, ktérg wedle zamystow lotniczych
wiadz kredyt ten mial odegra¢ w ramach programu modernizacji polskich sit po-
wietrznych. Posrednio za$ — ale wyraznie — okreslaly tez bardziej ogolng koncepcje
owego programu, a gtéwnie jego czesci materialowej, w formie aktualnej wiosng
1937 r. (zob. tab. 21).

Tab. 21. Wazniejszy materiat przewidywany do zakupu z materiatowej czesci kredytu francu-
skiego przez Dowddztwo Lotnictwa w maju 1937 r.?

Rodzaj .. | Ogolny koszt Uwagi —
L.p. . lloé¢ .

materiatu zakupu® uzasadnienie zakupu
1 Silniki lotnicze 300 77.550.000 | Silniki lotnicze sredniej mocy dla pta-
$redniej mocy (600) | (150.000.000) | towcdw towarzyszgcych i mysliwskich.
Hispano-Suiza lub llos¢ przewidziana dla realizacji pro-
Gndéme-Rhoéne gramu musi by¢ zakupiona za granicg,
gdyz produkcja naszej fabryki jest
obecnie catkowicie zajeta produkcjg
silnikdw duzej mocy i prototypow.
O ile prototypy budowane w kraju dla
lotnictwa poscigowego i mysliwskie-
g0 nie uzyskajg nalezytych wynikow,
silniki te bedg budowane w starej lub
nowej fabryce z licencji, ktérg powin-
nismy uzyskac przy zakupie we Francji
tak znacznej serii.
Kwota orientacyjna wedtug oferty
firmy.
2 Licencja na armatki | 200 2.200.000 | Zakup aktualny, o ile prototyp krajowej
lotnicze Hispano- (400) (4.200.000) | armatki lub konstrukcje innych firm
-Suiza zagranicznych okazg sie gorsze.
Kwota wg oferty firmy — 1.000.000
i 10% od 80.000 za 1 armatke.

% Zob. np.: AAN, SG, 616.262, pismo L. 772-14/Zak. kierownika zaop. lotn. ptk. Filipowicza
do attaché wojskowego, morskiego i lotniczego RP w Paryzu z 7 VI 1937 r.; 616/296, pismo L.
772-14/Zak. pik. Filipowicza do attaché w Paryzu z 30 VI 1937 r. Obszerniejsze przedstawienie
zagadnienia: W. Mazur, Zagraniczne zakupy silnikéw..., cz. 2, s. 67.
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Lp Rodzaj llogé 0Ogdlny koszt Uwagi —

b materiatu zakupu® uzasadnienie zakupu

3 Samoloty bombar- | (25) (50.000.000) | Samoloty bombardujgce dla wystawie-
dujace Bloch lub nia eskadr bombowych, o ile prototyp
Amiot, albo smigta budowany w kraju nie uzyska nalezy-
metalowe tych rezultatow. W razie zas budowy

serii krajowego samolotu cata ta suma
bedzie lotnictwu niezbedna na zakup
we Francji wiekszej ilosci Smigiet me-
talowych, ktérych sie nie produkuje

w kraju, a budowa ich moze sie rozpo-
czac za 2 lata po wybudowaniu kuzni
dla metali niezelaznych i po zakupieniu
szeregu maszyn pochodzenia amery-
kanskiego.

4 Budowa fabryki A. Kwota 25.000.000 fr. frs. przelana
silnikdw i ptatow- do uzbrojenia na zakup obrabiarek dla
cow: nowych fabryk ptatowcow, silnikéw
a) warsztaty me- 25.000.000¢ | i kuzni.
chaniczne — obra- B. Kwota przelana do kwoty kredytu
biarki gotéwkowego dla realizacji budowy
b) kuznia i mtoty, 20.000.000 | fabryk ptatowcdw, silnikow i kuzni
obrébka termiczna, z francuskiego kredytu gotéwkowego
budynki za posrednictwem francuskiego prze-
c) odlewnia: 5.000.000 | mystu. Koszta budowlane fabryki pta-
instalacje, maszyny, towcow majg wynies¢ 5 min zt, a kosz-
obrobka termiczna, ta budowlane fabryki silnikéw 8 min zt.
budynki C. Kwota na odlewnie odnosi sie réow-
d) surowce dla pro- 10.000.000 | niez do kredytu gotowkowego.
dukcji powyzszych D. Kwota na surowce powinna by¢

zarezerwowana jako niezbedna dla
Razem: 60.000.000 | uruchomienia produkcji silnikéw z poz.

1 w razie decyzji budowy ich w kra-
ju. W tym wypadku kwota ta bedzie
niezbedna dla zaméwienia pewnych
odku¢ w stali i metali lekkich, ktérych
wobec juz obecnie przecigzonych pra-
cg hut krajowych nie bedzie mozna
zamowic.

Poza tym opanowanie nowych stopéw
wedtug danych francuskich moze na-
streczy¢ duze trudnosci, powodujac
znaczne opdznienia, ktére sg niedo-
puszczalne, po uruchomieniu produk-
cji seryjnej. Kwota ta jest przeniesiona
do wykazu surowcédw zakupywanych
z kredytu francuskiego.
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L.p.

Rodzaj
materiatu

llos¢

Ogodlny koszt
zakupu®

Uwagi —
uzasadnienie zakupu

Stacje nadawczo-
-odbiorcze S.F.R.

i licencja na wyréb
w kraju

88

5.440.000¢

W mysl planu wyposazenia lotnictwa
w radiostacje lotnictwo bombardujgce
ma otrzymac pierwsze 88 szt. radio-
stacyj z zakupu francuskiego. Dalsze
natomiast stacje z produkcji krajowe;j
wedtug licencji francuskiej.

llos¢ przewidziana w planie zaopatrze-
nia.

Kwota orientacyjna do ustalenia przy
pertraktacjach.

Urzadzenia do
Slepego lgdowania
f-my S.F.R.

1.000.000
(2.000.000)

Przy tym zamowieniu powinnismy
uzyskac bezptatnie licencje na wyrdb
w kraju.

Suma orientacyjna na zakup licencji

i pokrycie 50% zapotrzebowania kra-
jowego.

Licencja na wyrdb
bomb f-my Brandt

1.000.000

Zakup licencji bedzie zdecydowany po
przeprowadzeniu préb w kraju z partig
prébng zaméwiong we Francji. Kwota
orientacyjna do ustalenia przy pertrak-
tacjach.

Tego rodzaju bomb w kraju nie ma.

Duraluminium

500t

17.500.000

Kwota jest niezbedna dla wykonania
czesci programu ptatowcowego. Dural
produkowany i walcowany w kraju

nie pokrywa naszego zapotrzebowa-
nia i musimy rokrocznie dokupowac
znaczniejsze ilosci za granica.

Kwota ta jest przeniesiona do wykazu
surowcow kupowanych z kredytu fran-
cuskiego.

Odbieraja ten materiat Pafistwowe
Zaktady Lotnicze. W razie nizszej ceny
za pozostatos$¢ zakupic dalszg partie po
uzyskaniu z KZL wykazu materiatéw do
zamowienia.

Smigta Hispano-
-Suiza do pfat. P.37
[i constant speed®]

200

16.732.100
(14.000.000)

Smigta te sg przeznaczone do wypo-
sazenia pierwszej partii samolotéw
bombowych. W kraju dotad niepro-
dukowane. Przewidywana produkcja
moze rozpoczac sie za 2 lata.

Kwota orientacyjna do ostatecznego
ustalenia przy pertraktacjach.

[cena w ofercie na Hamiltony®]
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Lp Rodzaj llogé 0Ogdlny koszt Uwagi —
b materiatu zakupu® uzasadnienie zakupu

10 |Samochody cieza- 400 44.000.000 | Nowoczesne samoloty bombowe
rowe do przewozu zabierajg po 2 tony bomb i po okoto
bomb i materiatéw 1.500 kg materiatow pednych na jeden
pednych lot. Zaopatrzenie na przyktad 1 dywi-
Samochody war- 80 17.600.000 | zjonu bombowego, ztozonego z 1 sa-
sztatowe radio molotéw na 1 lot wymaga przewiezie-
Samochody war- 80 8.800.000 | nia od kolei do lotniska 24 ton bomb
sztatowe napraw- i 18 ton materiatéw pednych. Istniejg
czef za granicg do tego celu samochody
Czesci zamienne 10% kosztu | ciezarowe specjalnie przystosowane,

wzoréw | pozwalajgce na szybkie zatadowanie,

Samochody - 12.650.000 | roztadowanie przewozonych materia-
reflektory téw wybuchowych, co ma szczegdlne
Razem samochody 46 90.050.000 | znaczenie w warunkach bojowych.

Samochody te sg réznego tonazu, lecz
ilos¢ ich winna by¢ mozliwie najmniej-
sza, gdyz wowczas, czy to na szosach,
czy to na lotnisku, przedstawia¢ bedzie
mniejszy cel.

Samochody o wiekszym tonazu nie sg
wyrabiane w kraju, a przewidziane ilo-
$ci sg przeznaczone w czesci dla lotnic-
twa bombowego, liniowego i poscigo-
wego. Decyzje co do zakupu i wyboru
tego typu samochodoéw bedzie mozna
dokonaé dopiero po wszechstronnym
wyprébowaniu prébnych egzemplarzy
w kraju w przystosowaniu do naszych
drég, mostow i postawionych im za-
dan obstugi naszego lotnictwa.

@ W nawiasach wartosci wpisane pierwotnie maszynowo, nastepnie skreslone i zastgpione
wpisanymi odrecznie.

b tgcznie z ceng osprzetu, opakowania i innymi kosztami dodatkowymi.

¢ Dopisek odreczny po skresleniu catosci: ,,Robi ptk tojko i Czuruk [szef BPW MSWojsk.]".
4Kwota do natychmiastowego zakupu.

¢ Dopisane odrecznie.

fCena orientacyjna podwozia do ustalenia przy pertraktacjach z wytwdrniami. Instalacje do
wyposazenia bedg wykonane i zamontowane wraz z nadwoziem w kraju.

Zrédio: CAW, 1.303.3.884, ,, Zestawienie B kosztéw materiatdw do natychmiastowego zakupu
we Francji w celu przeprowadzenia préb dla powziecia decyzji w zastosowaniu ich w lotnic-
twie polskim” — zatgcznik do pisma L. 1361.Tjn. Dowddztwa Lotnictwa do [?] z 24 V 1937 r.;
1.303.3.883, ,,Uzasadnienie zakupu materiatéw lotniczych we Francji z kredytu francuskiego
z Zest. B.” zatacznik 2 do pisma L. 1530.Tjn. Dowddztwa Lotnictwa do [?] z4 VI 1937 r.
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Jednoznaczne okreslenie szacowanych kosztow ogdlnych planowanych zamoéwien
sprawia¢ moze trudnosci. Analizowane dokumenty nosza bowiem $lady kilkakrotnie
wprowadzanych przerébek i uzupelnien, w cze¢sci dokonanych juz po nominalnym
zakonczeniu ich redakcji. Owe korekty nie czynily wiekszej réznicy w przypadku
materialu umieszczonego w tzw. ,,Zestawieniu A’, gdzie umieszczono gléwnie nie-
liczne, zasadniczo przeznaczone do testow egzemplarze interesujacych strone polska
typow sprzetu. Ostatecznie tgczna ich warto$¢ zostala okreslona na 14 504 871,40 zl.
W przypadku obejmujacego licencje oraz wigksze partie sprzgtu ,,Zestawienia B”
konsekwencje zmian okazaly si¢ natomiast bardzo znaczace. W podsumowaniu ru-
bryki ,,Sumy ogdlne do zaangazowania” znalazta si¢ tam poczatkowo kwota 404 904
940 fr. frs., ktorg zredukowano do 327 845 000 fr. frs.” poprzez przesuniecie czesci
wydatkéw do innych, pozalotniczych dzialow, by nastepnie w obrebie pozostalej cze-
éci listy dokonac kolejnej serii drastycznych cie¢. Ostatecznie wigc warto$¢ transakeji
zaplanowanych w ,,Zestawieniu B” okrojona zostala o ponad 50% w stosunku do
wielko$ci wyjsciowej — do poziomu 198 988 290 z1"'.

Dalsza analiza zapisow list i ich uzasadnien (takze tych, ktérych nie uwzgled-
niono w tabeli 21) prowadzi do szeregu istotnych wnioskéw. Przede wszystkim za$
dowodzi, jak bardzo wcigz jeszcze na wyrost byta wiosng 1937 r. autarkiczna wizja
szefow polskiego lotnictwa wojskowego. I jak kruche byly podstawy sprzetowej cze-
$ci programu modernizacji tego lotnictwa, skoro planujac zagraniczne zakupy, zmu-
szeni byli oni w odniesieniu do powstajacych w kraju prototypoéw, dla tego progra-
mu kluczowych, tak czgsto postugiwac si¢ fraza ,0 ile...””?. A wreszcie - jak bardzo
wprowadzenie do linii nowo opracowanych lotniczych konstrukeji zalezato od zagra-
nicznych zakupéw. Na razie brak bowiem bylo zegarkéw nawigacyjnych (PZL.37),
obrotomierzy elektrycznych i szybkosciomierzy (PZL.37, LWS-6, PWS-33 ,Wyzel”),
busol obserwatora (PZL.23, LWS-6, PZL.37), aparatéw fotograficznych wbudowa-
nych (lotnictwo liniowe), odpowiednich radiostacji (lotnictwo bombowe), ultrafio-
letowego oswietlenia tablic poktadowych (PZL.23, PZL.37), nowoczesnych celow-
nikéw do lotniczej broni strzeleckiej (m.in. PZL.38), metalowych $migiel, a nawet
akumulatoréw o oczekiwanych przez lotnictwo wtasciwosciach. Nie wspominajac
o niezbednym do produkcji ptatowcéw duralu czy niedostatkach mocy wytwdrczych
niektérych fabryk (np. silnikéw lotniczych)”.

7025 000 000 fr. frs. przesunieto do dziatu uzbrojenia, 27 500 000 fr. frs. do dzialu surow-
cowego, wreszcie redukeje o 25 000 000 fr. frs. spowodowaly przesuniecia na kredyt gotowkowy.

1 CAW, O.1SG, 1.303.3.884, zestawienia materialéw lotniczych do natychmiastowego zaku-
pu we Francji, zal. 112 do pisma Dow. Lotnictwa MSWojsk. z 24 V 1937 r.

72 W przypadku samolotu bombowego PZL.37 ,,L0$” ten okres niepewno$ci mial sie, jak sa-
dzi¢ mozna, ku koncowi. W konsekwencji z przygotowanych juz list skreslony zostat zakup fran-
cuskich samolotéw bombowych. Por.: CAW, O. I SG 1.303.3.704, opracowania ,,Stan prototypéw
samol. w dn. 20 IV b.r” [1937], ,,Stan prototypow samol. w dn. 24 V b.r” [1937].

73 Z poczatkiem wrzesnia 1937 r. ptk Fyda zakwestionowal sens wlaczania do zakupéw z kre-
dytu materiatowego niektérych pozycji z lotniczej ,,grupy A’ ze wzgledu na liczbe zaangazowanych
firm (az 38), nikla wartos¢ sporej czeéci nabywanych w ramach poszczegdlnych uméw materiatow
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Jakkolwiek jednak rzeczy si¢ mialy, informacja o pojawieniu si¢ mozliwosci skla-
dania we Francji zaméwien stanowita dla wladz polskiego lotnictwa wojskowego
wie$¢ niewatpliwie szczesliwg i od dawna oczekiwang. Na faktyczna realizacje bu-
dzonych przez nig nadziei przyszio wszakze poczekac jeszcze kilka tygodni. Do para-
fowania pierwszych, stosunkowo drobnych lotniczych kontraktéw doszto dopiero 29
wrzesnia 1937 r. Tydzien pozniej, 5 pazdziernika 1937 r., ptk Fyda przekazal szefowi
Oddziatu IT EMA ptk. Mauriceowi-Henriemu Gauché ramowg informacje na temat
sprzetu, ktory ma zosta¢ nabyty w ramach uruchomionej 19 sierpnia transzy kredytu
z Rambouillet, podajac, ze w przypadku lotnictwa zakupy obejma material o tacznej
wartosci 67 mln fr. frs., w tym gtéwnie silniki i dziatka lotnicze, duraluminium i r6z-
norodny sprzet poktadowy™.

Na razie wigc najbardziej widocznym z efektéw nowej, uksztaltowanej 19 sierp-
nia 1937 r. sytuacji stala si¢ kolejna seria wizyt skladanych nad Sekwang przez przed-
stawicieli polskiego lotnictwa. Jeszcze w kwietniu przebywata we Francji kierowana
przez pptk. Apolinarego Zebrowskiego komisja dla badarh bomb lotniczych i zapal-
nikéw. W lipcu pojawit si¢ tam ptk Filipowicz, 23 sierpnia dluzszy pobyt w zwiazku
z odbiorem zamdwionych silnikow testowych rozpoczat kpt. Gizaczynski (wizyta
potrwa¢ miala az do 15 pazdziernika), 19 wrzesnia pertraktacje (gtéwnie w sprawie
zakupu $migiet) wznowit ptk Filipowicz, kontynuujac je przez nastgpny miesigc —
z przerwami na wizyty w Londynie, wreszcie 25 wrzesnia do Paryza zawital sam gen.
Rayski. Pazdziernik byl natomiast §wiadkiem wizyt ztozonych przez ppik. pil. inz.
Mieczystawa Konarskiego ($migla Hispano-Suiza) oraz kpt. Jana Gawlikowskiego
(radiostacje SFR 203).

(nawet ponizej 3 tys. fr. frs.) oraz zlozonos¢ i czasochlonno$¢ niezbednej w kazdym z takich przy-
padkow procedury. Argumentujac, ze ,ten stan rzeczy, pomingwszy naszg manipulacje skarbowa,
wydaje sie wobec wladz francuskich nieco zenujacy attaché”, proponowal, by za dolng granice
umow kredytowych przyjac 60 tys. fr. frs., a transakcje ponizej tej kwoty przeprowadzaé jako go-
towkowe — co zostalo zaaprobowane (CAW, O. I SG, 1.303.3.884, odpis pisma plk. Fydy bez liczby
dziennika do [?] 291X 1937 1.).

™ 0.1SG1.303.3.664, kartoteka kontraktow zawieranych w ramach realizacji cz¢$ci materiato-
wej kredytu w Rambouillet; SHD-DAT, 7 N 3012, pismo L. 4110/2207/37 plk. Fydy do ptk. Gauché
z 5 X 1937 r. Spoérdd tych najwczesniej parafowanych umoéw kontrakt Nr 2/KF dotyczyl zakupu
230 akumulatoréw lotniczych w firmie S-té des Accumulateurs Eléctriques z Nanterre; Nr 4/K.F. -
30 krotkofalowych stacji portowych nadawczo-odbiorczych (S-té Frangaise Radio — Eléctrique,
Paryz), Nr 6/K.F - 45 ekranowanych instalacji zaplonowych dla silnikéw lotniczych Wright (S-té
La Bougie G.G, Paryz). Réwnocze$nie zawarte wczesniej umowy z czgéciag dostawcow materialow
przeznaczonych do prob (z ,listy A”) zostaly przeniesione na kredyt materialowy. I tak np. zawarta
14 V 1937 r. gotéwkowa umowa Nr 1290/A.W.Z. na 4 silniki Hispano-Suiza 14AB otrzymala teraz
numer 2/KT, za$ podpisany 11 V 1937 r. kontrakt Nr 1294/A.-W.Z. na 2 armatki lotnicze 20 mm
z amunicjg oznaczony zostal jako Nr 2/KFE.

7 AAN, SG, 616/262, pismo L. 549/tjn. kierownika zaop. lotnictwa pik. Filipowicza do at-
taché wojskowego, morskiego i lotniczego w Paryzu z 28 V 1937 r.; CAW, O. II SG 1.303.4.4395,
lista przebywajacych we Francji oficeréw z okresu VII 1937 r. — IIT 1938 r; O. I SG, I. 303.3.883,
opracowanie ,,Chronologiczny przebieg pertraktacji w sprawie kredytu francuskiego”; 1.303.3.884,
list odreczny plk. Fydy do szefa O.1SG pik. dypl. Jozefa Wiatra z 5 X 1937 r. W $wietle dostepnych
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Stana przez ptk. Fyde do Warszawy korespondencja po raz pierwszy bodaj od po-
czatku kredytowego kontredansu tchneta ostroznym optymizmem. Juz jednak kilka
tygodni p6zniej okazalo sie, ze byt on przedwczesny.

Francuzi bowiem, po zniesieniu w sierpniu ostatniej, jak mozna bylo przypusz-
czaé, z przeszkdd stojacych na drodze do realizacji materiatowej czgsci pozyczki,
niebawem zabrali si¢ do wznoszenia kolejnych. Przeciggala si¢ nieznosnie wielo-
etapowa procedura formalnej akceptacji pierwszych podpisanych kontraktow”® —
i brak bylo pewnosci, kiedy liczy¢ mozna na jej zakonczenie””. Réwnoczesnie za$
strona francuska wysunela zadanie, by w tekscie kontraktow zapisaé pierwszen-
stwo jej wlasnych rzadowych zamoéwien jako klauzule sily wyzszej. Podjeta 29
listopada interwencja plk. Fydy spowodowala rezygnacje z tego zastrzezenia, co
jednak juz kilka dni pdzniej okazalo si¢ ustepstwem jedynie taktycznym - gdyz
w pierwszych dniach grudnia sprawa zostala podniesiona ponownie. Przeforsowa-
nie takiego rozwigzania oznaczatoby za$ nieuchronnie - wedle dosadnego sformu-
fowania polskiego attaché - ze ,wszystkie terminy przewidziane w [...] umowach
beda djabta warte™”®.

Co gorsza, Francuzi, miast rzecz przedstawiaé otwarcie, powrdcili do nieszczerej
polityki wybiegédw i niedomowien, wykretnie thumaczac, ze rzecz ,badajg, studiuja
i obserwujg’, a jednoczesnie szukajac kogos, ,,kto ma podpisac i zredagowac t¢ nie-
przyjemnos¢” oraz dywagujac - jak donosit ptk Fyda - ,w jaka forme ja ubrac, aby

obecnie zrédet zdanie ,,Ja tu nie mam nic do kupienia’, ktére padio jakoby z ust gen. Rayskiego
w trakcie rozmowy odbytej we wrze$niu 1937 r. w Paryzu z ptk. Wiatrem uznac trzeba albo za
wynik rozczarowania chwilowym stanem spraw (ktére zreszta wedle pik. Fydy biegly wéwczas
w wiekszosci wlasciwym torem), albo usterke pamieci wspominajacego rzecz po latach bytego
szefa O.1SG (F Kalinowski, J. Wiatr, O lotnictwie i motoryzacji wojska w Polsce przed 1939 rokiem
(dwuglos dyskusyjny), ,Bellona” R. 42, Londyn 1960, s. 135; zob. tez: E. Malak, Prototypy samolo-
tow bojowych, Polska 1936-1939, Wroctaw 1990, s. 52; W. Mazur, Zagraniczne zakupy silnikow dla
polskiego lotnictwa wojskowego, cz. 3, ,,Lotnictwo” 2008, nr 1, s. 91, przypis 4, gdzie autor blednie
zanegowal prawdopodobienstwo wizyty gen. Rayskiego).

76 Skladala sie ona w uproszczeniu z trzech faz. W pierwszej z nich attaché wojskowy per-
traktowal z firmg-dostawca, uzgadniajac warunki umowy, nastepnie kolejno parafujac i podpi-
sujac z nig kontrakt. W drugiej fazie podpisany dokument przesylany byt odpowiedniemu mini-
sterstwu (Wojny, Marynarki lub Lotnictwa) dla opatrzenia go specjalng wiza, tj. zaaprobowania.
W fazie trzeciej attaché przekazywal podpisang i zawizowana umowe do Crédit National celem
ostatecznego zatwierdzenia (attestation). Dopiero po pomyslnym przejsciu tej ostatniej procedury
kontrakt formalnie wchodzil w zycie, nabierajagc mocy obowiazujacej (CAW, O. I SG, 1.303.3.884,
list odreczny pik. Fydy do ptk. Wiatra z 21 XII 1937 r.).

77 SHD-DAT, 7 N 3012, pismo L. 276/tjn.37 pk. Fydy do pik. Gauché z 29 XI 1937 r.; CAW,
0. 1SG, 1.303.3.884, list ptk. Fydy do ptk. Wiatra z 21 XII 1937 r. Do konca listopada 1937 r. ptk
Fyda przygotowat tacznie (nie tylko dla potrzeb lotnictwa) 18 kontraktow na taczna kwote 124 775
705 fr. frs. Dziewie¢ spoérdd tych umoéw znajdowato sie wéwczas na ostatnim etapie procedury,
oczekujac na zatwierdzenie przez Crédit National.

8 CAW, O. 1 SG, 1.303.3.884, list ptk. Fydy do ptk. Wiatra z 21 XII 1937. Tekst pisma z in-
terwencja ptk. Fydy: SHD-DAT, 7 N 3012, pismo L. 276/tjn.37 pik. Fydy do ptk. Gauché z 29 XI
1937 r. Por. tez: SHD-DAT 7 N 3000, raport No. 106/S gen. Musse’a z 22 XII 1937 r.
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byla dla nas jak najbardziej strawna””. Z polskiego punktu widzenia atmosfera w Pa-
ryzu, miast si¢ oczyszczaé, ulegala raczej zageszczeniu®.

Choc¢ jednak sprawy nie rozwijaly sie w sposob, ktorego nad Wista by sobie zy-
czono, to trudno tez bytoby twierdzi¢, ze w kredytowej materii zapanowata catkowi-
ta stagnacja. 6 grudnia 1937 r. pierwsze dziewie¢ umoéw doczekalo sie wreszcie ak-
ceptacji ze strony Crédit National®. Wczesniej nieco, 19 listopada 1937 r. udalo sie¢
podpisac z firmg S-té de Duraluminium kontrakt na dostawe 1000 ton oczekiwanego
przez polski przemyst (w tym takze, a nawet przede wszystkim - lotniczy) aluminium
o wartosci 35 378 560 fr. frs. Uzgodniony zostal projekt umowy na zakup 160 radio-
stacji lotniczych typu SFR 230, prowadzono tez rozmowy z oferujacg konkurencyjny
sprzet firmg Bronzavia®. W konicowa faze negocjacji wchodzita kolejna duza umowa,
dotyczaca wartej 24 191 200 fr. frs. partii $migiet metalowych do ptatowcéw PZL.37%.

Final rozméw prowadzonych w tej ostatniej sprawie byt juz istotnie bliski, cho¢ -
nieoczekiwany. 9 lutego 1938 r. szef Administracji Armii zezwolit na planowany

7 CAW, O. I SG, 1.303.3.884, list ptk. Fydy do ptk. Wiatra z 21 XII 1937 r. Por.: AAN, Am-
basada RP w Paryzu, 173, niesygnowana ,,Notatka dla Pana Ambasadora. Stan aktualnych spraw
finansowych polsko-francuskich” [jesien 1937 r.]; J. Ciatowicz, op. cit., s. 340 n.

8 Z punktu widzenia strony francuskiej sytuacja wygladala wyraznie odmiennie - i daleko
mniej jednoznacznie. Zob.: C. Laforest, La stratégie frangaise et la Pologne..., s. 87 nn.

8-0.1SG, I. 303.3.883, opracowanie ,,Chronologiczny przebieg pertraktacji w sprawie kredy-
tu francuskiego” Wedlug innych zrédet (O. I SG 1.303.3.664, kartoteka kontraktow zawieranych
w ramach realizacji czesci materialowej kredytu w Rambouillet; 1.303.3.884, niedatowane zesta-
wienie ,,Stan przeprowadzanych umoéw” z kredytu francuskiego) notyfikacja pierwszych umow
przez Crédit National miata miejsce 7 XII 1937 r. Liczba uméw nie odpowiada $cisle liczbie na-
bywanych typdw sprzetu. Tak np. zatwierdzona wéwczas umowa Nr 7/KF, zawarta z firmg S-té R.
Alcan et Cie dotyczyla dostawy: obrotnika Alcan T.0.23 do km lotn. Vickers (1 szt.), obrotnika
Alcan T.0.22 do km lotn. typu polskiego (1 szt), podstawy do km lotn. Vickers (1 szt.), wyrzutnika
do bomb oswietlajacych (1 szt.), licencji na wyréb wyrzutnikéw Alcan ,,S” do samolotéw PZL.30
[LWS-6], automatéw wyrzutowych do samolotéw PZL.37 i PZL.23 (35 szt.). Laczna suma kontrak-
tu wynosita 527.385 fr. frs.

82 CAW, O.1SG, 1.303.3.663, pismo 57/tjn. 38 ptk. Fydy do II wiceministra spraw wojskowych
szefa AA z 19 II 1938 r.; AD, Relations commerciales 1918-1940 [dalej: RC 18-40], Pologne 11,
pismo No. I1-M1-25878 Société Francaise Radio-Electrique do Ministra Lotnictwa (2™ Bureau
Sztabu Generalnego) z 15 IV 1938 r. Ostatecznie, na konferencji odbytej 24 V 1938 r. w O. I SG
przyjeto propozycje dowodcy Wojsk Lacznosci MSWojsk., by zamiast francuskich radiostacji za-
kupi¢ dla polskiego lotnictwa bombowego wykonywane w kraju radiostacje Philips, za zwolnione
w ten sposob sumy z kredytu wykorzysta¢ na zakupy bomb burzacych o wagomiarze 100 kg (CAW,
0.1SG, 1.303.3.648, referat ,Wytyczne do preliminarza budz. rez.zaop. — dzial lotnictwo; konferen-
cjauszefa O.I[SG]” L. 1510/mob. z 31 [?] V 1938 r.).

8 1.303.3.884, niedatowane zestawienie ,,Stan przeprowadzanych uméw”. 16 I11 1938 r. z tg fir-
ma parafowano umowe Nr 48/K.F na 600 t duraluminium. Na konferencji u Dowédcy Lotnictwa
w dniu 25 V 1938 r. ustalono, ze zapasy aluminium przeznaczone zostang na rezerwe strategicz-
ng, duraluminium zas$, jako ulegajace korozji, oddane zostanie do dyspozycji Dowddcy Lotnictwa
MSWojsk., w charakterze zapasu obrotowego (CAW, O.1SG, 1.303.3.664, kartoteka kontraktow za-
wartych w ramach francuskiego kredytu; 1.303.3.648, ,, Konferencja u Dowodcy Lotnictwa z udzia-
tem Szefa Sztabu Lotniczego oraz Szefa Oddziatu I Sztabu Gtéwnego w dniu 25 V 1938 r”).



Rozdziat 4. Lotnicze wiano Rambouillet (wiosna 1956 — jesieri 1938) 223

zakup, dodatkowo zwigkszajac przeznaczong nan kwote o 8 708 000 fr. frs. Wedle
zmodyfikowanych zalozen transakcja przeprowadzona z firma Hispano-Suiza objaé
miala teraz az 300 $migiel typu Hamilton Constant Speed, z czego 190 szt. zamie-
rzano przeznaczy¢ do zamontowania na platowcach PZL.37B (z silnikami Bristol
Pegasus XX), kolejne za$ 110 - w wyposazonych w ten sam typ napedu maszynach
rozpoznawczo-bombowych PZL.46 ,,Sum’”. Jednakze kilka tygodni pdzniej gen. Li-
twinowicz wycofal si¢ z tego projektu, nakazujac poinformowac attaché wojskowego
w Paryzu o tej decyzji lakoniczng depesza, bez podania przyczyn®.

Réwnoczesnie trwaly zakupy maszyn i urzadzen przeznaczonych dla polskiego
przemystu lotniczego. Na ich realizacj¢ zarezerwowano stosunkowo niewielka kwote
okolo 1 500 000 fr. frs. (z ogdlnej sumy 150 000 000 fr. frs. przewidzianej na wydatki
w tej kategorii). Na przestanej 18 lutego 1938 r. przez pitk. Fyde do szefa O. II EMA
ramowej liscie maszyn i instalacji w dziale dotyczacym potrzeb zakladéw lotniczych
znalazlo si¢ 20 frezarek, 30 tokarek, 25 wiertarek, 10 strugarek, 15 tokarek rewolwe-
rowych i jeden podnosnik. Podkresli¢ wypada, ze przemyst lotniczy partycypowal
takze w gotowkowej czesci kredytu z Rambouillet i - jak mozna sadzi¢ - tu odniesio-
ne przezen korzysci byly znaczaco wigksze. Zagadnienie to wymaga jednak dalszych,
bardziej szczegotowych badan®.

Sprawy wigc postepowaly, ale w tempie, ktorego strona polska nie miata powo-
du uwazaé za zadowalajgce. Wedle stanu z polowy maja 1938 r. na zawarte w ra-
mach kredytu transakcje wydano 9 245 966,30 fr. frs. (wobec preliminowanych na te

8 CAW, O. 11 SG, 1.303.4.4599, pismo L. 213/38/Tjn./Zak. kierownika zaopatrzenia lotnictwa
plk. Filipowicza do attaché wojskowego w Paryzu z 11 II 1938 r.; 1.303.4.4600, pismo L. 622/38
IT wiceministra spraw wojskowych i szefa AA wz. ptk Filipkowskiego do O. II SG z 26 III 1938 .
Zmiana powzietej decyzji jest tym bardziej niezrozumiala, ze kilka miesiecy pozniej Kierownik
Zaopatrzenia Lotnictwa goraczkowo (i bezskutecznie) probowal naby¢ w Holandii 150 szt. $migiet
Hamilton Constant Speed (AAN, SG, 616/296, L. pismo 771-12/Zak. ptk. Filipowicza do O. II SG
2 18 X 1938 r,; pismo MSZ L. PIL.HL.57/73 do O.II SG z 21 X 1938 r.). Krajowej produkcji $migiet
tego typu nie zdotano uruchomi¢ do wybuchu wojny, mimo zakupu 28 X 1937 r. od amerykanskiej
firmy United Aircraft Corporation odpowiedniej licencji (AAN, Ambasada RP w Waszyngtonie,
2562, odpis pisma L. 770-12/Zak. kier. zaop. lotn. wz. pptk. obs. Pniewskiego do Ambasady RP
w Waszyngtonie z 9 XI 1937 r. 1 in. dok.). Natomiast 22 IT 1938 r. Lubelska Wytwdrnia Samolotéw
nabyla w firmie Hispano-Suiza za kwote 550 funtow trdjramienne dwuskokowe $§migto Hamilton
do prototypu samolotu LWS-3 ,,Mewa” (CAW, O. II SG, 1.303.3.4600, odpis pisma L. 771-12/Zak.
pik. Filipowicza do attaché wojskowego RP w Paryzu z 10 I1I 1938 r.).

% SHD-DAT, 7 N 3012, ,Liste du matériel a commader en France au titre du crédit allo-
ué a la Pologne par l'accord de Rambouillet” - zatacznik do pisma No. 410-162/37 pik. Fydy do
plk. Gauché z 22 11937 r.; pismo Nr 48/Tjn.38 pik. Fydy do ptk. Gauché z 18 II 1938 r.; M. Ma-
jewski, Rozbudowa i dyslokacja..., s. 147 n.; J. Golebiowski, COP. Dzieje industrializacji w rejonie
bezpieczetistwa, 1922-1939, Krakow 2000, s. 147 n. W dalszej analizie pomocne okaza¢ si¢ winny:
SHD-DAT, 7 N 3012, niedatowane zestawienia ,,Montant des contrats polonais passés aves les
industriels francais au titre des accords de Rambouillet et visés par le Départament de Guerre a la
date du 22 Novembre 1938” oraz 8 N 257, ,,Direction de Controle. Pologne. Contrats passés entre
lattaché militaire & 'ambassade de Pologne a Paris et des industriels frangais pour la fourniture et
I'installations des machines outils, 1938-1939”
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materialy pierwotnie 7 067 641,50 fr. frs.)®. Réwnoczesnie prowadzono zakupy go-
towkowe, dotyczace réznych kategorii drobnego materiatu. Ich taczna wartos¢ sie-
gneta kwoty 394 091,15 fr. frs. (preliminowano - 538 175,30 fr. frs.). Ze znacznej
czesci przewidywanego poczatkowo do zakupu materiatu z rozmaitych wzgledéw
zrezygnowano — uznajac go za nieodpowiedni dla polskich potrzeb, nie mogac po-
mys$lnie zakonczy¢ negocjacji (np. ze wzgledu na niechec firmy do przedstawienia
wiazacej oferty) czy tez w ramach skreslen spowodowanych ograniczeniami natury
finansowej. W ten sposéb do skutku nie doszty zakupy o tacznej wartosci az 24 912
338 fr. frs.¥” Do przeprowadzenia pozostaly jeszcze najwigksze zakupy, obejmujace
przede wszystkim 120 dzialek lotniczych firmy Hispano-Suiza wraz z amunicjg za
preliminowang kwote 1 200 000 fr. frs. oraz 400 silnikéw lotniczych $redniej mocy
firmy Hispano-Suiza. Te ostatnie wedle preliminarza kosztowaé mialy pierwotnie
wraz z osprzetem 103 842 000 fr. frs. Ich cena wedle ostatecznej oferty producenta
okazata sie jednak znacznie wyzsza (417 800 fr. frs. zamiast 250 000 fr. frs.), co spo-
wodowalo zwigkszenie warto$ci negocjowanej transakcji o 88 346 000 fr. frs. Zapew-
ne z tej wlasnie przyczyny w odpowiedniej rubryce zestawienia pojawit si¢ oféwkowy
dopisek: ,,lub Gnéme et Rhone ™.

Ostatecznie wiec 18 maja 1938 r. O. I SG sytuacje podsumowywal nastepujacym
zestawieniem:
1) Zakupiono z kredytu franc. za sume 9.245.966,30 fr. frs. [...]
2) Pozostaje do zakupu wedlug cen w planie za sume 117.953.668,00 fr. frs.
3) Wskutek zwyzki cen silnikéw oraz ilosci i cen busol i radiostacyj potrzebne

zwiekszenie sumy o kwote 98.806.950,00 fr. frs.
Razem 226.006.584,30 fr.
Wedlug starego planu byto przyznane 150.471.826,80 fr.
Pozostaje do pokrycia 75.534.757,50 fr.*

8 Zob. tab. 22. Wérdd zakupionego sprzetu znalazly si¢ takze m.in.: reflektor lotniskowy
D.1000 z zespotem spalin elektr. f. Barbier (na przyczepce), latarnia lotniskowa ruchoma f. Barbier
na przyczepce, krotkofalowe stacje portowe nadawczo-odbiorcze f. S-te Francaise Radioéléctrique,
akumulatory, $wiece, zaplony, cysterny paliwowe.

8 Zob. tab. 22. Rezygnacje objely m.in. 2 silniki Gnéme-Rhone 14M, 300 $migiet do pta-
towcow PZL P.37, busole obserwatora, aparat foto reczny z 3 obiektywami Bronzavia, odbiorniki
pokladowe do $lepego ladowania f. SFR., akumulatory pokladowe, podgrzewacz powietrza do na-
grzewania siln. Renault, ,urzadzenia probiercze instalacyj na samolotach f. Lorraine”.

8 CAW, O.1SG, 1.303.3.658, zalaczniki do pisma [referatu?] O.ISG L.790/Tj.38 18 V 1938 .
Zatwierdzenia tre$ci dokumentu oznaczonego powyzszym numerem kancelaryjnym dokonano 4
VI 1938 r., co potwierdzilo pismo L. 866/tj.38 z 13 VI 38 do dowddcy lotnictwa. By¢ moze wigc
przytoczone dane odnosza si¢ do 4 [lub 13?] VI 1938 r., a nie 18 V 1938 1.

¥ CAW, O.1SG, 1.303.3.658, ,,Zestawienie sum potrzebnych do realizacji zakupow z kredytu
francuskiego” - zal. nr 5 do referatu L. 790/tj.38 O. I SG z 18 V 1938 r. Wedle zalacznika ,Wykaz
materialéw lotniczych do zakupu z kredytu francuskiego” do pisma L. 866/tj.38 O. I SG [?] do
dowddcy lotnictwa z 13 VI 1938 r. faczna warto$¢ planowanych do realizacji w ramach kredytu
zakupow siegneta 234.711.718 fr. frs. (a po redukcji liczby uwzglednionych w zestawieniu cystern
na paliwo o pojemnosci 3000 1 0 50% [do 50 szt.] — 231.711.718 fr. frs.).
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W ciagu dwodch z gora lat od poczatku prac nad zuzytkowaniem dla potrzeb lot-
nictwa materiatowej czesci francuskiego kredytu zmienito sie w tej kwestii sporo.
Jedno wszakze przynajmniej pozostawalo niezmienne — wiosng 1938 r. gtéwna kate-
gorig wybranego do zakupu sprzetu nadal pozostawaly silniki lotnicze. Tymczasem
sprawy zwiazane z ich nabyciem rozwijaly si¢ wyjatkowo powoli. Ich szybki postep
utrudnialy zmienne decyzje strony polskiej wzgledem zakupu egzemplarzy testo-
wych, niesolidnos¢ i opieszalo$¢ francuskich dostawcow, wreszcie — same rozmiary
tej tak waznej transakeji, ktorg trudno bylo przeprowadzi¢ bez wczesniejszego roz-
wazenia wszelkich pro i contra.

Co gorsza - w miare uplywu czasu to wlasnie argumentéw contra przybywalo
bodaj szybciej. Przeprowadzone proby wykazaly, ze produkty obu konkurujacych
tirm sg potencjalnie réwnie zawodne. W dodatku silniki Hispano-Suiza okazaly si¢
zdecydowanie drozsze, niz wczesniej zakladano®. To z kolei moglo da¢ przewage fir-
mie Gnéme-Rhone. Ta jednak od wielu miesigcy znajdowala sie z polskimi wtadzami
w sporze zwigzanym z transferem do Francji naleznosci za silniki dostarczone do
sprzedanych panstwom balkanskim ptatowcéw PZL, rozmowy wykorzystujac jako
srodek nacisku dla uzyskania korzystnych dla siebie rozstrzygnie¢ w tej kwestii’'.

Gdy latem 1938 r. silnikowe negocjacje wkroczyty w decydujaca faze, okazalo sie,
ze proponowane przez Francuzdw ceny roznig sie jedynie w niewielkim stopniu. Zna-
czaco odmienne byly natomiast przedstawione w ofertach terminy dostaw - i to one,
jak si¢ wydaje, zawazyly na ostatecznych decyzjach strony polskiej. Propozycja firmy
Hispano-Suiza, by pierwsze egzemplarze silnikéw jej produkeji dotarty nad Wiste
dopiero we wrzesniu 1939 r., brzmiala zdecydowanie nieatrakcyjnie, szczegdlnie wo-
bec zobowigzan konkurencji, gotowej przekaza¢ pierwsze silniki juz w grudniu roku
1938. Co wiecej, w trakcie kolejnej polsko-francuskiej konferencji lotniczej, ktora
odbyta si¢ 4 lipca 1938 r. w paryskim gabinecie szefa Generalnego Inspektora Obrony
Powietrznej gen. René Kellera, przedstawiciele strony polskiej poinformowani zo-
stali, ze ze wzgledu na znaczne obcigzenie zamdwieniami zakladéw Hispano-Suiza
zakupienie silnikow tej wytworni moze okazac sie problematyczne — nic natomiast
nie stoi na przeszkodzie zawarciu podobnej transakgji z firmg Gnéme-Rhoéne. Go-
spodarz spotkania deklarowat zgode na rozpoczecie dostaw w dniu 1 marca 1939 r.,
a nastepnie stopniowa realizacj¢ umowy w partiach po 20 silnikéw miesiecznie®.

% Mimo tego jeszcze 12 V 1938 r. pik Filipowicz polecal ptk. Fydzie ,,zazada¢ oferty Hispano
na dostawe 400 silnikéw z reduktorem i licencjg” (CAW, O. II SG, 1.303.4.4600, pismo L. 772-19/
Zak. pik. Filipowicza do O. 11 SG z 12 V 1938 r.).

1 CAW, BAA MSWojsk., 1.300.56.38, kopia Aide-Mémoire pour S.E. Monsieur Roman, Mini-
stre du Commerce du Gouvernement de la République Polonaise z 22 I1 1937 r.; 1.303.3.778, pismo
L. 3858/tj./38 gen. Rayskiego do szefa SG z 19 X 1938 r. i in. dok.; W. Mazur, Zagraniczne zakupy
silnikéw..., cz. 3, s. 92; M.W. Majewski, Problemy z LWS-3..., s. 69.

%2 IPMS, Lot. Lot.A.1.2/10, pismo L. 229/tj.38.Lot. attaché lotniczego RP w Paryzu pplk. pil.
obs. Franciszka Ksawerego Pininskiego do szefa SG z 15 VII 1938 r. W dokumencie tym gen.
Keller wystepuje jako ,,Szef Szt. Gl. franc. lotn?, jednak funkcje szefa EMAA sprawowat wéwczas
gen. Joseph Vuillemin.
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Juz wigc 5 sierpnia 1938 r. ptk Fyda mégt poinformowac szefa O. I SG: ,,Z silni-
kami lotniczemi dobitem dzi$ z firmg Gnohme i Rhone targéw - putk. Filipowicz
przyjedzie zawrze¢ umowe w przysztym tygodniu [pisownia oryg.]”. Sam kierownik
Zaopatrzenia Lotnictwa byl w tej kwestii bardziej powsciagliwy, dzien pozniej pro-
szac gen. Rayskiego o decyzje, czy wobec relatywnie wysokiej ceny zadanej przez
tirme za sprzedawang licencje pertraktacje nalezy finalizowac®.

Dowddca lotnictwa zadania firmy, ktora kazdy ze sprzedanych silnikéw zamie-
rzala tym samym obcigzy¢ dodatkowq optata w wysokosci 8,5% jego wartosci, uznal
za niemozliwe do przyjecia. Zdecydowal si¢ wiec zrezygnowac z dodatkowego za-
kupu licencji, poprzestajac na kupnie samych silnikow, niezbednych polskiemu lot-
nictwu - jak informowal gen. Litwinowicza - ,dla przygotowania nowoczesnych
samolotow dla przezbrojenia lotnictwa towarzyszacego, ktére posiada samoloty
stare, niezdolne do wykonywania w obecnych warunkach zadan wojennych”. Taka
kontrpropozycja odrzucona zostala z kolei przez francuskiego producenta. Firma,
obnizywszy ceng licencji o polowe (do 5 mln fr. frs.), zagrozita, ze jest ona ostatecz-
na, za$ w przypadku jej odrzucenia transakcja do skutku nie dojdzie. Wobec jed-
nak podtrzymania przez gen. Rayskiego stanowiska, iz za licencje gotéw jest zapta-
ci¢ 100 tys. dolaréw amerykanskich, ,,0 ktorg to kwote moze by¢ podwyzszona cena
silnika, natomiast nikt nie bedzie nas zmusza¢ do kupowania licencji, jesli nie bede
chcial produkowac tego rodzaju silnika w kraju”, Francuzi skapitulowali, przystajac
na polska oferte. Tym samym koszt zakupu kazdego z nabywanych silnikéw miat zo-
sta¢ podwyzszony o kwote okoto 9 tys. fr. frs. Nabywca zyskiwal natomiast prawa do
fabrykacji tychze silnikéw przez 10 lat, do uzyskiwania informacji o wprowadzanych
przez producenta ulepszeniach i modyfikacjach oraz prawo do pomocy technicznej,
m.in. w zakresie odlewdw i kucia stopow lekkich. Dostep do odpowiednich techno-
logii i rozwigzan stanowil wartos¢ sama w sobie. W tym stanie rzeczy gen. Rayski
uznal ,,obecne warunki sprzedazy silnikéw i licencji, cho¢by$my ich w kraju nie pro-
dukowali, za zupelnie korzystne”, wnioskujac do II wiceministra spraw wojskowych
i szefa AA o ich zaakceptowanie i zgode na zawarcie transakcji. Ta ostatnia zostala
niezwlocznie wydana®.

Whbrew spodziewaniom - nie byto to réwnoznaczne z finalizacjg prowadzonych
we Francji rozméw?”. Ostateczny tekst kontraktu zostal bowiem co prawda uzgod-

% AAN, AW, A TII/48A, list odreczny pik. Fydy do ptk. Wiatra z 5 VIII 1938 r; CAW,
0.1SG, 1.303.3.663, kopia pisma L. 1214/Tjn. ptk. Filipowicza do gen. Rayskiego z 6 VIII 1938 r.;
1.303.3.884, list odreczny ptk. Fydy do ptk. Wiatra z 22 VII 1938 r.

% CAW, O. I SG, 1.303.3.663, odpis pisma gen. Rayskiego do II wiceministra spraw wojsko-
wych szefa AA gen. Litwinowicza z [?] VIII 1938 r.; pismo L. 1631/38 II wiceministra spraw woj-
skowych szefa AA wz. plk. Filipkowskiego z 8 VIII 1938 r. do attaché wojskowego RP w Paryzu;
W. Mazur, Zagraniczne zakupy silnikéw..., cz. 3, s. 91. Interesujace (i sceptyczne) uwagi na temat
perspektyw absorbcji przez polski przemyst lotniczy nabytej wraz z licencja technologii sformuto-
wal M.W. Majewski (Problemy z LWS-3..., 5. 70).

* Takze dlatego, ze gen. Keller, poinformowany 26 VIII 1938 r. na posiedzeniu Komitetu
Materialowego Ministerstwa Lotnictwa, ze firma Gnome-Rhdne zamierza przedlozy¢ do akcep-
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niony, jednak 15 wrzesnia 1938 r. polskiej delegacji niespodziewanie przedfozono
go w formie aneksu do listu, w ktérym wtasciciel firmy Gnéme-Rhone, Paul-Louis
Weiller, uzaleznial realizacje kontraktu od wyplacenia mu zlozonych na rachunku
w Polsce 15 mln fr. frs. naleznosci za silniki do sprzedanych Bulgarii i Grecji pta-
towcow PZL. Rozwigzanie takie bylo sprzeczne zaréwno z wczesniejszymi ustale-
niami (firma sama zadba¢ miata o transfer nad Sekwane¢ wyplaconych jej w Warsza-
wie w ztotych sum), jak i z polskim interesem ekonomicznym - mozliwosci obrony
przed taka forma nacisku byly jednak niezwykle ograniczone. Cho¢ wiec polscy
negocjatorzy w pierwszej reakcji odrzucili francuski dyktat, to niebawem zmusze-
ni zostali do ustepstw. Ich wynikiem stato si¢ parafowanie 22 pazdziernika umowy
wartej ,,172.643.560 fr. frs. na 400 silnikéw lotniczych typu 14M”. Za$ 10 listopada
gen. Malinowski odnotowat na marginesie odpowiedniej korespondencji informacje
o przyjetej formule wyjécia z impasu: ,Pan S[zef] S[ztabu] G[téwnego] zgodzit si¢
na uregulowanie kwoty 800 000 zt przez przejecie je na kredyt towarowy francuski
(Rambouillet) pod warunkiem, ze Dow. Lotnictwa wplaci t¢ sume w ztotych do dys-
pozycji S.S.G na konto rez. zaop. Formy wplaty Francuzom niech zaproponuje ptk
Fyda” 14 grudnia sporna dotagd umowa zostata podpisana®.

Przedstawione wyzej w skrocie pertraktacje wokoél najwazniejszego z zaplanowa-
nych silnikowego zakupu nie wstrzymywaly bynajmniej innych, toczacych si¢ réowno-
legle podobnych rozmoéw. I tak np. 8 lipca 1938 r. ptk Filipowicz parafowat (a 12 wrze-
$nia 1938 r. podpisal) umowe na sprzedaz przez paryska firme E. Vion 800 szt. busol
obserwatora typu HA-82. Z kolei 2 wrze$nia uzgodniona zostata (i podpisana réwniez
12 wrze$nia) umowa na dostawe przez ulokowang w podparyskim La Courneuve
firm¢ SATAM 80 szt. cystern 3000-litrowych na przyczepkach i czeéci zapasowe®.

tacji kontrakt, zgodnie z ktérym pierwsze 10 silnikéw trafi¢ ma do Polski juz w styczniu, gwal-
townie zaprotestowal, zastrzegajac, ze Sztab Gléwny zgodzi¢ si¢ moze wylacznie na terminy bar-
dziej odlegte. SHD-DAA, 11 Z 12936, ,,Comité de Matériel. Séance du 26 Aotit 1938 (18 Séance).
Proces-verbal”. Strona francuska istotnie odczuwala powazne braki silnikéw GR 14M. Producent,
nie widzac mozliwosci rozwigzania problemu w oparciu o wtasne zasoby, niedobér zamierzat po-
kry¢ importem amerykanskich jednostek napedowych typu Pratt & Whitney Twin Wasp Junior
(R-1535). Dokladne dane na ten temat znalez¢ mozna w: SHD-DAA, 1 B 6, ,Note au sujet des
Moteurs Gnome et Rhone” z 9 IX 1938 r.

% CAW, BPW MSWojsk., 1.300.54.38, pismo L. 7790/40 dowddcy lotnictwa MSWojsk. wz.
plk. inz. Abczynskiego do szefa BPW MSWojsk. z 1 IV 1937 r. i in. dok.; O. I SG, 1.303.3.778, pismo
L. 289/Tjn.38 pik. Fydy do gen. Litwinowicza z 16 IX 1938 r.; pismo L. 3858/tj/38 gen. Rayskiego
do szefa O. II SG z 19 X 1938 r.; 1.303.3.855, kontrakt nr 105/K.E. - karta z kartoteki kontraktow
zawieranych w ramach realizacji cz¢$ci materialowej kredytu z Rambouillet; E. Malak, Administro-
wanie w lotnictwie polskim..., s. 262 nn.; W. Mazur, Zagraniczne zakupy silnikow..., cz. 3,s. 92 n.;
M.W. Majewski, Problemy z LWS-3..., s. 69 n. Podkre§li¢ nalezy, ze okres miedzy 15 IX a 14 XII
1938 r. nie byl bynajmniej dla strony polskiej stracony. W tym czasie oferowany przez Gnoéme-
-Rhoéne silnik przechodzit ponowne préby homologacyjne (dotyczace zamawianej przez strone
polska konfiguracji?), a przed ich ukonczeniem sygnowanie umowy i tak nie byto mozliwe (CAW,
0.1SG, 1.303.3.663, listy odreczne ptk. Fydy do ptk. Wiatra z 4, 61 10 XI 1938 r.).

7 CAW, 1.303.3.663, odpis pisma L. 1214/Tjn. pik. Filipowicza do dowddcy lotnictwa
MSWojsk. z 6 VIII 1938 r.; 1.303.3.664, kartoteka kontraktow zawartych w ramach realizacji czgsci
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W tym czasie nabyte zostaly tez m.in.: licencja na wyréb w Polsce reduktora do sil-
nikéw lotniczych firmy Société des Avions Farman, balon H.1 Letourneur, a takze
potrzebne don oprzyrzagdowanie (dzwigarka balonowa, lina stalowa o zmiennym
przekroju, 2 silniki Salmson 9 ADR). Ostatnie z wigkszych kontraktéw na sprzet
przeznaczony dla sit powietrznych sygnowano w grudniu 1938 r., kupujac m.in.
40 radiostacji samochodowych lotniczych Compagnie Francaise Thomson-Houston
(parafowanie kontraktu 3 grudnia 1938 r., podpis - tydzien pdzniej), cze$ci zamienne
do krétkofalowych radiostacji SFR (odpowiednio - 4 i 23 grudnia 1938 r.), celownik
bombardierski ,,Sordoillet” S-té Optique et Précision de Levallois (13 i 23 grudnia
1938 r.), 6 reflektorow lotniskowych Ets Barbier, Bénard et Turenne (19 i 30 grudnia
1938 r.) oraz 30 szt. zespoléw spalinowo-elektrycznych Etablissements Japy Freres Et
Cie (30 grudnia 1938 r. — 20 stycznia 1939 r.)*.

Teraz pozostawala do przeprowadzenia kwestia co najmniej réwnie istotna jak
negocjacje czy sygnowanie umow — dostawa. Oczywiscie zakupiony material trafial
do Polski sukcesywnie, cho¢ nie zawsze terminowo. Zdecydowana wiekszo$¢ wspo-
mnianych transportéw, z ktorych pierwsze dotarty nad Wisle jeszcze jesienia 1937 .,
zawierala material przeznaczony do préb, w najlepszym zas razie — niewielkie partie
sprzetu o drugo- czy nawet trzeciorzednym znaczeniu. Istotniejsze dostawy naply-
wac zaczely mniej wigcej rok pozniej — a i wtedy jeszcze nie byly to materialy najbar-
dziej oczekiwane (zob. tab. 23).

materialowej kredytu z Rambouillet. Firma Vion nie zgodzita si¢ natomiast na sprzedaz licencji na
busole, odmowe motywujac brakiem specjalistow oraz obcigzeniem francuskimi zamowieniami
wojskowymi, co uniemozliwia¢ mialo przygotowanie dokumentacji i nadzér nad jej wdrazaniem.
Jak informowat pik Filipowicz, nabyte przyczepki paliwowe miaty zostaé ,,przystosowane do na-
szych warunkéw drogowych i ograniczen sily ciggnikéw”. Umowa mogta zosta¢ rozwigzana, jesli
pierwszy z dostarczonych egzemplarzy nie sprosta przeprowadzonym w Polsce probom. Odpo-
wiedni prototyp zostal ukonczony przez firme latem 1939 r. i w drugiej potowie lipca oczekiwal na
wezwanego telegraficznie z kraju (IPMS, Lot.A.1.2/11/16, pismo L. 327/tj.10t.39 attaché lotniczego
RP w Paryzu pplk. pil. obs. Franciszka Ksawerego Pininskiego do szefa Sztabu Lotniczego SG
224 VII 1939 1.).

% Ibidem. Wedle pisma L.1234/Tj./39 II wiceministra spraw wojskowych szefa AA wz. gen.
M. Maciejowskiego z 15 IV 1939 r. do pik. Fydy (CAW, O. I SG, 1.303.3.854) cze$¢ wymienionego
sprzetu miala zosta¢ nabyta nie z kredytu francuskiego, lecz ,,z kredytow budzetowych Lotnictwa
dziat facznosci na rok 1939/40”. Jednak umieszczenie odpowiednich pozycji w kartotece kontrak-
tow zawartych w ramach kredytu z Rambouillet zdaje si¢ wskazywac, ze ostatecznie z zamierzo-
nych przesunie¢ zrezygnowano. Por. tez: CAW, O. I SG, 1.303.3.663, pismo L. 2490/Tj./38 II wi-
ceministra spraw wojskowych szefa AA wz. gen. M. Maciejowskiego do ptk. Fydy z 24 XI 1938 r.
Jeszcze 20 11939 r. ambasador Lukasiewicz interweniowa¢ mial u ministra spraw zagranicznych
Georgesa Bonneta ,,w sprawie naszych obstalunkow lotniczych, definitywne przyjecie ktorych na-
potyka trudnosci Ministerstwa Powietrza” (]J. Lukasiewicz, op. cit., s. 196). Nie wiadomo jednak,
o ktore konkretnie zamowienia mogto tu chodzi¢.
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Tab. 23. Realizacja dostaw materiatéw lotniczych zakupionych we Francji w ramach materia-
towej transzy kredytu z Rambouillet

Nr kon- | Nazwa oraz ilo$¢ mate- Wart'osc Umom{ny Faktyczny termin
Lp. traktu riatu materiatu termin dostawy
(fr. frs.) dostawy®
1 2/K.F. 230 akumulatoréw lot- 137193 |71vV1938 |2VI1938
niczych
2 4/K.F. 30 krétkofalowych stacji 3404838 |7VII 1938 —|29 XI 1938
portowych nadawczo- 14 VIl 1938
-odbiorczych
3 5/K.F. 1 reflektor i 10 latarni 2940833 |7VI1938- |13 X 1938:
lotniskowych 7 X1 1938 1 reflektor
1 latarnia, 1 wy-
znacznik drogi
15 X111938: 9 la-
tarni lotniskowych
4 6/K.F. 45 ekranowanych insta- | 469943,70 |1111938— |1111938:
lacji zaptonowych dla 11111938 |28 instalacji
siln. Wright 23111938:
20 instalacji
5 7/K.F. materiat uzbrojenia, 527385 |? ?
m.in.:
1 obrotnica T.0.23
1 obrotnica T.0.25
1 wyrzutnik bombowy
typu E
6 19/K.F. | 1000 t aluminium ?O? Wystano przed
11X1939r.
7 48/K.F. | 600 ton pétfabrykatow 21068381 |XI11938— |Termin zmieniony:
z duraluminium VIl 1939 od 31Vdo 31Xl
1939°. Stan we
wrzesniu 1939 r..
wystane 26 ton,
w transporcie 22
(wg innych da-
nych — 24) tony
(s.s. ,Warszawa”)
8 83/K.F. |500 busol obserwatora 1780500 [VI=XII We wrzesniu 1939
typu Vion HA-82 1939 cze$é (?) w trans-
| cze$ci zaamienne porcie (s.s. ,War-
szawa”)
9 94/K.F. |50 szt. cystern 3000 litr. 4543871 |VII1939- |?
na przyczepkach i czesci XI11939
zapasowe
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Nr kon- | Nazwa oraz ilos¢ mate- Wart_osc Umom{ny Faktyczny termin

Lp. traktu riatu materiafu termin dostawy

(fr. frs.) dostawy®

10 |105/K.F. |licencja na wyrdb reduk- 1000000 |? ?
tora FARMAN

11 |105/K.F. [ 400 silnikdw lotniczych | 172 643 560 |1V 1939 281V 1939 -
Gndéme-Rhone 14M [8 silnikéw] |25 silnikéw, we

—I1X1940 |wrze$niu 1939 r.

[15 silni- 30 silnikéw

kow] w transporcie (s.s.
+Warszawa”, s.s.
,Rose Sciaffino”)

12 | 109/K.F |1 celownik bombardier- 303849 |1111939 191V 1939
ski ,Sordoillet”

13 | 110/K.F. | 40 radiostacji samo- 24 048000 |[VII1939—- |?
chodowych lotniczych X111939
typu A.V. 1.000 w tym
5 radiostacji na samo-
chodach, 35 bez samo-
chodéw

14 | 113/K.F. | czesci zamienne do 1156 807 |VIII 1939 Termin skrécony:
krotkofalowych radio- od V 1939 do VI
stacji lotniczych 1939¢

15 | 114/K.F. |6 reflektorow lotnisko- 1350000 |XIl1939 Termin skrécony:
wych przewoznych na 231X 1939
przyczepkach

16 |116/K.F. |30 szt. zespotow spa- 233038 |VII 1939 Termin skrécony:
linowo-elektrycznych 8V11939r.cwe
o0 mocy 600-800 W dla wrzesniu 1939 r. —
wyposazenia lotn. my- w transporcie
Sliwskiego i obserwacyj- (s.s. ,Rose Sciaf-
nego fino”)

17 |117/K.F. |2 Smigta metalowe tréj- 346986 |VII 1939 We wrzesniu
topatowe Hamilton C.S. 1939 r. — w wyko-
(Hispano-Suiza) do silni- naniu
kéw GR 14M-05

18 |124/K.F. |67 radiostacji poktado- 7 084 385,50 ? 20 (wg innych

wych Bronzavia typu
SARAM 3-10 [W2L/B]¢

informac;ji — 10)
stacji wystano
21VI11939r.,; we
wrze$niu 1939 r.
10 stacji w trans-
porcie
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Nr kon- | Nazwa oraz ilos¢ mate- Wart.osc Umou{ny Faktyczny termin
Lp. traktu riatu materiafu termin dostawy
(fr. frs.) dostawy®
19 |[125/K.F. |11 radiostacji typu 11147985 |? We wrzesniu
10-B na samochodach 1939 r. — do wyko-
Renault z czesciami za- nania
miennymi

aTermin ekspedycji materiatu do Polski.

®Brak danych dotyczacych faktycznej realizacji dostawy.

¢ Materiat znalazt sie na liscie sprzetu, ktorego ekspedycje do kraju przewidziano na 29-30
VI 1939,

4 Catos¢ zakupdw objeta najpewniej 108 radiostacji tego typu.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: CAW, O. | SG, 1.303.3.664 i 1.303.3.855, karto-
teka kontraktéw realizowanych w ramach transzy materiatowej kredytu z Rambouillet;
1.303.3.663, pismo L. 2490/Tj./38 Il wiceministra spraw wojskowych Szefa AA wz. gen. M.
Maciejowskiego do attaché wojskowego RP w Paryzu z 24 X1 1938 r.; IPMS, Lot. A.l.2/14/24,
depesza szyfrowa L. 3275 attaché lotniczego RP w Paryzu do Szefa Sztabu Lotniczego SG
i Dowddcy Lotnictwa MSWojsk. z 23 VIII 1939 r.; Lot A.I/19/1d — niedatowane [jesien
1939 r.] zestawienie wykonania zawartych we Francji kontraktdw na materiat lotniczy, su-
rowce i potfabrykaty; CAEF, B 55831, kopia pisma No. 89 C.B.C.6 ministra lotnictwa Guy La
Chambre’a do Szefa Stuzby Likwidacji Zamdwien Polskiego Ministerstwa Spraw Wojskowych
z2811940r.; B 65237, ,,Compte-rendu de la réunion du 25 septembre 1939 au Ministére de
Finances” —annexe .

Nie moze oczywiscie dziwi¢, ze wérdd tych oczekiwanych materialéw poczesne
miejsce zajmowaly francuskie silniki lotnicze, $wiezo nabyte kosztem sporych wy-
rzeczen - bynajmniej nie tylko finansowej natury. Strona polska, zmuszona przez
intryge firmy do opdznienia momentu zawarcia kontraktu, starala si¢ teraz za po-
mocg wszelkich dostepnych form nacisku nadrobi¢ stracony czas. Akcja zakonczyta
sie niemal calkowitym powodzeniem. Francuzi zdecydowali si¢ bowiem na przyspie-
szenie dostawy, w pierwszej, kwietniowej partii przekazujac nie 8 (jak przewidywala
umowa), ale az 25 jednostek napedowych, wraz z obietnica podwojenia tej liczby
do konca maja. Cena, jaka przyszlo za to od razu zaplaci¢, bylo uzyskanie silnikow
w wersji przeznaczonej dla lotnictwa francuskiego, nieco odmiennej od wzoru za-
moéwionego przez Polske. Ponadto - jak uprzedzata wytwornia (z ktorej magazynow
cze$ciowo pochodzi¢ mial przekazywany sprzet) — silniki z kierowanej nad Wiste do-
stawy pozbawione mialy by¢ czesci niezbednego wyposazenia. To ostatnie nie budzi-
to zbytnich sprzeciwéw - producent deklarowat uzupelnienie brakéw w czerwcu®.

% IPMS, Lot. A.1.2/14, niesygnowana ,Notatka w sprawie dostawy silnikdow Gnéme-Rhone
147, na rece p. ptk. pil. Karpinskiego St.[anislawa, zastepcy szefa Sztabu Lotniczego SG] z 27 V
1939 r. Jednym z argumentéw podnoszonych przeciw realizacji tej transakeji byly realizowane
w tym czasie dostawy przez Polske zakupionych we Frangji silnikéw GR 14NO01 dla eksportowa-
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Dostarczane do Polski silniki przeszty juz francuska kontrole odbiorcza, nie byty
przeto ponownie sprawdzane przez strong polska. Gdy jednak w rece polskie trafity
pierwsze egzemplarze pozostalej piecdziesigtki, konieczny okazal si¢ ich zwrot do
fabryki, celem usunigcia niezgodnosci z zamdwionym wzorem oraz usterek.

I bylo to swoiste memento. Silniki, ktére dotarly do Polski, okazaly si¢ nie tylko
zdekompletowane w stopniu znacznie wiekszym, niz wczesniej sygnalizowano, ale
tez, zapewne ze wzgledu na wady nie dos¢ szczelnego opakowania, nosily slady ko-
rozji i rdzy. Co wiecej, obiecane uzupelniajace dostawy wyposazenia i osprzetu wy-
raznie si¢ opoznialy. Do czasu ich uzyskania, co nastapi¢ moglo najwczesniej z po-
czatkiem sierpnia 1939 r., uzyskany sprzet byl faktycznie nie do uzytku. I z bardzo
nielicznymi wyjatkami takim pozostawat w dniu 1 wrzesnia'®.

W Polsce nie zdawano sobie sprawy, ze opisane wyzej silnikowe perypetie doty-
cza nie tylko najwigkszej i najwazniejszej z zawartych w ramach materialowo-lotni-
czej transzy kredytu transakeji, ale tez sprzetu, ktéry — cho¢ w praktyce niemal bezu-
zyteczny - stanowi nominalnie najwartosciowszg z francuskich dostaw majacych do
wybuchu wojny dotrze¢ nad Wiste. Bylo to wiec swoiste metaforyczne podsumowa-
nie efektéw paruletnich wysitkow.

Wysitki owe dobiegaly zreszta wlasnie kresu. 17 lipca 1939 r. ptk Fyda meldowat:
»ha podstawie otrzymanego planu zakupoéw [...] oraz zgodnie z wprowadzonymi po-
prawkami do tego planu zakupy mat. z kredytu francuskiego, wynikajace z umowy
Rambouillet 1936, zostaly ukoniczone w biezagcym miesigcu. [...] Z miliarda frankéw
zawarto kontraktéw na sume 899.837,90 fr., za$ reszta zostala zarezerwowana przez
Crédit National na pokrycie rewizji cen™".

nych do Bulgarii platowcéw rozpoznawczo-bombowych PZL.43A (SHD-DAT, 2 N 236, kopia pi-
sma No. 736/DN.3 gen. Gamelina do przewodniczacego Conseil Supérieur de la Défense Natio-
nale oraz ministra obrony narodowej i wojny z 18 IV 1939 r.).

10 CAW, PZL, 1.363.3.22, odpis pisma L. 772-102/F/703 dowddcy lotnictwa MSWojsk.,
wz. pik Filipowicza z 29 VII 1939 r. do attaché wojskowego RP w Paryzu; IPMS, Lot.A.1.2/11/16,
pismo L. 327/tj.lot.39 attaché lotniczego RP w Paryzu pplk. pil. obs. Franciszka Ksawerego Pinin-
skiego do szefa Sztabu Lotniczego SG z 24 VII 1939 r.; Muzeum Lotnictwa Polskiego (Krakow)
[dalej: MLP], niedatowane oswiadczenie b. dyrektora technicznego Lubelskiej Wytwérni Samo-
lotéw inz. Ryszarda Bartla; W. Mazur, Zagraniczne zakupy silnikow..., cz. 3, s. 93; A. Morgala,
Samoloty wojskowe w Polsce..., s. 208 n. Odbiér zakupionych silnikéw we Francji organizowat po-
czatkowo inz. Waclaw Litwinowicz, nastepnie za$ prowadzili go inzynierowie Stanistaw Kontowtt
i Stanistaw Olszewski (MLP, list W. Litwinowicza do Wactawa Subotkina z 5 XI 1973 r.). Nieco inne
dane: Archives Nationales (Pierrefitte-sur-Seine) [dalej: AN], 496 AP 33, odpis niedatowanej ,,Li-
ste des officiers et ingénieurs étrangers accredités par le Ministére de Air pour suivre dans I'Usine
la Réception et la fabrication des Moteurs Mars” (inzynierowie Litwinowicz, Kuczynski, Zuczyn-
ski); kopia pisma szefa Division de Contrdle de Paris Ministere de 'Air do dyrektora zakladow
Gnome et Rhone z 12 VIII 1938 r. (Wactaw Litwinowicz, Stanistaw Czubik, Zdzistaw Zuczynski na
okres 10 m-cy, Kazimierz Ksigski i Janusz Zbyszynski na okres 20 dni).

11 CAW, O. 1 SG, 1.303.3.663, pismo L. 316/tj.39 plk. Fydy do II wiceministra spraw wojsko-
wych szefa AA i szefa SG z 17 VII 1939 r. Zob. tez: SHD-DAT, 2 N 236, niesygnowana notatka
»~Demandes du Gouvernement Polonais” z 17 V 1939 r.



240 Rozdziat 4. Lotnicze wiano Rambouillet (wiosna 1956 — jesieri 1958)

W ostatecznym rozliczeniu lotnictwo okazalo sie najwigkszym beneficjentem
kredytowych transakeji, partycypujac w nich na kwote 236 135 980,80 fr. frs., co sta-
nowilo 26,24% ogdlnej sumy wydatkow'?*. Az 26 ze 123 zawartych kontraktéw doty-
czylo sprzetu przeznaczonego dla sit powietrznych. Przy czym przypomnie¢ wypada,
ze lotnicy mieli tez udzial w zakupach dokonywanych formalnie w ramach innych
dzialéw, jak np. - by odwota¢ sie¢ do oficjalnej systematyki — obrabiarek czy surow-
cow. Uzna¢ wiec mozna za pewne, ze faktycznie na potrzeby lotnictwa przeznaczona
zostala co najmniej % kwot z materialowej czesci kredytu.

Problemem jednak pozostawalo - na co wyzej juz zwrédcono uwage — wykonanie
nabytego materialu oraz jego transport do Polski. Tymczasem wedle stanu z dnia
15 lipca 1939 r. w catosci wykonanych zostalo jedynie 55 kontraktow, kolejnych zas
25 - jedynie czesciowo. Pod wzgledem wartosci realizacja dostaw przedstawiala sig
znacznie mniej optymistycznie: nad Wisle zdotano przesta¢ materiat wart facznie je-
dynie 152 518 971,84 fr. frs. (tj. 16,95% wydatkowanych na zakupy sum)'®.

Pozostale */s materiatu trafi¢ miato do Polski droga przez port w Dunkier-
ce, gdzie ptk Fyda wraz z wybranym przezen do nadzorowania przedsigwzigcia na
miejscu pracownikiem Kierownictwa Marynarki Wojennej Jozefem Wtorkowskim
uruchamial wlasnie baze zatadunkowsy, z zamiarem jej otwarcia 1 sierpnia. Kolejne
transporty do kraju planowano przesyla¢ na pokladzie transportowca ORP ,Wilja”,
postulujac, by dostawy ,drobniejsze i pilne” zabieral po drodze z Londynu statek
JWarszawa” 1%,

Trudno sadzi¢, by mozliwe bylo pelne zestawienie zawartosci skrzyn materialu
z kredytowych zakupow, ktore w tym czasie opuszczaly francuskie brzegi. Zapew-
ne jednak partie wyekspediowang 21 lipca uzna¢ nalezy za jedna z ostatnich przed
wybuchem wojny. Co szczegdlnie interesujace z punktu widzenia rozpatrywanej
problematyki — obejmowala ona (miedzy innymi?) wlasnie materiat przeznaczony
dla potrzeb lotnictwa. Do 90 skrzyn zapakowano sprzet tacznosci, tj. 10 przezna-
czonych do samolotéw bombowych PZL.37 ,Lo$” radiostacji typu SARAM 3-10
(polskie oznaczenie W2L/B) firmy Bronzavia (bez rur antenowych, ktérych wysytke
kurierem obiecywano za kilka dni), czg¢sci zapasowe do radiostacji portowych SFR
oraz radiostacje samochodowa SIF odstapiong z zapaséw lotnictwa francuskiego. Po-
nadto w transporcie znalazlo si¢ 10 niecierpliwie wyczekiwanych w Polsce zespolow
czedci do 50 silnikéw GR 14M, 44 skrzynie z generatorami ,Labinal” i 70 skrzyn
duraluminium. W kolejnej, planowanej na 3 sierpnia przesylce do kraju pozeglowa¢
mialo m.in. 6 przeznaczonych ,do prototypéw PZL’ (a szczegdlnie, jak sadzi¢ wol-

192 Wedtug danych polskich. Oddzial Il EMA informowal, ze taczna wartos¢ kontraktéw pod-
pisanych i opatrzonych wiza Ministerstwa Obrony Narodowej i Wojny do 10 V 1939 r. wynosita
828 528 533,20 fr. frs., w tym udzial uméw materialowych okreslony zostal na kwote 253 546 500
fr. frs. (SHD-DAT, 7 N 3012, zestawienie ,,Montant de contrats polonais passés avec des industriels
francais au titre des accords de Rambouillet et visés par le Départament de la Guerre a la date du
10 Mai 1939”).

1% Tbidem.

1% Tbidem.
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no — mysliwskiej maszyny PZL.48 , Lampart”) silnikéw GR 14M wraz z metalowymi
$miglami'®.

Ekspedycja tego ostatniego materialu najpewniej nie nastgpita przed wybuchem
wojny. Z pewnoscia natomiast ostatnig juz z kierowanych nad Wisle w okresie poko-
ju dostaw stanowi¢ mial transport, ktérego odejscie do Gdyni planowano na 29 lub
30 sierpnia 1939 r. Takze i w nim umiesci¢ zamierzano gtéwnie materialy nabyte
z sum zyskanych w Rambouillet: 10 skrzyn z czesciami zapasowymi do radiostacji
SER, 53 skrzynie duraluminium, 39 kolektoréw spalin do silnikéw GR 14M, 3 skrzy-
nie pradnic, 30 radiostacji SAR z bateriami, 30 zespoléow elektrycznych z czes$ciami
zapasowymi oraz 20 sztuk rur antenowych do radiostacji (SARAM 3-10?). Watpi¢
jednak nalezy, czy w goracych ostatnich dniach sierpnia istotnie podjeto ekspedycije
tej dostawy'®.

Wiszystkie te podejmowane latem 1939 r. wysilki na rzecz fizycznego przejecia
mozliwie znacznej cze$ci zakupionego materiatu nie pozwolily jednak zapewne stro-
nie polskiej uzyskac wiecej niz 20% ogdlnej jego wartosci. I cho¢ terminu, dla ktére-
go przychodzi dzi$ podjac probe sporzadzenia ,,bilansu zamknigcia” nie wybrali ani
Polacy, ani ich francuski partner, to wlasnie podana w poprzednim zdaniu wielkos¢
stanowi¢ musi jedna z istotniejszych przestanek formulowanych ocen.

Zdecydowana wiekszo$¢ sposrdd autoréw, ktérzy za przedmiot swych analiz ob-
rali sfinalizowane w Rambouillet polsko-francuskie kredytowe negocjacje i realizacje¢
poczynionych wowczas uzgodnien, skupiata si¢ na politycznym aspekcie problema-
tyki. Sifa rzeczy na dalszy plan spychane byly tym samym zagadnienia zbrojeniowe,
cho¢ - o czym niekiedy si¢ zapomina - to wlasnie je uzna¢ wypada w tym przypadku
nie tylko za pierwotne, ale tez (w odréznieniu od kwestii z zakresu wielkiej polityki)
niezmiennie kluczowe dla catego okresu lat 1936-1939.

Gdy jesienig 1935 r. polscy i francuscy wojskowi podejmowali pierwsze, niezo-
bowigzujace jeszcze rozmowy na temat zbrojeniowego kredytu, to wlasnie moderni-
zacja i rozbudowa armii II RP zdawata si¢ ich najoczywistszym wspdlnym mianow-
nikiem. I cho¢ w pierwszych miesigcach 1936 r. Paryz zdecydowal si¢ uczyni¢ owa
kwesti¢ osig projektu o znacznie szerszym, wyraznie juz politycznym charakterze,

195 TPMS, Lot.A.1.2/11/16, pismo L. 327/tj.lot.39 ppik. Pininskiego do szefa Sztabu Lotniczego
SG z 24 VII 1939 r,; D. Bérnad et al., PZL.37 £os, Gdansk 2006, s. 47. Gorzej natomiast przedsta-
wiala si¢ kwestia niezbednych dla wyposazenia powstajacych w Lublinie samolotéw obserwacyj-
nych LWS-3 ,Mewa” piast $migiet do silnikoéw GR 14M. Jak informowat pptk. Pininski, ,,fabryka
do dnia dzisiejszego nie dostarczyta ani jednej sztuki, natomiast wedlug zapewnien poddostawcy
Gnome i Rhone pierwsza seria 50 sztuk ma by¢ gotowa dopiero w polowie sierpnia”. Brak piast
$migiel wywotat kryzys uniemozliwiajacy wprowadzenie wigkszej liczby ,,Mew” do eskadr bojo-
wych. Podjeta w ostatniej chwili (i realizowana juz w trakcie dzialan wojennych przez kpt. inz.
Stanistawa Dudzinskiego) proba dostarczenia brakujacego materiatu (ok. 30 piast) droga przez
Rumunie zakonczyla sie cze$ciowym tylko powodzeniem - piasty dotarty do Polski, zbyt p6zno
jednak, by mogly zosta¢ zuzytkowane. Zob.: MLP, list S. Dudzinskiego do W. Subotkina z 16 IX
1977 r.; A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce..., s. 208.

1% TPMS, Lot. A.1.2/14/24, depesza szyfrowa L. 3275 attaché lotniczego RP w Paryzu do szefa
Sztabu Lotniczego SG i dowodcy lotnictwa MSWojsk. z 23 VIII 1939 r.
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wiele zdaje si¢ wskazywac, ze fiasko tego zamystu spowodowane zostalo w pewnej
przynajmniej czesci brakiem dostatecznego zaangazowania ze strony umundurowa-
nych realizatoréw podejmowanych w jego ramach dziatan'”.

Oczywiscie takze w nastepnych miesigcach powodzenie polskich zabiegéw o fak-
tyczne uruchomienie uzyskanej pozyczki, a nastegpnie moznos¢ zakupu sprzetu wy-
branych wzoréw zalezne bylo od dominujacych nad Sekwang politycznych pradow
i koniunktur - na co wyzej juz zwracano uwage. Réwnoczesnie jednak zbrojeniowy
program Rzeczypospolitej (oraz francuska w nim partycypacja) zachowywaly wtasne,
samoistne niejako znaczenie. Wzmocnienie sit zbrojnych alianta ze wschodu nadal
bowiem stanowilo cel, ktorego implikacji militarnych, ale i politycznych nie sposob
byto lekcewazy¢. Znaczna cze$¢ licznych francuskich niekonsekwencji ery postram-
bouillanskiej miala wigc, jak si¢ zdaje, swoj poczatek w tej oscylacji miedzy dozna-
nym u schylku lata 1936 r. (i poglebiajacym si¢ z czasem) zawodem a koniecznoscia
realizacji zobowiazan wynikajacych ze zbrojeniowego kredytu - ktérego efekty nie
byty bynajmniej z punktu widzenia Paryza obojetne. Za symbol wywotanego w ten
sposob wewnetrznego rozdarcia uznane by¢ moga wydarzenia z wrzesnia i pazdzier-
nika roku 1938, kiedy to stanowisko zajete przez Warszawe w kolejnej fazie kryzysu
czechoslowackiego, a nastepnie wkroczenie wojsk polskich na Zaolzie spowodowaly
wstrzymanie zatwierdzania kredytowych kontraktéw przez Crédit National oraz in-
formacje gen. Gamelina o zahamowaniu ,,dostaw nowoczesnego sprzetu dla polskiej
armii (m.in. czolgéw R 35)”'%. W obu przypadkach represja byla dos¢ iluzoryczna.
Wypowiadajac si¢ w kwestii sprzetu pancernego, francuski szef Sztabu dla siebie juz
tylko zachowal informacje, Ze Polska nie zdazyta jeszcze zlozy¢ odpowiednich zamo-
wien. Z kolei milczenie Crédit National nie wstrzymalo bynajmniej prac przebywaja-
cych wowczas we Francji polskich komisji, ktérym w tym czasie udato si¢ uzgodnic

17 Juz 24 11936 r. w rozmowie z Janem Szembekiem gen. Sosnkowski z niechecig wyrazal sie
o swoim wyjezdzie do Londynu (i Paryza) w charakterze osoby oficjalnej (J. Szembek, Diariusz
i teki Jana Szembeka (1935-1945), t. 2: Uzupetnienia do dokumentacji tomu pierwszego. Diariusz
Jana Szembeka za rok 1936. Dokumentacja za rok 1936, oprac. T. Komarnicki, Londyn 1965, s. 51).
Z kolei przekazana ptk. Fydzie w koncu lipca 1936 r. informacja o zamierzonej wizycie w Polsce
gen. Gamelina brzmiala, ze jedynym celem tej ostatniej bedzie krétka rozmowa ,,na temat przy-
spieszenia i omdwienia sprawy pozyczki francuskiej na uzbrojenie naszej armii z punktu widzenia
wojskowego” (AAN, SG 617/18, pismo L.116/tj.36 ptk. Fydy do szefa SG z 29 VII 1939 r.). Trud-
no sadzi¢, by takie przedstawienie sprawy mialo zamaskowaé prawdziwy cel wizyty wobec strony
polskiej, calkiem niezle zorientowanej w istocie forsowanych przez Francuzéw zamystéw - stad
mozna przypuszczaé, ze Gamelin wskazal po prostu kwestie uznawang za najistotniejsza. Takze
i Smigly-Rydz w politycznej czeéci prowadzonych wéwczas ze strong francuska rozméw nie wy-
kazal inicjatywy, odpierajac jedynie wywierane nan naciski. Por. H. Buthak, Kontrowersja miedzy
generalem Gamelinem a marszatkiem Rydzem Smiglym na tle kryzysu czechostowackiego w 1938
roku i jej antecedencje z 1936 roku, [w:] Europa Srodkowa i Wschodnia w XX wieku. Studia ofia-
rowane Wiestawowi Balcerakowi w siedemdziesigtq rocznice urodzin, red. A. Koryn, P. Lossowski,
Warszawa—Lowicz 2004, s. 235 nn.; M. Pasztor, Wokét wizyty Gamelina..., s. 71 nn.; W. Mazur,
Droga do Rambouillet..., s. 42 n.

198 M. Pasztor, Wokét wizyty Gamelina..., s. 85, przypis 59.
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szereg kontraktow - takze w dziale lotniczym, ani nawet ekspedycji niektérych drob-
niejszych dostaw (zob. tab. 23)'%.

Jesli jednak w Paryzu zywiono nadzieje, ze kredytowa pomoc wydatnie wzmocni
polskiego sojusznika, to ex post uznac je wypadnie za ptonne. Dobrg ilustracja stac si¢
tu moga koleje lotniczych transakcji.

Niemal od poczatku czynionych nad Wistg przymiarek przyjeto, ze znaczna czgs¢
uzyskanych we Francji sum wykorzystana zostanie do wzmocnienia potencjatu sit
powietrznych. Wiadome tez bylo, ze szef Departamentu Aeronautyki MSWojsk.
(niebawem - dowddca Lotnictwa MSWojsk.) gen. Ludomit Rayski otrzymany za-
strzyk finansowy wykorzysta¢ zamierza dla ugruntowania realizowanej co najmniej
od schylku poprzedniej dekady autarkicznej polityki sprzetowej — rozbudowujac
i modernizujac rodzimy przemyst lotniczy, przy ograniczeniu pozostatych zakupow
do licencji oraz materialéw dla wyposazenia ptatowcow powstajacych w krajowych
wytworniach''°.

W  praktyce oznaczalo to powazne wydluzenie procedur, obejmujacych
(w uproszczeniu) wstepna selekcje interesujacego strone polska sprzetu, okreslenie
pozadanych jego modyfikacji, negocjacje w sprawie nabycia egzemplarzy testowych,
dopiero za$ w dalszej kolejnosci, po przeprowadzeniu odpowiednich prob - takze
zasadniczych partii wybranego do zakupu materialu. Faktem pozostaje, ze francuski
partner do polskich oczekiwan podchodzit czesto bez entuzjazmu i skutkiem $wia-
domej obstrukgji lub tez po prostu bataganu i zwyktej niesolidnosci dodawat czgsto
kolejne nieplanowane miesiace do zawinionych przez Polakéw opéznien'"'. Ponad-
to — okazalo sig, ze uzyskane z Paryza sumy nie wystarcza na cato$¢ przewidywanych
wydatkéw, co wymusilo istotne cigcia w obrebie programu zakupow!'2.

Ani wigc polskie lotnictwo wojskowe, ani przemyst lotniczy nie zdazyly odnies¢
istotnych korzysci'’>. Wybuch wojny zastal kredytobiorce znad Wisty w momen-

19 CAW, O. I SG, 1.303.3.663, listy odreczne pik. Fydy do ptk. Wiatra z 8 X 1938 r. oraz
4i110XT11938r.

10 W $wietle przedstawionych informacji nie mozna sie zgodzi¢ z wnioskiem E. Malaka, ze
»program zakupu 400 silnikéw [GR 14M] w sposdb zasadniczy musi odmieni¢ dotychczasowe
[...] autarkiczne na polu lotnictwa programy zbrojen”, co wymieniony autor uznal wrecz za ,,praw-
dziwg rewolucj¢” (E. Malak, Administrowanie w lotnictwie polskim..., s. 215).

" Jak zauwazal dobrze tu zorientowany ptk Fyda, opdznienia finalnej dostawy zamdéwionego
sprzetu czesto nie byly zawinione przez finalnego dostawce, lecz przez poddostawcéw — znacz-
nie mniej wydajnych ze wzgledu na pozostawanie poza rezimem pracy obowigzujagcym w $cistym
przemysle wojennym (AAN, SG, 616/331, pismo L. 108-538/39/K ptk. Fydy z 17 11 1939 r.).

"2 Wynikalo to zaréwno z wyzszych niz zrazu przewidywano cen nabywanego sprzetu, jak
i skurczenia sie ogélnej sumy kredytu skutkiem dewaluacji franka. Ostatecznie warto$¢ uzyskanych
w Rambouillet kwot stopniata z 700 mln zI umownych do 427 mln zt (CAW, O. I SG, 1.303.3.663,
niesygnowana ,Notatka stuzbowa w sprawie zwiekszenia kredytu francuskiego” z 12 V 1939 r.).
Skutkiem tej konstatacji strona polska zdecydowala si¢ podjac zabiegi w celu skompensowania
powstalej straty przez rewaloryzacje kredytu lub udzielenie jej kolejnej pozyczki.

13 W tym ostatnim przypadku w gre wchodzila tez nabyta skutkiem kontaktéw z francuskim
partnerem wiedza. Z zachowanych informacji zdaje si¢ wynika¢, ze strona polska szczegélnie kon-
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cie najmniej chyba dogodnym z mozliwych - kiedy wydatkowano juz calo$¢ kwoty
uzyskanej w ramach transzy materialowej, ale nie zdotano uzyskac jeszcze zadnych
dostaw, ktore w znaczacym stopniu wplyna¢ by mogty na wzmocnienie bojowego
potencjatu sit powietrznych. Rzec by mozna - ziscila sie¢ ponura przepowiednia gen.
d’Arbonneau: lotnictwo ,,panstwa biednego, bez wielkiego do$wiadczenia technicz-
nego, bez wystarczajacych zasobéw materialowych i finansowych’, sklonne przy
tym wynosi¢ sie ponad wlasne ograniczenia, najpierw zachlysnelo sie perspektywa
francuskiej manny, snujac plany jej wyzyskania, nastepnie za$ — bynajmniej nie tylko
z wlasnej winy, racjonalnie spozytkowac jej nie zdazyto. Lotnicze wiano Rambouillet,
cho¢ niemale, a z pewnoscig nietanie, polskim lotnikom szcze$cia nie przyniosto.

ko ock

Zabiegi o kredyt zbrojeniowy, a nastepnie wysitki na rzecz mozliwie optymalnego
wykorzystania pozyskanych w jego ramach $rodkéw nie byly jednak najistotniejsze
dla wojskowej wspotpracy Warszawy i Paryza. Dostarczy¢ mogly bowiem jedynie
instrumentow, ktore — cho¢ niezbedne — same w sobie nie byty w stanie zapewnic¢
sukcesu w ewentualnym zbrojnym starciu. Ten ostatni sta¢ si¢ musiat efektem opera-
cyjnej wspolpracy sit zbrojnych, zaplanowanej zawczasu i konsekwentnie realizowa-
nej na obu gltéwnych frontach koalicyjnej wojny.

Zalozenie konieczno$ci wspdtpracy w takiej wlasnie formie tkwilo u podstaw
polsko-francuskiego sojuszu, w pierwszych latach funkcjonowania aliansu przekuciu
go w mozliwie konkretne rozwigzania poswiecone zostaly liczne studia, spotkania
i uzgodnienia. Lotnictwo, w rozwazaniach tych poczatkowo raczej malo istotne, juz
w polowie lat 20. wyraznie zyskiwa¢ zacze¢lo na znaczeniu, z poczatkiem kolejnej
dekady stajac si¢ wrecz jednym z czesciej podejmowanych elementéw dyskusji. Jego
znaczenie podkreslano szczegdlnie ze strony Paryza. Ten ostatni, coraz wyrazniej hot-

sekwentnie starata si¢ siega¢ po francuskie do$wiadczenia z zakresu produkgji silnikéw lotniczych.
W roku 1937 studiowac ,,kute kartery i $migla” mial we Francji delegowany tam przez Biuro Prze-
mystu Wojennego inz. Berthelmann, od 15 IX tego roku pdtroczng praktyke w odlewni i kuzni
stopoéw metali lekkich firmy Gnome-Rhéne podjat inz. Wtadystaw Kwiatkowski, za$ latem roku
1938 Instytut Techniczny Lotnictwa naglil paryska ambasade RP: ,,sprawa informacji o urzadz-
niach chtodniczych na hamowni Gnéme-Rhone jest b.pilna, gdyz wtasnie ITL zaczyna budowe
podobnego urzadzenia w kraju” AAN, SG, 616/254, niedatowany [1937 r.] ,Wykaz wyjazdéw do
Francji w r.b. rozmaitych komisji, sporzadzony na podstawie notyfikacji wysylajacych instytucji
wojskowych”; AW, A 11/101, pismo L. 772-18/Si/B kierownika Instytutu Technicznego Lotnictwa
pplk. pil. inz. Franciszka Rudnickiego do attaché lotniczego w Ambasadzie RP w Paryzu z 6 VII
1938 r.; CAW, BPW MSWojsk., 1.300.56.31, pismo WS Pers/SE. PZL do BPW MSWojsk. z 17 VIII
1937 r; SHD-DAT, 7 N 3014, pismo No. 2816/2/.A.E./E.M.A. ministra obrony narodowej i wojny
do ministra lotnictwa z 23 IX 1937 r. i in. dok.
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dujac koncepcjom defensywnym, wlasnie sitom powietrznym wyznaczal role czyn-
nika podtrzymujacego wiez z sojusznikami z Europy Srodkowo-Wschodniej i upew-
niajacego ich, Ze strategiczne zaangazowanie Francji w regionie wcigz ma charakter
realny. Cho¢, dodac trzeba, nad Sekwang w tym czasie mysli na temat owych sojusz-
nikow kierowano raczej ku Pradze czy nawet Moskwie niz w kierunku Warszawy''.

Dokonana przez Rzesz¢ w marcu 1936 r. remilitaryzacja Nadrenii wspomniana
tendencje jeszcze wzmocnila. Oczywiscie to Paryz winien byl czu¢ si¢ krokiem tym
zagrozony bezpos$rednio. General Gamelin nie pozostawial jednak ztudzen polskim
partnerom, juz 12 marca z naciskiem podkreslajac w rozmowie z polskim attaché
wojskowym: ,Wybudowanie [w Nadrenii] fortyfikacyj przez Niemcéw, utrudni Arm-
ji francuskiej przyjécie z pomoca jej wschodnim aliantom, uniemozliwi zgranie ope-
racyj. [...] Niemcy zyskaja wielka swobode¢ operacyjna. Prosz¢ by pan napisal o tem
do Warszawy”'">.

W tych warunkach ponowny zwrot ku prébom intensyfikacji polsko-francuskiej
lotniczej wspolpracy stawal si¢ kwestig czasu. I to niezbyt dlugiego. Poczatek nowego
jej etapu stat si¢ faktem juz kilka miesi¢cy pdzniej, kiedy to w trakcie wizyty zlozonej
w Warszawie w styczniu 1937 r. szef 2™ Bureau EMAA mjr Jean Loriot uzgodnit
intensyfikacje prowadzonej miedzy Warszawg i Paryzem wymiany informacji o si-
tach powietrznych Rzeszy, ale takze wznowienie zawieszonych de facto od poczatku
dekady lotniczych studiéw o charakterze operacyjnym'.

To ostatnie czyniono zreszta do$¢ ostroznie. Major Loriot wspomnial zrazu je-
dynie o potrzebie poczynienia zawczasu uzgodnien co do sytuacji, w ktorej fran-
cuskie samoloty bombowe, operujace podczas wojny nad Saksonig czy w rejonie
Berlina, zmuszone zostalyby do szukania schronienia na terytorium polskim. Ich
ewentualne przyjecie na terenie Polski wymaga¢ by musialo wczedniejszych ustalen
w takich kwestiach jak laczno$¢ radiowa czy sygnalizacja, a takze - jak postulowatl
go$¢ — wskazania przez strone polska odpowiednich baz w Poznanskiem oraz za-
pewnienia na ich terenie podstawowych zasobéw materiatowych oraz infrastruktu-
ry, np. w celu uzupelnienia zapaséw paliwa. Dopiero przychylne potraktowanie tych
sugestii przez szefa polskiego O. II SG pplk. Pelczynskiego sklonilo przybysza znad
Sekwany do wysunigcia koncepcji szerszej wspolpracy sit powietrznych obu panstw.
Miala si¢ ona wigza¢ z ewentualnym rozmieszczeniem w Wielkopolsce francuskich
eskadr, ktérych dalsze wykorzystanie mjr Loriot proponowatl uczyni¢ przedmio-
tem miedzysztabowych uzgodnien. Oznaczalo to de facto powrdt do kwestii ustalo-
nych juz w roku 1924, tyle ze w znacznie mniej juz dla obu stron dogodnej sytuacji

14 T. Vivier, La politique aéronautique militaire..., s. 114 nn. Jednakze sformulowana przez
tego autora w innym jego tekscie (Laviation frangaise en Pologne..., s. 60) teza, ze w polowie lat
30. polsko-francuskie stosunki lotnicze znalazly si¢ ,w martwym punkcie’, musi by¢ uznana za
uproszczenie.

15 AAN, AW, A 11/52, pismo L. 46/tj.36 mjr. Lowczowskiego do szefa O. II SG z 13 11 1936 1.

16 Przygotowania do misji mjr. Loriota podjete zostaly jednak znacznie wczeéniej, juz na
przetomie pazdziernika i listopada roku 1936. SHD-DAA, 2 B 104, telegram szyfrowy do attaché
wojskowego w ambasadzie Francji w Warszawie z 4 XI 1936 r. i nast. dok.
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polityczno-militarnej. Ponadto postep techniczny oraz zdecydowanie mniejsza niz
przed dekadg kompatybilnos¢ sojuszniczych sil powietrznych czynity proponowane
rozmowy kwestig bardziej niz uprzednio zlozong - i zdecydowanie bardziej czaso-
chtonna. Jeszcze przez wyjazdem z Polski francuski oficer miat okazje przekonac sie,
ze zamierzona wspolpraca posiada akceptacje zaréwno dowodcy lotnictwa, jak i sze-
fa Sztabu Gloéwnego, a jej realizacji patronowa¢ zamierza sam Generalny Inspektor
Sit Zbrojnych'".

Byt to niewatpliwie obiecujacy poczatek. W nastepnych miesigcach strona polska
kilkakro¢ starata si¢ upewnia¢ francuskiego partnera o statosci swego stanowiska —
deklaracje w tym duchu sktadajac m.in. w trakcie rozmowy, ktérg 13 lutego 1937 r.
odbyl z gen. Stachiewiczem francuski attaché wojskowy gen. Musse czy przy okazji
wizyty ztozonej w koncu kwietnia szefowu Sztabu Gléwnego przez $wiezo nomino-
wanego francuskiego attaché lotniczego w Warszawie ppik. Arbitre’a'®.

Latem 1937 r. gen. Rayski, by¢ moze nie mogac sie doczeka¢ bardziej konkretnej
reakcji strony francuskiej, raz jeszcze potwierdzil gotowos¢ zapewnienia samolotom
francuskim mozliwosci ladowania na terytorium Polski, wskazujac réwnoczesnie
zagadnienia, ktére nalezalo rozwiaza¢, by koncepcja ta mogta zosta¢ zrealizowana
mozliwie bezkolizyjnie. Wérod tych ostatnich znalazly si¢ m.in. kwestie lacznosci
radiowej (lacznos¢ samolot-ziemia, naprowadzanie radiowe, wykorzystywane diu-
gosci fal, kody itp., a takze ujednolicenie sprzetu i metod korespondencji radiowej dla
ladowania we mgle) oraz zaopatrywania przybylych z Francji maszyn (paliwa, smary,
cze$ci zamienne, bomby...). Dowoddca lotnictwa zadeklarowal gotowos¢ skierowania
do Paryza oficera z misjg poczynienia odpowiednich uzgodnien. Réwnoczesnie tez
prosit o mozliwo$¢ skierowania na staz do Francji 14 innych oficeréw. Mieliby oni
nastepnie obja¢ funkcje dowddcze i sztabowe w formacjach lotnictwa bombowego,
ktére - jak informowat gen. Musse — niebawem zostana rozbudowane i wyposazone
w nowoczesne samoloty typu PZL.37. Okazalo si¢ jednak, ze przyjecie tak licznej
grupy stazystow przynajmniej doraznie przekracza mozliwosci francuskiego Mini-
sterstwa Lotnictwa — realizacje zamyslu trzeba wigc bylo rozlozy¢ w czasie'”.

17 Tbidem, ,Note du Commandant Loriot sur la collaboration aérienne franco-polonaise”
z 5111937 r.; T. Vivier, Laviation frangaise en Pologne..., s. 62.

18 SHD-DAT, 7 N 3000, ,,Rapport du 18 février 1937 No. 15/S” gen. Musse; ,,Extraits du rap-
port No. 42/S du 29.4.37 du AM a Varsovie”.

119 Tbidem, ,Rapport du 55/S du 8 Juillet 1937” gen. Musse; CAW, Szef SG, 1.303.1.107, pi-
smo L. 367/tj.1I-1 w imieniu ministra spraw wojskowych Szefa Biura Personalnego ptk. Mariana
Chilewskiego wg rozdzielnika z 8 IIT 1938 r. W tym ostatnim dokumencie informowano, ze do
odbycia ,,stazu we Francji w bombowych jednostkach lotniczych” wyznaczony zostal w miejsce
przewidywanego uprzednio ptk. dypl. Stanistawa Ujejskiego ptk. dypl. Wiadystaw Heller z 1 putku
lotniczego. Wiadomo jednak, ze juz miedzy 2 i 15 VIII 1937 r. staz w II Eskadrze Lotnictwa Cigz-
kiego w Tuluzie odbyt kpt. Biatowiejski, za$ w dniach 2-14 X tego roku podobny staz w 22 Eskadrze
Lotnictwa Ciezkiego w Bricy (a takze w I Eskadrze Lotnictwa Lekkiego w Etampes, Groupe Aérien
Régional 551 oraz Ecole Nationale Supérieure d’Aéronautique) zaliczyt mjr pil. Kazimierz Kielich
(AAN, AW, A 11/52, pismo No. 3295/I1E dowddcy p. i. II eskadry, mjr. Berthelona z 15 VIII 1937 r.;
pismo bez numeru kancelaryjnego dowddcy p. i. 22 Eskadry mjr. Julesa Edouarda Peyronneta
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W nastepnych tygodniach strona polska kilkakrotnie jeszcze powracata do kwe-
stii podjecia rozmoéw technicznych, ktére poprzedzi¢ musialy porozumienie w spra-
wie wspolpracy sit powietrznych obu panstw. W lipcu 1937 r. gen. Rayski, spotkawszy
sie z mjr. Loriotem w Zurichu, wspomnial o koniecznosci unifikacji bomb, zas mie-
sigc pozniej ptk Arbitre powiadomiony zostal, ze warszawskie Ministerstwo Spraw
Wojskowych oczekuje, iz do 15 grudnia przekazane zostang mu informacje, ktore
umozliwig zlozenie we Francji zamoéwien na bomby dla uzbrojenia wlasnych samo-
lotow oraz ,,ewentualnie, dla zaopatrzenia samolotow francuskich™'%.

Ostatnim z impulséw, za pomoca ktérych strona polska starata si¢ skloni¢ fran-
cuskiego partnera do przyspieszenia dzialan, stala si¢ wizyta ztozona przez gen. Ray-
skiego w Paryzu na przetomie wrzesnia i pazdziernika 1937 r. Dowddca lotnictwa nad
Sekwana zjawil si¢ w charakterze nieoficjalnym, formalnie dla poczynienia uzgod-
nien w sprawie ewentualnego zakupu materiatu firmy Gnome-Rhone. Jednoczesnie
jednak, jak uprzedzono gospodarzy - zamierzal podja¢ rozmowy w sprawie ,,pew-
nych kwestii dotyczacych unifikacji materialu strzeleckiego i do bombardowania™'?'.

Taki sygnatl trudno juz byto Francuzom zignorowa¢, tym bardziej ze przypusz-
czali, iz polski gos¢ moze w zapowiadanej konwersacji przejs¢ do zagadnien bardziej
ogolnych, zwigzanych z szersza wspotpracy sztabow sojuszniczych sit powietrznych.
Oddzial II EMAA przygotowal wiec dokument z zestawieniem dotychczasowych
polskich postulatow oraz propozycja, by — na ile to mozliwe - zostaly one potrakto-
wane zyczliwie. Sugerowano tez, by nie sprzeciwia¢ si¢ podjeciu studiow nad zacie-
$nieniem kolaboracji z polskim partnerem, zastrzegajac jedynie, by w sekrecie zacho-
wano ,pewne szczeg6ly naszej organizacji’'?.

Niestety, nie s3 znane szczeg6ly rozmoéw, ktdre w dniach 30 wrzesnia i 1 pazdzier-
nika gen. Rayski przeprowadzi¢ mial najpierw z mjr. Loriotem, a nastepnie z szefem
EMAA gen. Philippeem Féquantem. Na dorazne ich rezultaty nie trzeba bylo jednak
czekaé zbyt diugo. Niespelna dwa tygodnie pdzniej do Paryza zawitala kierowana
przez pik. Filipowicza polska delegacja, miedzy 12 i 18 pazdziernika przeprowadza-
jac seri¢ konferencji z przedstawicielemi 'Armée de I'Air. Po§wiecono je w pierw-
szym rzedzie omoéwieniu znajdujacych si¢ w dyspozycji obu stron bomb lotniczych
oraz materialu facznosci. Delegaci polscy szczegdlnie interesowali si¢ nowoczesnymi

214 X 1937 r. i in. dok. [autor dzigkuje bardzo panu mgr. Mariuszowi Mrozowi, ktory uzyczyl mu
taskawie kopii tych dokumentéw]; SHD-DAA, 2 B 108, pismo No. 4060/2 - M/E.M.A.A. za mini-
stra lotnictwa i z jego rozkazu 2 z-cy szefa EMAA z 27 VII 1937 1.).

120 SHD-DAA, 2 B 104, ,Note pour le Général Chef d’Etat-Major Général” No. 1833/2C1/
EMAA O.IIEMAA z1X 1937 r.

12! Tbidem, ,Note pour le Général, Chef d’Etat-Major Général, Vice-Président du Conseil-
-Supérieur de 'Air” No. 1818 2.M.T.-S/E.M.A.A. z-cy szefa EMAA pplk. Hara... [?] z291X 1937 .

122 Ibidem, ,,Note pour le Général Chef d’Etat-Major Général” No. 1833/2C1/EMAA O. II
EMAA z 1 X 1937 r. General Rayski zaoferowal tez francuskim gospodarzom wizyty bezplat-
ng dostawe trzech polskich szybowcow: szkolnego, treningowego i wyczynowego. Ministere de
Air zaakceptowalo oferte, wyrazajac za nig podziekowanie osobistym listem ministra Pierre’a
Cota (SHD-DAT, 7 N 3000, ,,Rapport No. 93/S du 28 Octobre 1937” gen. Musse).
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bombami lotniczymi (bomby Brandta) produkeji francuskiej, wynikami ich testow
oraz mozliwo$ciami zakupu odpowiedniej licencji i mozliwie rychtego wdrozenia
produkcji w Polsce. Rozwazano takze mozliwosci unifikacji uzytkowanego przez
sily powietrzne obu partnerdéw sprzetu facznosci, najwiecej uwagi poswiecajac ma-
terialom przeznaczonym dla lotnictwa bombowego (radiostacje typu SFR.203).
Uzgodniono wymiang okazowych egzemplarzy bomb, ktére przeznaczone by¢ mialy
nastepnie do dalszych studiéw, o bardziej praktycznym charakterze. Komisja zareko-
menowala tez dostawe do Polski dwoch francuskich radiostacji poktadowych lotnic-
twa mysliwskiego oraz mobilnej stacji naziemnej, celem przestudiowania na miejscu
mozliwosci utrzymywania z Polski tacznosci z formacjami mysliwskimi sojusznikow.
W osobnym aide-mémoire sztab TArmée de I'Air zaproponowal polskim partnerom
wdrozenie studiéw nad mozliwosciami unifikacji w miare moznosci niektorych ka-
tegorii materiatu lotniczego (ptatowce i silniki, uzbrojenie strzeleckie i wyrzutniki
bombowe, inhalatory, materiat fotograficzny, material do radiotelegrafii i radiotele-
fonii, paliwa) oraz ujednoliceniem niektérych procedur - dotyczacych np. zaopatry-
wania w paliwo czy napraw sprzetu'?.

Uczestnicy konferencji uzgodnili, ze podobne spotkania winny by¢ kontynuowa-
ne, uznajac zarazem pazdziernikowa konferencje za pierwsza z cyklu i proponujac,
by kolejne rozmowy odbywaly sie¢ w odstepach pétrocznych, w Warszawie lub Pary-
zu. Ustalono tez, ze sprawy objete sprawozdaniem koncowym spotkania winny by¢
przedlozone szefom obu sztabow, zyskujac moc obowiazujaca dopiero po ich apro-
bacie. Generat Stachiewicz dokonat jej dopiero po kilku miesigcach, 9 lutego 1938 r.
Strona francuska zwlekata jednak nadal, co hamowalo podjecie realizacji poczynio-
nych w pazdzierniku uzgodnien'*.

Przyczyny tej zwloki nie sg jasne, tym bardziej ze ewentualne watpliwosci strony
mogly wyjasnic¢ jeszcze w ostatniej w dekadzie wrzesnia 1937 r., kiedy to w Paryzu
przebywal z nieoficjalng wizyta szef polskiego Sztabu Gtéwnego'*. Prawdopodobnie
w gre wchodzily kwestie techniczne lub zwykta bezwladno$¢ wojskowej biurokracji.
Faktem pozostaje jednak, ze na podejmowane decyzje po obu stronach oddziaty-
waly nie zawsze budujace doswiadczenia wczesniejszych etapdw wspotpracy, skia-
niajac do traktowania partnera i formulowanych przezen deklaracji z ograniczonym
zaufaniem. Po stronie francuskiej w gre wchodzily tez obawy o bardziej general-

12 SHD-DAT, 7 N 3012, ,Note pour le Général Chef d’Etat-Major Général” No. 591 3-0-
S/IEM.A.A. O. III EMAA z 22 III 1938 r. (gdzie konferencje polaczono, popelniajac podwojny
blad, z pobytem we Frangji szefa polskiego Sztabu Gléwnego, ktérym mial by¢ ,,Général Ritz Smi-
gly”); 7 N 3000, raport No. 91/S gen. Mussea dla Ministra Obrony Narodowej i Wojny z 28 X
1937 r.; IPMS, Lot.A.I 2/8, egzemplarz No. 1 protokotu ,,Conversations techniques franco-polona-
ises”, przekazanego szefowi SG pismem No. 16 gen. Musse’a z 25 X 1937 1.

124 TPMS, Lot.A.I 2/10, kopia pisma L. 16389/IL.Tj. gen. Stachiewicza do ptk. Arbitre’a z 9 II
1938 r.iin. dok.; AAN, AW, A TI/52, koncept powyzszego pisma i in. dok.

12 SHD-DAT, 7 N 3000, ,Rapport No 86/S du 30 Septembre 1937” gen. Musse; 7 N 3034,
»Iraduction d’'un Télégramme Chiffré Recu le 25 Septembre 1937 a 18 h. 15” attaché wojskowego
Francji w Warszawie do Ministerstwa Wojny i in. dok.



Rozdziat 4. Lotnicze wiano Rambouillet (wiosna 1956 — jesieri 1938) 249

nym charakterze. Wciaz silne byly tam podejrzenia, ze jednym z zasadniczych po-
wodow wyraznego w poprzednich latach rozluznienia wiezéw laczacych Warszawe
z Paryzem byl przyjety w tej pierwszej stolicy kurs na zblizenie z Niemcami. To zas,
zdaniem niektdrych, musialo mie¢ konsekwencje takze w sferze militarnej. W za-
chowanych w spusciznie gen. Gamelina, opracowanych krétko po remilitaryzacji
Nadrenii, studiach europejskiego ukladu sit u progu hipotetycznego konfliktu, ktory
mogltby wybuchnaé w koncu 1936 r., pojawily sie wiec sformulowania: ,,niemozliwe
jest czynienie doktadnych przewidywan co do stanowiska Polski i Wloch”, czy wrecz:
»Polska polaczona z Niemcami traktatem przyjazni zachowa prawdopodobnie sta-
nowisko neutralne, co pozwoliloby Niemcom utrzymac¢ przeciw niej jedynie dywizje
Grenschutzu™'.

Z uplywem czasu francuskie watpliwosci bynajmniej nie ulegaty rozproszeniu.
W rozestanej 2 lutego 1938 r. §ciéle tajnej nocie majacej stanowi¢ podstawe dyskusji
szeféw francuskich sil zbrojnych nad miedzynarodowym kontekstem ich przysztych
dzialanian stwierdzono mi¢dzy innymi: ,interwencja Polski po naszej stronie ma
charakter warunkowy, co nie pozwala liczy¢ na jej pomoc we wszystkich sytuacjach
hipotetycznych™?.

Tak ostrozne i niejednoznaczne zalozenia znajdowaly odzwierciedlenie w scena-
riuszach realizowanych w latach 1936-1938 ¢wiczen sztabowych - takze tych z wy-
korzystaniem lotnictwa. Co prawda w ramach ¢wiczen Najwyzszej Rady Wojennej
na okres 1936-1937 generalny inspektor obrony powietrznej gen. dyw. René Keller
wystapit w roli ,pomocnika [...] dla kierowania sitami powietrznymi Polski i Malej
Ententy”, ale w zachowanej dokumentacji rozpatrywanych dzialan uwzglednione zo-
stalo jedynie lotnictwo czechoslowackie'?. Z kolei w opracowanych wiosna 1938 r.

126 SHD-DAT, 1 K 224/15, niedatowane [po 7 III 1936 r.] i niesygnowane studium ,,Con-
flit entre I'Allemagne et les puissantes occidentales (les Tchéco-Slovaquie participant au conflit
aux cotés des Puissantes occidentales et la Pologne observant attitude douteuse”. Drugi z cytowa-
nych dokumentéw stanowi wersje robocza pierwszego — zacytowana fraza zostata w nim skre-
$lona i zastgpiona sformulowaniem mniej jednoznacznym, w powyzszym tekscie umieszczonym
w pierwszej kolejnosci. W jednym z rozwazanych mniej wiecej w tym czasie (26 VI 1936 r.2) przez
Staty Komitet Obrony Narodowej (Comité Permanent de la Défense Nationale) scenariuszy hipo-
tetycznego konfliktu Polska byla wrecz jednym z gléwnych sojusznikéw Niemiec, zachowujacych
postawe defensywna wzgledem Zachodu i atakujacym sojusznikéw Francji w Europie Srodkowej
i Wschodniej (tj. panstwa Malej Ententy i ZSRR). W wariancie przeciwnym, przewidujacym atak
Niemiec w kierunku zachodnim, rozpatrywana byta jako jeden z ewentualnych aliantéw Francji
(SHD-DAT, 2 N 20, zestawienia ,,1* groupe d’hypothéses de conflit’, ,,2™ groupe d’hypotheses de
conflit”).

127 SHD-DAT, 2 N 224, ,Note sur les données actuelles du probléme militaire frangais” No.
57/D.N. 3 Sekretariatu Generalnego Rady Najwyzszej Obrony Narodowej z 2 I1 1938 r.

128 SHD-DAT, 1 N 76, pismo No. 363-ER/E.M.A.A. szefa EMAA, wiceprzewodniczacego
Najwyzszej Rady Lotnictwa do wiceprzewodniczacego Najwyzszej Rady Wojennej gen. Gamelina
z 21 VIII 1936 r. Wéréd zachowanych materiatéw znalazly sie natomiast informacje o potencjale
polskich sit powietrznych wedle francuskich przewidywan na 1 V 1937 r. Wiekszo$¢ odnalezio-
nej dokumentacji ¢wiczen nie byta datowana. Dokument dotyczacy udzialu w nich gen. Kellera
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zalozeniach ¢wiczen na okres 1938-1939 (odtwarzajacych hipotetyczng sytuacje
z wiosny roku nastepnego) przyjeto, ze Rzeczpospolita poczatkowo pozostanie neu-
tralna, a do dziatan przystapi dopiero w drugiej ich fazie, ,,okolo poczatku trzeciego
miesigca wojny”. W tym przypadku sitami Matej Ententy i Polski dowodzi¢ mial gen.
Henri Dentz, wraz z przydzielonym mu oficerem lotnictwa'®.

Nic wiec dziwnego, ze w tych okolicznosciach w Paryzu na wszelkie oznaki
domniemanej wojskowej kooperacji Polski i Niemiec reagowano z wigkszg jeszcze
bodaj niz wczeéniej nadwrazliwoscig. Skrupulatnie odnotowywano wszelkie reali-
zowane w Niemczech przez polskie lotnictwo zakupy sprzetu'. Nie bez niepokoju
komentowana byla tez przez Francuzéw wizyta zfozona w Berlinie w grudniu 1937 r.
przez polskiego dowodce lotnictwa na zaproszenie marszatka Hermanna Goeringa.
Przyznac trzeba, ze takie wlasnie reakcje Francuzéw posrednio spowodowala posta-
wa strony polskiej, ktéra sojusznika z zachodu o planowanej podrdézy poinformowata
dopiero w ostatnim momencie'*!. Byta to z pewnoscig spora niezrecznos¢, tym bar-
dziej ze Warszawa nie miata w tym przypadku absolutnie nic do ukrycia. Przeciwnie
wrecz — gen. Rayski do odwiedzin w stolicy Rzeszy podchodzit ze sporym dystansem,
kilkakrotnie pod réznymi pretekstami odrzucajac wczesniejsze niemieckie zaprosze-
nia'*?. Paradoksalnie - takze Niemcom najwyrazniej wadzit éwczesny kurs polskiej
lotniczej polityki, tyle ze w tym przypadku postrzegano go jako... zbyt profrancuski.
Za manifestacje niecheci do takiego nastawienia wschodniego sasiada uznac trzeba
najpewniej zatrzymanie w Dreznie 22 lipca 1937 r. i przestuchiwanie przez Gestapo
powracajacych do kraju z urlopu nad Sekwana wyzszych oficeréw polskich sit po-
wietrznych - ptk. Karpinskiego i pptk. Pawlikowskiego, oraz ich zon. Berlin oficjalnie

pochodzi¢ musial np. z okresu po 15 X 1936 r., bo dopiero z tym dniem zostal on awansowany na
generala dywizji.

12 Ibidem, niedatowany (pieczatka wplywu Gabinetu Ogolnego szefa Sztabu Generalnego
z25V11938 r.) i niesygnowany ,, Avant-projet pour permettre Iétablissement des bases de lexercice
de Conseils Supérieurs de la Guerre de la Marine et de I'Air en 1938-1939”. Por. SHD-DAT, 2 N
225, gdzie dokument ten wystepuje jako zalacznik do rozeslanego pismem sekretarza generalnego
CSDN gen. Louisa Jameta No. 553/DN.3 z 16 VI 1938 r. programu planowanego na 8 VII spotka-
nia szeféw Sztabow Generalnych sit zbrojnych.

130 SHD-DAT, 7 N 3000, ,,Bulletin d’'Informations Aéronautiques” No. 16/S gen. Musse z 18 11
1937 r. W danym przypadku w gre wchodzil zakup samolotéw komunikacyjnych Junkers Ju 52,
ale takze dwoch radiostacji dla tacznoéci pomiedzy samolotami mysliwskimi firmy Telefunken.

B! Ibidem, ,,Rapport No. 104/S, du 15 décembre 1937” gen. Musse. Pdzniejsze nieco francu-
skie komentarze brzmialy juz bardziej uspokajajaco — w datowanym 24 XII 1937 r. piémie No. 3411
ministra spraw zagranicznych do ministra obrony narodowej i wojny podkreslano, ze inicjatorem
wizyty byla strona niemiecka, a podobng wizyte w Berlinie ztozy¢ ma w najblizszym czasie m.in.
dowddca sit powietrznych Argentyny (SHD-DAT, 7 N 3016).

32 CAW, O.1I SG, 1.303.4.4393, notatka O. II SG z 17 IT 1937 r. i nast. dok. Wizyta miata miej-
sce w dniach od 13 do 17 XII 1937 r. Niewiele wczesniej, 4 X 1937 r., do Paryza z oficjalng wizyta
zawitala delegacja przedstawicieli niemieckich sil powietrznych, z sekretarzem stanu w Minister-
stwie Lotnictwa gen. Erhardem Milchem na czele (AAN, MSZ, m-film 20027, pismo L. 1-F/25
ambasadora RP w Paryzu Juliusz Lukasiewicza do ministra spraw zagranicznych z 25 X 1937 r.).
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za incydent przeprosil, jako przyczyne podajac omyltke w identyfikacji zatrzymanych.
Wyjasnienie, acz oficjalnie przyjete, nie brzmiato jednak zbyt przekonujaco'*.

Walory polskich sit zbrojnych Francuzi oceniali na ogét wysoko, dobrze jednak
zdajac sobie sprawe z obnizajacych ich potencjalng efektywno$¢ niedostatkdw. Naj-
istotniejsza bodaj z konstatowanych stabosci stanowilo niedostateczne zaopatrzenie
w material. Mankament ten dotyczyt przede wszystkim broni technicznych, w tym
takze lotnictwa. Cho¢ francuscy analitycy wyszkolenie personelu polskich sil po-
wietrznych, panujacego w jednostkach ducha czy poziom utrzymania sprzetu oce-
niali wrecz w superlatywach, to realne mozliwosci polskiej aeronautyki traktowane
bylty przez nich z daleko posunietym sceptycyzmem. ,,Cho¢ z punktu widzenia ko-
operacji [z armig ladowa] wydaje si¢ wystarczajacy pod wzgledem ilosci i jako$ci, nie
moze by¢ uzyty ani do obrony powietrznej terytorium, ani do akcji nad terytorium
wroga” — raportowal w marcu 1937 r. na temat materialu uzywanego przez polskie
lotnictwo wojskowe ptk Arbitre. Rok pdzniej jego uwagi w Paryzu wciaz uznawano
za aktualne, niemal dostownie powtarzajac niektdre ich fragmenty w sumarycznych
opracowaniach na temat sit zbrojnych Rzeczypospolitej. Lotnictwo, ktére wedle tych
ocen moglo przenies¢ w glab terytorium przeciwnika tacznie 40 ton bomb (z tego
jedynie 10 na odleglos¢ 350 km - ,,z Poznania nad Lab¢”), trudno byto uznawaé
za powazny czynnik w strategicznej grze sil'**. ,\Wsparcie sil polskich jest watpliwe
i bedzie zawsze do$¢ stabe”, podsumowywano w lutym 1938 r. sytuacje w poswigco-
nej lotnictwu czgsci, zawierajacej ocene aktualnych probleméw wojskowych Francji,
noty Rady Najwyzszej Obrony Narodowej'*.

Strone polska z kolei do traktowania z pewng powsciagliwoscia ponownie rysu-
jacych sie perspektyw lotniczej wspolpracy z Francja skfanialy zaréwno dotychcza-
sowe w tym wzgledzie dos§wiadczenia, jak i biezace oceny'*. Te ostatnie za$ podawaly

13 CAW, O. II SG, 1.303.4.4393, korespondencja w sprawie zatrzymania w Dreznie ptk. Kar-
pinskiego i pptk. Pawlikowskiego z Zonami.

4 SHD-DAT, 7 N 3018, pismo No. 22/S pomocnika lotniczego attaché wojskowego Francji
w Polsce kpt. de Ponton dAmécourt z 4 ITI 1937 r.; opracowanie ,,Etudes Pologne. Les forces mili-
taires polonaises” ze stycznia-lutego 1938 r. W nastepnych miesigcach powyzsze oceny, w ktorych
zaczeto bra¢ pod uwage samoloty rozpoznawczo-bombowe PZL.23 (w razie skierowania ich w ca-
tosci do zadan czysto bombowych zdolne do przeniesienia 100 ton bomb na odlegtos¢ 500 km),
a niebawem tez samoloty bombowe PZL.37 zaczely ulegaé pewnej poprawie. Jednak konkluzja,
wedle ktdrej lotnictwo polskie wcigz boryka sie z trudnosciami natury technicznej, materiatowej
i finansowej — niezdolne do dyktowanego mu przez narodowa dume w pelni samodzielnego roz-
woju, pozostawata niezmienna. Zob.: ibidem, wyklad kpt. Vigana Braqueta ,,La Pologne et TArmée
Polonaise” w Centrum Wyzszych Studiéw Wojskowych z 24 II 1938 r. i in. dok.; SHD-DAA, 2 B
58, opracowanie O. I EMAA ,,Notices sur les forces aériennes de diverses puissances étrangeéres
en Europe” z czerwca 1938 r.

135 SHD-DAT, 5 N 579, ,,Note sur les données actuelles du probléme militaire francais” No.
68/DN.3 Sekretariatu Generalnego CSDN z 8 IT 1938 r. (opublikowana w: DDF 1932-1939, 2° serie
(1936-1939), vol. 8: 17 janvier — 20 mars 1938, Paris 1973, doc. 127, s. 254 nn.).

% Po latach oceny te gen. Stachiewicz podsumowywal krétko: ,Gorzej od armii ladowej
przedstawialo si¢ francuskie lotnictwo. Przechodzilo ono w latach 1936 i 1937 powazny kryzys,
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niekiedy w watpliwo$¢ pozytki ptynace z francuskich nauk. Szef Sztabu Dowéddztwa
Lotnictwa MSWojsk. mjr pil. Stanistaw Nazarkiewicz i szef Wydziatu Studiéw tegoz
Dowddztwa mjr dypl. pil. Jozef Jasinski, ktorzy staz we francuskim szkolnictwie lot-
niczym odbyli miedzy 1 pazdziernika a 14 listopada 1937 r., stwierdzali w podsu-
mowujacym pobyt nad Sekwang sprawozdaniu: ,Oficerowie, ktérzy byli w Polsce,
a ktérzy obecnie dowodzg szkotami lub zajmujg w szkolnictwie wyzsze stanowiska,
niejednokrotnie moéwili: «<Panowie, u nas nie zobaczycie nic wigcej, niz macie u sie-
bie. Wiemy dobrze, ze u was pod wieloma wzgledami jest lepiej, niz u nas. Zobaczycie
wiele urzadzen prowizorycznych, albowiem nasze szkolnictwo jest w toku reorga-
nizacji»”"*’. W dos$¢ chlodnym tonie formulowali tez po powrocie z Francji oceny
inni polscy stazysci. ,Odnosnie programu i metod szkolenia odniostem wrazenie, ze
oparte s3 one na starych zasadach, od ktorych nasze szkolnictwo dzisiaj odstgpito” —
stwierdzal oficer sztabu Komendy Szkét Lotniczych (i stynny pilot mysliwski) mjr
pil. Jerzy Bajan. I dodawal: ,,Eliminacja uczniéw prowadzona jest bardzo pobtazli-
wie. [...] Program wyszkolenia pilota mysliwskiego obejmuje wtasciwie tylko nauke
latania na samolocie typu mysliwskiego, nie przygotowuje natomiast ucznia do wy-
konywania pracy bojowej w eskadrach™*. ,Ogoélnie biorac, programy opracowane sa
bardzo schematycznie [...]. Na wyklady teoretyczne zwraca si¢ bardzo mato uwagi.
[...] Kierownictwo i oficerowie nie kryja si¢ wcale z tym, ze stawiajg sobie za zadanie
wylacznie przygotowanie praktyczne” — informowal w podobnym nieco duchu kpt.
pil. Henryk Stankiewicz po dziesieciodniowej wizycie w Centrum Wyszkolenia Me-
chanikéw Lotniczych w Rochefort'*’.

Oczywiscie we wszystkich przywotanych wyzej dokumentach znalazly si¢ tez
uwagi o najzupelniej pozytywnym wydzwieku - ogélny jednak tembr skladanych
sprawozdan daleki byt od entuzjazmu'*’. W poréwnaniu z sytuacja sprzed lat mniej-
sza tez wyraznie byla, po obu zreszta stronach, gotowos¢ do otwartego dzielenia si¢

z ktorego zaczeto wychodzi¢ dopiero w 1938 roku” (W. Stachiewicz, op. cit., s. 119).

7 CAW, Szef SG, 1.303.1.107, kopia ,,Sprawozdania ze stage’u we francuskim szkolnictwie
lotniczym, odbytego miedzy 1/X a 14 XI 1937 przez mjra pil. Stanistawa Nazarkiewicza, szefa Szta-
bu Dowddztwa Lotnictwa, i mjra dypl. pil. Jozefa Jasinskiego, szefa Wydzialu Studiow”.

18 CAW, O. II SG, 1.303.4.4400, ,,Sprawozdanie ze stazu w Centrum Lotniczym w Istres, od-
bytym [sic!] w czasie od dnia 5 X - 13 X 1938” mjr. pil. Jerzego Bajana z 17 X 1938 .

% Ibidem, kopia ,,Sprawozdania z odbytego stazu w mysl rozkazu M.S.Wojsk. Biuro Pers.
L.dz.2279/tj.-11/5 z dn. 21 IX przez mjr. pil. inz. Gosiewskiego Antoniego, Komendanta Szkoty
Podchorazych Lotnictwa grupa techn. i kpt. pil. Stankiewicza Henryka w czasie od dnia 18 X -
27 X 38 r. w centrum wyszkolenia Mechanikow Lotniczych w Rochefort” z 3 XI 1938 r.

0 Pewien wyjatek stanowilo tu sprawozdanie ze stazu, ktéry miedzy 21 IX a 17 X 1936 r.
odbyl w 31 Putku Lotniczym w Tours kpt. dypl. pil. Bohdan Kleczynski z 5 Putku Lotniczego.
W dokumencie uwzglednione zostaly jednak glownie informacje dotyczace wykorzystywanego
w jednostce sprzetu - przede wszystkim samolotéw rozpoznawczo-bombowych Potez 540 oraz
ich uzbrojenia i wyposazenia. AAN, SG, 616/331, ,,Sprawozdanie ze stazu w 31 putku lotniczym
w Tours” kpt. Kleczynskiego, przestane szefowi O. IT SG pismem L. 195/tj. ptk. Fydy z 6 X1 1936 1.
Précz wymienionych wyzej, przedstawicielami polskiego lotnictwa wojskowego, ktérzy w latach
1936-1938 pobierali nauki we Francji lub tez odbywali tam staz, byli m.in. por. mar. Tadeusz Ber-
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informacjami. ,Informowanie o wlasnym kraju musi by¢ umiejetne, aby nie spo-
wodowa¢ ujawnienia zagadnien stanowiacych przedmiot strzezonych w tajemnicy
przygotowan obrony panstwa, albo ktore miatyby uwidoczni¢ stabe strony budowy
wewnetrznej”, zastrzegal minister spraw wojskowych, kierujac na studia w Ecole
Supérieure d’Aéronautique por. Stanistawa Wojciecha Wesotowskiego''. ,W czasie
pobytu spotkalem si¢ z uprzejmoscia ze strony dowodztwa i oficeréw, jakkolwiek
dawala si¢ odczu¢ pewna powsciagliwos¢ w udzielaniu informacji” — raportowal po
powrocie z Francji mjr Bajan'*.

Zauwazy¢ warto, ze w drugiej polowie lat 30. sojusznicza Francja nadal pozo-
stawala punktem odniesienia dla polskich studiéw lotniczych. To ja w pierwszym
rzedzie wskazywal np. jako kierunek wyjazdéw realizowanych dla odbycia takich
studiéw utyskujacy na ,,brak mozliwosci wykorzystania do§wiadczen obcych i zapo-
znania si¢ z metodami pracy innych wyzszych uczelni lotniczych za granicg” komen-
dant Wyzszej Szkoly Lotniczej (WSLotn.) ptk dypl. pil. obs. Stanistaw Kuzminski. By
catkiem nie utraci¢ kontaktu z coraz szybciej ewolujaca rzeczywistoscig Swiatowej
lotniczej czotéwki, proponowal wigc odbycie przez wykladowcéw WSLotn. serii sta-
26w we Francji oraz (w jedym przypadku) we Wloszech'®. Sugerowat tez, by zasada
uczyni¢ kilkudniowe wyjazdy oficeréw szkoly na wieksze wystawy lotnicze'*.

dysinski (studia w Ecole Nationale Supérieure dAéronautique) i pptk pil. Stefan Pawlikowski (staz
w okresie 30 VIII - 18 IX 1937 r.).

141 CAW, Gabinet Ministra Spraw Wojskowych, 1.300.1.575, pismo L. 1809/tj.II-1 w imieniu
ministra Szefa Biura Personalnego ptk. Ignacego Misiaga wg rozdzielnika z 18 IX 1937 r. Wspo-
mniane studia por. Wesolowski rozpoczal z dniem 1 X 1937 r.

42 CAW, O. II SG, 1.303.4.4400, ,,Sprawozdanie ze stazu w Centrum Lotniczym w Istres...”
mjr. pil. ]. Bajana z 17 X 1938 1.

" Adnotacje na zachowanym dokumencie oraz koncepty dalszych pism wskazuja, ze wnio-
sek spotkal sie z zyczliwym przyjeciem szefa SG. Projektowane we Francji staze dotyczy¢ mialy
»metod szkolenia i nowych operacyjnych kierunkéw uzycia” lotnictwa (Dyrektor Nauk WSLotn.
ppik dypl. pil. Marian Romeyko, od 1 V 1938 r.), ,,metod organizowania ¢wiczen i szkolenia tak-
tycznego” (wykladowca Taktyki Ogolnej Lotnictwa mjr dypl. pil. Mateusz Izycki, lipiec 1938 r.),
oraz ,taktyki lotnictwa bombardujacego i lotnictwa mysliwskiego/poscigowego” (wykladowcy
Taktyki Lotnictwa Bombardujgcego i Poscigowego — mjr pil. Michat Bokalski i kpt. dypl. Euge-
niusz Wyrwicki; od 3 IX). Wspomniane staze najpewniej doszly jednak do skutku jedynie czescio-
wo — i ze sporym opdznieniem. W kazdym razie ptk Kuzminski oraz mjr dypl. Bohdan Kleczynski
z WSWoj. staz w Paryzu odbyli dopiero w okresie oraz 17 IV - 2 V 1939 r. Pierwszy z wymie-
nionych oficeréw uprzednio spedzit dwa lata na studiach we Francji (od 26 VII 1936 r., jeszcze
w randzie kapitana). AAN, AW, A 11/53, kwit na 812 fr. frs. tytutem ryczaltu na ubranie cywilne dla
kpt. pil. Kleczynskiego i in. dok.; CAW, Szef SG, 1.303.1.107, pismo L. 942/tj. plk. Kuzminskiego do
komendanta Wyzszej Szkoty Wojennej z 9 XII 1937 r. i in. dok.; O. II SG, 1.303.4.4399, informacje
o stazach zagranicznych z lat 1938-1939.

"% Organizowane w Paryzu w odstepach dwuletnich miedzynarodowe Salony Lotnicze nadal
licznie odwiedzane byly przez przedstawicieli polskiego lotnictwa wojskowego i przemystu lotni-
czego. Wyjatkowo obszerna lista 0sob udajacych sie z tej okazji nad Sekwane w listopadzie roku
1938 obejmowata az 20 ,,oficeréw i inzynieréw centralnych instytucji lotniczych” oraz 36 ,,inzynie-
réw i pracownikow polskich wytworni lotniczych” (CAW, O. II SG, 1.303.4.4395, pismo L. 2030/
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O ile przy tym nad Sekwana skwapliwie odnotowywano wszelkie gesty, ktore
swiadczy¢ mogly o polskich skfonnosciach do szukania mozliwosci zblizenia z Rze-
sz (czy panstwami uwazanymi za potencjalnych jej klientéw, jak np. Bulgaria'*),
o tyle Polacy z napieciem obserwowali wojskowe kontakty Paryza i Moskwy. Takze
w tym przypadku dostrzega¢ mozna bylo objawy nadwrazliwosci — kazdy, drobny
nawet fakt stawal si¢ niemal natychmiast przedmiotem komentarzy'*.

Wiosng 1937 r. ptk Fyda raportowal z Paryza: ,mam wrazenie, ze wojskowa
wspolpraca francusko-sowiecka stale si¢ rozwija i poglebia tak miedzy armia ladowa,
jak i armig powietrzng”'¥. Niepokojaco brzmialy przekazane réwnoczesnie doniesie-
nia, ze wspolpraca ta obejmuje takze kwestie uzgadniane réwnolegle z Warszawg — jak
np. bomby lotnicze. W konsternacj¢ wprawia¢ mogly rowniez informacje, ze czgstym
i bliskim na terenie Paryza kontaktom attachés wojskowych ZSRR, Czechostowacji
i Litwy patronuja najwyzsze francuskie czynniki wojskowe, w tym i gen. Gamelin'*.

Pomimo jednak wspomnianych probleméw wiosna 1938 r. sprawy lotniczej ko-
operacji Polski i Francji znéw ruszyty z miejsca. 30 czerwca niespodziewanie, bez
uprzedzenia, do Instytutu Technicznego Lotnictwa nadszed! znad Sekwany transport
sprzetu, ktorego wysylke uzgodniono w trakcie pazdziernikowych rozméw. Przesytka
zawierala m.in. bomby o wagomiarze od 10 do 500 kg, dwie radiostacje poktadowe
Thomson 53 oraz mobilng (umieszczong na samochodzie cigzarowym) stacje SADIR
2301. Dowddca Lotnictwa MSWojsk. wnioskowal niezwlocznie, by nad Sekwane wy-
stana zostata odpowiednia partia materialu polskiego. Z akceptacja wniosku sie nie

ociggano - odpowiedni rozkaz szef Sztabu Gléwnego wydat juz 6 lipca'®.

Stud.Inf. dowddcy lotnictwa wz. plk. inz. Henryka Abczynskiego do attaché lotniczego przy Am-
basadzie RP w Paryzu z 21 I 1938 r.). Przy okazji wyjazdéw na staze czy Salon Lotniczy czesto
odwiedzano takze jednostki i/lub wytwornie lotnicze. Tak np. gen. Rayski wraz z grupg towarzy-
szacych mu oficeréw 27 XI 1936 r. ztozyt wizyte w 22 Eskadrze Lotniczej w Chartres (SHD-DAT,
kopia bez numeru kancelaryjnego pisma za ministra lotnictwa i z jego rozkazu szefa O. Il EMAA
mjr. Loriota do dowddcy 22 Brygady Lotniczej z 19 XI 1936 1.).

14 SHD-DAT, 7 N 3016, informacja wywiadowcza z wrzeénia 1938 r. ,, Aviateurs bulgares en
stage en Pologne” i in. dok.

146 Tak np. przybycie 19 VIII 1936 r. na francuskie manewry lotnicze (25-28 VIII 1936 1.) dele-
gacji armii radzieckiej na czele z dowddcg Kijowskiego Okregu Wojskowego gen. (komandarmem
I rangi) Jong Jakirem ptk Fyda komentowal zywo: ,Na dworcu kolejowym oczekiwali go przede
wszystkim oficerowie Ministerstwa Powietrza. Z Min. Wojny obecny byl tylko gen. Paul Henri Ge-
rodias Zca Szefa Sztabu Armii. [...] Byt on widocznie zazenowany swoja misja urzedowsa i wyrazat
sie do oficerow, ktorzy oczekiwali gen. Gamelin [wracajacego z Polski tymze pociagiem], ze czulby
sie szczgdliwym, gdyby miat spotka¢ swego szefa a nie bolszewikéw” (AAN, AW, A II/48A, pismo
L. 158/tj.36 ptk. Fydy do szefa O. II SG z 1 X 1936 1.). Por. tez: przypis 477.

W7 AAN, AW, A 11/52, pismo L. 73/tj.37 plk. Fydy do szefa O. I SG z 23 IV 1937 r.

148 Tbidem. Na temat formulowanych w marcu 1938 r. w Paryzu ocen perspektyw lotniczej
wspolpracy z ZSRR zob.: DDF 1932-1939, 2¢ serie, vol. 8, doc. 361, s. 705 nn.

49 SHD-DAA, ,Note pour l'attache de lair a Varsovie”, No. 1105/2 T/S/E.M.A.A O. Il EMAA
227V 1938 r.iin. dok.; IPMS, Lot. AI 2/10, pismo L. 229/tj.38.Lot. attaché lotniczego RP w Paryzu
pplk. pil. obs. Franciszka Ksawerego Pininskiego do szefa SG z 15 VII 1938 r. i in. dok. W kiero-
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Jednocze$nie przedmiotem analizy stal sie dotyczacy wspotpracy materialowej
memorial Sztabu Gléwnego 'Armée de I'Air. Szczegdly jego tresci pozostaja niestety
nieznane. Wiadomo jednak, ze strona francuska dazyta do sprecyzowania mozliwo-
$ci unifikacji sprzetu znajdujacego sie w uzytkowaniu sil powietrznych obu sojusz-
nikéw. W udzielonej 5 lipca 1938 r. odpowiedzi Dowddztwo Lotnictwa MSWojsk.
zwrdcilo uwage na powazne trudnosci w realizacji tego procesu w tak podstawowych
kategoriach jak platowce i silniki lotnicze (gdyz ,kazdy z krajow posiada wlasng
produkeje platowcow i silnikéw typdw najnowszych’, za$ przyjecie przez jedna ze
stron materialu juz produkowanego przez drugiego partnera wymaga¢ by musiato
czasu, powodujac w efekcie ,budowanie sprzetu typu przestarzalego”) czy uzbrojenie
(,K.m. lotn. Unifikacja jest niemozliwa ze wzgledu na rézne w obu krajach kalibry”;
~Wyrzutniki. Unifikacja jest trudna, poniewaz w polskich samolotach stanowig one
cze$ciowo integralng cze$¢ samolotu”)'*. Wedle przedstawionej opinii postulowa-
ne przez Francuzéw ujednolicenie obja¢ by moglo gtéwnie elementy wyposazenia
i osprzetu, jak butle tlenowe do inhalatoréw, materiat foto czy material elektryczny.
Wiekszych probleméw nie powinno tez nastrecza¢ stosowanie we francuskich sil-
nikach paliw polskiej produkcji. Dla ewentualnej obstugi przybywajacych do Polski
francuskich maszyn niezbedne natomiast bylo uprzednie przeszkolenie polskiego
personelu, a w razie konieczno$ci dokonywania napraw - takze przekazanie surow-
cow, czesci zamiennych i podzespoldéw oraz rysunkow warsztatowych, wreszcie tez —
poinformowanie zawczasu gosci z zachodu o parametrach i wyposazeniu ladowisk,
z ktorych przyszloby im korzystac'™'.

W koncu czerwca uzgodnione zostalo kolejne spotkanie przedstawicieli lotnic-
twa polskiego i francuskiego. Odbylo si¢ ono ostatecznie 10 dni pdzniej w paryskim
gabinecie z udzialem szeféw Oddziatéw I1 i IIl EMAA. Strong polska reprezentowali
kierownik Zaopatrzenia Lotnictwa ptk Tytus Karpinski, dowddca Wojsk Lacznosci
MSWojsk. ptk dypl. Heliodor Cepa oraz pplk pil. obs. Ksawery Pininski, attaché lot-
niczy w ambasadzie RP w Paryzu. Mimo niewatpliwych kompetencji zebranych oséb
konferencja stanowila nie tyle kontynuacj¢ spotkania z pazdziernika roku poprzed-
niego, ile probe przetamania zaistnialego w podjetych wowczas rozmowach impa-
su. Cel ten udalo si¢ osiagna¢ — gen. Keller, powolujac sie na wystany kilka tygodni
wezesniej do ITL transport francuskiego materiatu, zwrdcit uwage, ze wykonywa-
nie podjetych w jesieni decyzji zostalo, mimo braku formalnej ich akceptacji, roz-
poczete. Zobowigzal sie tez ,w jak najkrdtszym czasie” uzyskac brakujaca aproba-
te szefa Sztabu Generalnego 'Armée de I'Air gen. Josepha Vuillemina i potwierdzit
wole kontynuowania polsko-francuskich spotkan w odstepach pétrocznych. Zebrani

wanym do Francji transporcie znalazty si¢ bomby zapalajace i odtamkowe wz. T.34 (,,myszki”),
1 bomba 12 kg wzér T.33, 4 bomby 50 kg wzér T.32 i 2 bomby 100 kg wzér Z 31.

150 IPMS, Lot. AI 2/10, pismo L. 2153 dowddcy lotnictwa MSWojsk. wz. ptk. pil. Tytusa Kar-
pinskiego do szefa SG z 5 VII 1938 r. Jako ,bardzo wskazane” okreslano natomiast studia nad
unifikacja drobnych elementéw samolotéw, jak kota i ich ogumienie, amortyzatory itp.

1 Tbidem.
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przyijeli, Ze najblizsza z serii konferencji odbedzie si¢ w Warszawie ,,z koncem sierp-
nia, wzglednie w pierwszych dniach wrzeénia b.r”*>? Istotnie, pismem z 4 sierpnia
1938 r. gen. Vuillemin potwierdzit swg akceptacje dokonanych jeszcze w pazdzierni-
ku roku poprzedniego uzgodnien'>.

W tym czasie, niejako réwnolegle, intensywnie rozwijala si¢ prowadzona mig¢dzy
Paryzem i Warszawa wymiana informacji wywiadowczych na temat gwaltownie roz-
budowujacej swoj potencjat Luftwaffe. Kooperacja stuzb informacyjnych obu panstw
miala w tej dziedzinie dtugg juz tradycje', zas w polowie lat 30., gdy po stronie fran-
cuskiej podjeto ja 2°™ Bureau EMAA, ulegta dalszej intensyfikacji. Wole jej pogtebie-
nia (ku pewnemu nawet zaskoczeniu Francuzéow) kierownictwo Oddziatu II Sztabu
Gléwnego zadeklarowato w trakcie ztozonej w Warszawie w styczniu 1937 r. wizyty
mjr. Loriota.

Uzgodniona przy tej okazji kolejna konferencja ewidencyjna odbyta si¢ w Pa-
ryzu 26 i 27 maja 1937 r. Oddzial II reprezentowat referent lotnictwa Samodziel-
nego Referatu ,Niemcy” mjr obs. Ferdynand Bobinski, gospodarzy - trzech ofi-
cerdw, specjalistow od problematyki niemieckiej. Wéréd omawianych zagadnien
znalazly si¢ m.in. organizacja lotnictwa niemieckiego, tacznos$¢ niemieckich sit
powietrznych, organizacja i dyslokacja ich zaopatrzenia i sprzet lotniczy Luftwaf-
fe. Dokonano takze wymiany informacji na temat organizacji niemieckiej artylerii
przeciwlotniczej'®.

Do kolejnego z serii spotkan doszto w kwietniu roku 1938 - jednak jego prze-
bieg pozostaje nieznany. Wzmianki w zachowanych dokumentach pozwalajg sadzic,
ze obrady mialy raczej charakter techniczny, bez wigkszego znaczenia dla dalszej
wywiadowczej wspolpracy Paryza i Warszawy'. Ta ostatnia ukladala si¢ jednak
pomyslnie - o czym w pierwszej dekadzie czerwca informowat Paryz ambasador
Noél, podkreslajac tez serdeczne przyjecie i ostentacyjng wrecz otwartosé, ktorych

132 JPMS, Lot. Lot. A.I 2/10, pismo L. 229/tj.38.Lot. pplk. Pininskiego do szefa SG z 15 VII
1938 1.

1% Ibidem, odpis pisma No. 1704/2.C/E.M.A.A. gen. Vuillemina do pptk. Pininskiego z 4 VIII
1938 1.

13 Zob. s. 157.

155 CAW, O. II SG, 1.303.4.2250, ,,Sprawozdanie z konferencji ewidencyjnej, odbytej w Paryzu
z francuskim Oddzialem II Ministerstwa Lotnictwa w Paryzu w dniach 26 i 27 maja 1937 roku”
Wzmianki o wizycie w Polsce wiosng 1938 r. przedstawicieli francuskiego wywiadu znalez¢ mozna
w: CAW, O.1I SG, 1.303.4.4351.

136 Przygotowany w ostatnich dniach czerwca 1938 r. przez O. II SG dokument ,,Ogélny rzut
oka na obecny stan sit powietrznych Niemiec” otwierala fraza ,,od czasu ostatniej naszej konferen-
cji w jesieni 1937 r. obserwujemy dalszy wzrost sil powietrznych Rzeszy [podkr. - W.M.]”. Jednak
w innych pochodzacych z tego okresu dokumentach Oddzialu termin kwietniowy powtérzony zo-
stal co najmniej dwukrotnie - on wiec najpewniej powinien zostaé przyjety jako poprawny (IPMS,
A11.27/25). Skadingd wiadomo jednak, ze w polowie pazdziernika 1937 r. w Paryzu istotnie prze-
bywat szef O. II SG ptk Pelczynski z grupa oficeréw — informacja o ,,jesienne;j” konferencji odnosita
sie zapewne do tej wlasnie wizyty (L. Rivet, Carnets du chef des services secrets, 1936-1944, édition
annotée et présentée par O. Forcade, S. Laurent, Paris 2010, s. 166 n.).
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doznal w trakcie niedawnej wizyty nad Wisla inspektor generalny aeronautyki
Martineau-Lagarde'”’.

Juz jednak wczesnym latem tego roku przedstawiciele obu Oddzialéw II mie-
li okazje spotkac si¢ ponownie. Ich konferencja odbyla si¢ w Warszawie miedzy
5a7 VIL. Dokonany przez Rzesz¢ Anschluss Austrii oraz pretensje kierowane pod ad-
resem Czechoslowacji wyraznie dowodzily, ze polityka Berlina wkracza w nows, eks-
pansjonistyczng faze. Budzilo to zrozumiale zaniepokojenie stuzb wywiadowczych
sasiadow, ktore tym razem mialty do oméwienia wyjatkowo wiele zagadnien. Stad tez
konferencje, planowang poczatkowo jako dwudniows, trzeba bylo ostatecznie prze-
dluzy¢ do trzech dni.

Strona polska do obrad przystepowatla z dos¢ sceptycznym nastawieniem. Prze-
stane w przeddzien przyjazdu do Polski odpowiedzi Francuzéw na kwestionariusz
przestany im po poprzedniej, kwietniowej konferencji nie zostalty w Warszawie uzna-
ne za zbyt interesujace. ,,Pokrywaja si¢ na ogoél z naszymi informacjami. To, co my-
$my nie wiedzieli, nie wiedza. Nie orientuja si¢ w organizacji wladz powietrznych.
[...] Dobre wiadomosci na ogét znane” — komentowano otrzymang przesytke!'>s.

Jednak spotkanie z udzialem szefa O. II SG pik. Pelczynskiego, przedstawicieli
Samodzielnego Referatu ,,Niemcy” w osobach jego szefa, mjr. dypl. Jana Le$niaka
oraz ,lotniczego” referenta mjr. Bobinskiego, mjr. pil. Jézefa Kieconia ze Sztabu Lot-
niczego SG, a po stronie gosci mjr. dypl. Loriota i kpt. pil. Fourniera'”® okazalo si¢
relatywnie owocne. W ciagu trzydniowych obrad omawiano kolejno m.in.: zmiany
zachodzace w ogdlnej organizacji niemieckich sit powietrznych, ich wyszkolenie,
rezerwy, produkcje przemystowa i przewidywang organizacje na wypadek wojny,
wreszcie — gotowo$¢ mobilizacyjng oraz ,,poszukiwane wiadomosci’, na ktérych uzy-
skaniu sojusznikom winno szczegélnie zaleze¢. W podsumowaniu konferencji jej
uczestnicy stwierdzili, Ze:

« Niemcy nie sg jeszcze gotowi na odcinku sit pow. do wojny na dluzsza mete,
wskutek braku rezerw personalnych,

« na potencjal ich sktadaja si¢ tylko obecnie posiadane jednostki,

o donioste znaczenie lotnictwa przejawilo si¢ podczas okupacji Austrii. [...] Prze-
suniecie jednostek i opanowanie lotnisk na terenie Austrii zostalo przeprowadzo-

57 DDF 1932-1938, 2 serie (1936-1939), vol. 9: 21 mars — 9 juin 1938, Paris 1974, doc. 526,
s. 1037.

158 TPMS, A.I1.27/25, niedatowany [30 VI 1938 r.?] referat O. II SG ,,0gdlne dane o materiale
przestanym przez Oddz. II franc. min. Lotnictwa za po$rednictwem Attaché Lotn. w Warszawie”.
Dokonana kilka dni pozniej, po zakonczeniu konferencji ocena tegoz materiatu byta zdecydowa-
nie mniej kategoryczna: ,,Material przydatny, potwierdzajacy nasze hipotezy. Proponowane wyko-
rzystanie. Material pozostawi¢ w Sam. Ref. «N»”.

1% Kapitan Fournier kilka poprzednich dni spedzit w podrézach miedzy Praga (od 29 VI do
3 VII uczestniczyt tam w konferencji z przedstawicielami Sztabu Generalnego armii czechosto-
wackiej), Berlinem (gdzie spedzil 4 VII) i Warszawa. W trakcie powrotu z Polski znéw na dwa dni
zatrzymal sie w Berlinie, do Paryza wracajac drogg lotniczg 9 VII. SHD-DAA, 2 B 97, ,,Compte-
-rendu de la liaison effectué a Prague du 20 Juin au 7 Juilliet 1938” Fourniera.
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ne bardzo szybko i bez trudnosci, czgs¢ stuzb przesunieta zostata w samolotach
transportowych'®.

Od przybyszéw z Paryza polscy gospodarze otrzymali 11 materiatow. Cztery
z nich okreslono w Warszawie jako ,,dobre’, sze$¢ jako ,,przydatne’, jeden (wykorzy-
stanie taktyczne dywizjonu bombowego) uznany zostal za ,,czesciowo przydatny”.
Nad Sekwane trafifo 15 materialéw dostarczonych przez wywiad polski'®'.

Kilka dni po zakonczeniu spotkania z przedstawicielami wywiadu 'Armée de
I'Air w Warszawie zjawila si¢ kolejna grupa oficeréw francuskich stuzb informacyj-
no-wywiadowczych. Zastepca szefa 2™ Bureau EMA pplk Joseph Martin de Mierry
oraz towarzyszacy mu szef Wydzialu ,,Niemcy” mjr Louis Baril przybyli do Polski, by
wzig¢ udzial w konferencji ewidencyjnej. Odbyta si¢ ona pod przewodnictwem pik.
Pelczynskiego w dniach 11-13 lipca 1938 r. Przedmiotem obrad byla rozbudowa nie-
mieckich sil zbrojnych, ich organizacja oraz mozliwosci mobilizacyjne. Zachowane
sprawozdanie z obrad nie wskazuje, by poruszano w ich trakcie zagadnienia zwigza-
ne z lotnictwem, zapewne jednak pojawily si¢ one w watkach o charakterze ogélnym
(jak np. stan liczebny sil zbrojnych)'®*.

Powolny, ale zauwazalny rozwoj kooperacji zwigzanej z lotnictwem stanowit
w drugiej potowie lat 30. jedyny niemal namacalny dowéd trwania militarnego soju-
szu Paryza i Warszawy w jego praktycznym aspekcie. Dwie pozostale sfery wojskowej
wspolpracy stanowily zagadnienia materialowe (zwigzane gléwnie z realizacjg kredy-
tu z Rambouillet) oraz wywiad'®. I tu jednak - jak wyzej wskazano - problematyka
lotnicza odgrywata nieposlednia role.

10 TPMS, A 11.27/25, ,,Protokol z konferencji z przedstawicielami Oddzialu II francuskiego
Ministerstwa Lotnictwa. 5-7 VII 1938 r”.

o1 Tbidem, wykazy materiatéw dostarczonych przez wywiad polski i francuski podczas kon-
ferencji odbytej w dniach 5-7 VII 1938 r. Wydaje sie wiec, ze formulowang czesto przez polskich
historykéw opinie, iz w tym czasie ,,spotkania przedstawicieli obu stron poza formalng wymiang
informacji nie wnosity nic”, za$ ,,Francuzi [...] przekazywali informacje lakoniczne, niepotwier-
dzone lub trudne do potwierdzenia, rzadko pokrywajace si¢ [...] z danymi, jakimi dysponowat
Oddziat II” uzna¢ trzeba za znaczgco uproszczong (G. Plachciak, op. cit., s. 245; tudzaco podobna
fraza w: A. Peptonski, op. cit., s. 205).

122 JPMS, A 11.27/23-24, ,Sprawozdanie z konferencji ewidencyjnej odbytej w Warszawie
z przedstawicielami francuskiego Oddziatu IT Szt. Gl wojska w dniach 11 do 13 lipca 1938 roku”.
Raport francuski na ten temat: SHD-DAT, 7 N 3015, ,Rapport sur la liaison de 2e Bureau effectué
a Varsovie du 11 au 16 juillet 1938” z 18 VII 1938 r. Wedle dokumentéw francuskich w sklad dele-
gacji udajacej si¢ do Polski wchodzili tez pptk Malraison oraz kpt. Navarre (SHD-DAT, 7 N 3034,
zgoda na wyjazd w dniach 9-18 VII 1938 r. do Niemiec i Polski pptk. de Mierryego No. 45z 9 VII
1938 r.iin. dok.).

16 Podsumowujgcy w sierpniu 1938 r. stan tej wspoltpracy oficerowie Deuxiéme Bureau Szta-
bu Generalnego [EMA] dodawali tu jeszcze ,,pomoc techniczng, wyplywajaca z umowy w Ram-
bouillet” oraz ,wymiane oficeréw-stazystow”. Zwiazek obu tych sfer z funkcjonowaniem sojuszu
pozostawal jednak w najlepszym wypadku luzny. SHD-DAT, 7 N 3006, niedatowane [VIII 1938 r.]
opracowanie ,,Collaboration militaire franco-polonaise”.
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Nic wiec dziwnego, ze zaniepokojone kierunkiem rozwoju sytuacji migdzyna-
rodowej wojskowe kierownictwo Rzeczypospolitej wlasnie wspotprace sit powietrz-
nych zamierzalo, jak si¢ wydaje, uczyni¢ punktem wyjscia projektéw majacych za-
poczatkowaé ponowne zacie$nienie militarnych kontaktéw z Paryzem. W datowanej
8 sierpnia 1938 r. korespondencji gen. Musse donosil, ze szef polskiego Sztabu Glow-
nego zamierza odwiedzi¢ Francje w konicu wrzesnia. Formalnym powodem przyjazdu
miaty by¢ sprawy zdrowotne - cierpigcy na dolegliwosci watrobowe gen. Stachiewicz
pragnatl podja¢ kuracje w uzdrowisku w Vichy. Jednocze$nie jednak przekazywat, ze
pobyt chce wykorzysta¢ dla odbycia rozméw na temat ewentualnej wspoétpracy obu
armii. ,,General, calkiem niedawno, okazal si¢ bardzo sklonny do kontynuowania
studiow nad wspotpracg lotniczg” — komentowat rzecz attaché'.

Do Paryza najwyrazniej docieraly wowczas i inne sygnaly w tej kwestii, skoro
jeszcze w sierpniu stafa si¢ ona przedmiotem rozwazan w tamtejszym Sztabie Ge-
neralnym, docierajac tam na wysoki szczebel, az do zajmujacego si¢ zagadnieniami
wspolpracy zagranicznej zastepcy szefa gen. Henriego Dentza. W przygotowanym
m.in. dla jego potrzeb przez 2 Bureau EMA opracowaniu zaproponowano, by ry-
sujacy si¢ okazje wykorzystaé, przyjmujac we wspotpracy z polska armia ladowa za-
sady obowiazujace juz w przypadku sit powietrznych, w szczegélnosci za$ periodycz-
ne spotkania przedstawicieli Sztabéw Giéwnych. ,,Kwestia ta zastuguje na szczegélna
uwage Dowddztwa w momencie ostabienia sily naszych aliantow czechostowackich,
a [...] najwieksza niewiadomga jest wartos¢ ewentualnego wsparcia ze strony ZSRR” -
podkreslano, dodajac, ze istnieja powody do przypuszczen, iz proponowane kroki
zyskajg akceptacje takze ze strony Quai d’'Orsay'®.

Typowa dla francuskiej wojskowej biurokracji koleja rzeczy sprawa oddana zo-
stala do dalszych konsultacji, trafiajgc m.in. na biurka gen. Dentza i ptk. Gauché.
W obu przypadkach opinia okazala sie dla realizacji projektu pozytywna, dalszym
jego przeprowadzeniem obarczy¢ proponowano gen. Musse’a. Wedle zgtaszanych su-
gestii koncepcja miataby by¢ poszerzona takze o wojskowych rumunskich, co ozna-
czalo zaangazowanie réwniez francuskiego attaché z Bukaresztu ptk. Etienne’a Del-
hommea. Zagadnienie stalo si¢ przedmiotem dalszych prac, prowadzonych m.in.
z udziatem odpowiedzialnego za planowanie operacyjne 3™ Bureau EMA - i naj-
wyrazniej pozostawalo aktualne jeszcze pozng jesienia czy moze nawet w pierwszych
miesigcach roku 1939'¢.

Na razie jednak, latem 1938 r., w Paryzu z wyraznym zaniepokojeniem obser-
wowano kierunek ewolucji sytuacji migdzynarodowej. Anschluss Austrii oznaczal
nie tylko wzmocnienie Rzeszy, ale i skokowy wzrost zagrozenia Czechostowacji —

16t Tbidem, list gen. Musse’a do szefa EMA gen. Colsona z 8 VIII 1938 r.

15 Tbidem, niedatowane [VIII 1938 r.] opracowanie ,,Collaboration militaire franco-polonaise”.

1% Tbidem, odreczne notatki na temat rozwigzan proponowanych przez gen. Dentza i plk.
Gauché i in. dok. O aktualnosci propozycji gen. Musse’a w okresie ,,pomonachijskim” swiadczy
wzmianka o ptk. Delhomme’ie, ktory funkcje attaché wojskowego Francji w Bukareszcie objal 15 X
1938 1.
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najpewniejszego dotad z ulokowanych w Europie Srodkowej sojusznikéw Francji.
W przeprowadzanych nad Sekwang kalkulacjach réwnie szybko rosto polityczno-
-militarne znaczenie Rzeczypospolitej. ,Czechostowacja — obustronnie okrazona,
[...] Polska - jedyna powazng silg’, stwierdzano w skrajnie lapidarnej, ale celnej oce-
nie konsekwencji wydarzen z 12 marca 1938 r., ptynnie przechodzac nastgpnie do
tchnacych pesymizmem rachunkéw, wedle ktérych w razie zbrojnego konfliktu Rze-
sza uzyje 50 dywizji, aby ,,zalatwi¢” Czechostowacje i ostoni¢ si¢ od strony zachowu-
jacej neutralnos$¢ Polski, przeciw Francji za$ bedzie operowa¢ 80 dywizji niemieckich
oraz 40 wloskich'?".

Francja, nawet z naddatkiem szacujac zaréwno sily potencjalnych przeciwnikow,
jak i dane o wlasnym potencjalne militarnym'®, zdecydowala si¢ na zajecie u progu
nadchodzacego konfliktu postawy defensywnej, stosunkowo wczesnie spisujac na
straty czechostowackiego sojusznika'®. Réwnoczesnie jednak starala si¢ zawczasu
mozliwie znaczng czescig odpowiedzialnosci za powstrzymywanie agresywnych po-
czynan Hitlera (faktycznie za$ - za fiasko takiej akcji) obarczy¢ partneréw ze wscho-

17 SHD-DAT, 2 N 224, niedatowane [wiosna 1938 r.] zestawienie ,,Conséquences de I'An-
schluss” i in. dok.; por.: DDF 1932-1939, 2¢ serie (1936-1939), vol. 8, doc. 121, s. 235 nn. Realne sily
Rzeszy byly nieporéwnanie mniejsze, w lecie 1938 r. liczac 46 aktywnych dywizji (z tego 38 piecho-
ty) oraz 8 rezerwowych dywizji piechoty i 21 dywizji Landwehry (obrony krajowej). Wydany 1 IX
1938 r. rozkaz uformowania 20 kolejnych dywizji rezerwowych nie mégl zapewne zosta¢ w pelni
wykonany do czasu monachijskiego przesilenia kryzysu. Zob.: W. Murray, The Change in the Euro-
pean Balance of Power, 1938-1939. The Path to Ruin, Princeton, N.]J. 1984, s. 220 n.; M. Zgérniak,
Europa w przededniu wojny. Sytuacja militarna w latach 1938-1939, Krakow 1993, s. 103 n.

1% Te ostatnie wedle informacji szefa EMAA gen. Vuillemina w szczycie kryzysu (26 IX
1938 r.) na obszarze Metropolii sprowadza¢ si¢ mialy gléwnie do 250 samolotéw mysliwskich
dziennych, 320 samolotéw bombowych oraz 130 maszyn rozpoznania strategicznego; DDF 1932-
1939, 2¢ série (1936-1939), vol. 11: 3 septembre - 2 octobre 1938, Paris 1977, s. 575. Por.: W. Mur-
ray, op. cit., s. 211; Y. Lacaze, La France et Munich. Etude d’un processus décisionnel en matiére
de relations internationales, Berne 1992, s. 493, Contacts, Série II, Gallo-Germanica, 8. Dane gen.
Vuillemina byly jednak zanizone. Por. SHD-DAA, 3 B 47, zestawienie ,Nombre d’avions par Re-
gions Aériennes. Avions de guerre a la date du 31 Aotit 1938”, gdzie np. suma posiadanych maszyn
mysliwskich I linii wyniosta 391. Podobne dane na 1 IX 1938 (358 samolotéw mysliwskich zdat-
nych do akcji w jednostkach oraz 13 w sktadach - lacznie 371 mysliwcéw w stanie disponsibles
[z tego 338 w Metropolii]; w przypadku samolotéw bombowych odpowiednio: 530 + 54 - tacznie
584 maszyny [541 w Metropolii]; w kategorii samolotéw rozpoznawczych: 255 + 16, razem 271
maszyn [270 w Metropolii] oraz dodatkowo 12 samolotéw obserwacyjnych Potez 25 artylerii) w:
SHD-DAA, 12 Z 12935, zestawienie ,,Situations avions de 1ére ligne au la date du ler Septembre
38” oraz SHD-DAA, Z 12940, ,,Situations avions de premiére ligne [...] a 1¢ Septembre 1938”
Gabinetu Wojskowego Ministerstwa Lotnictwa. Nieco inaczej (491 samolotéw mysliwskich, 879
bombowych i 234 rozpoznawcze) podal na dzien 1 X 1938 r. P. Facon (LArmée de I'Air dans la tour-
mente. La bataille de France 1939-1940, 2¢ réimpression, Paris 2005, s. 28). Jednak liczby samolotow
gotowych do natychmiastowych dziatan (do 4 godzin) byly od podanych nizsze, np. w kategorii
samolotow mysliwskich wynoszac 1 X 1938 r. 310 maszyn (SHD-DAA, 12 Z 12935, ,,Avions de
guerre «type moderne». Situation de commandement a la date du ler Octobre 1938”).

19 M. Gmurczyk-Wronska, Polska - niepotrzebny aliant Francji? (Francja wobec Polski w la-
tach 1938-1944), Warszawa 2003, s. 31.
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du - Moskwe czy tez, ,niezrozumiale” przeciwng kooperacji z t3 ostatnig, a zarazem
wroga wzgledem Pragi, Warszawe. Nad Wisla syzyfowe zadanie przeksztalcenia le
triangle impossible trzech ostatnich stolic w realnie istniejacy (pod francuskim w do-
datku patronatem) sojusz probowal w sierpniu podja¢ byly czlonek Nawyzszej Rady
Lotnictwa (Conseil Supérieur de I'Air), zwolniony z czynnej stuzby w roku 1936 gen.
Paul Armengaud. Cho¢ do Warszawy przybyt (droga przez Prage) formalnie jako
osoba prywatna, spotkal sie z zyczliwym przyjeciem, szybko nawigzujac liczne kon-
takty — takze (a zdaniem gen. Musse’a wrecz przede wszystkim) w kregach lotnikow
wojskowych'”’. Przyjmowany na najwyzszych szczeblach, w tym przez marszatka
Smigtego-Rydza, w zaden sposdb nie byl w stanie wplynaé na zmiane stanowiska zaj-
mowanego wzgledem zaostrzajacego sie wlasnie kryzysu przez polityczno-wojskowe
kierownictwo panstwa. Jedynym efektem jego zabiegéw okazaly si¢ wielce kasliwe
komentarze, ktére na kartach wydanej 10 lat pozniej ksigzki skierowat gléwnie pod
adresem polskiego generalnego inspektora, ale tez zachowujacych si¢ biernie francu-
skich politykow'”".

W przeprowadzanych nad Sekwang analizach czynnik lotniczy gral nieposled-
nig role, zaréwno jako zrodlo potencjalnego zagrozenia, jak i jeden z kluczowych
elementéw goraczkowo montowanej odsieczy'’?. W Paryzu nie spodziewano sig¢ ra-
czej, by lotnictwo polskie wprost pospieszylo w sukurs zagrozonej Czechostowacji'”,
skupiajac si¢ gtéwnie na probach sklonienia Warszawy do zgody na przemarsz przez
kontrolowane przez nig terytorium oddzialéw Armii Czerwonej albo przynajmniej
przelot znaczonych czerwona gwiazda samolotow'”*. Koncepcje owa forsowano
mimo wyrazanych w tym czasie watpliwosci co do waloréw posiadanego przez ra-
dzieckie lotnictwo wojskowe sprzetu, a takze — w wiekszym jeszcze stopniu — kwali-
tikacji jego personelu. Czes¢ francuskich analitykow przyznawala zreszta wprost, ze
idea lotniczej pomocy ZSRR atrakcyjna jest gtéwnie w teorii. Jej praktyczna realiza-
cja, jak stwierdzano, nawet w przypadku przezwycigzenia nieblahych przeciez trud-
nosci natury politycznej wymagac by musiala dlugotrwalych przygotowan - przede
wszystkim w zakresie infrastruktury i zaopatrzenia'”>.

170 SHD-DAT, 7 N 3001, ,,Rapport No. 89/S, du ler Septembre 1938” gen. Musse.
7l P. Armengaud, op. cit., s. 64 nn.
172 'T. Vivier, La politique aéronautique militaire..., s. 507 nn.
Jednak na przestanym 28 VI 1938 r. przez gen. Gamelina do Inspektora Generalnego Sit
Powietrznych Teatréw Operacji Ladowych i Rezerw Lotnictwa gen. Houdemona egzemplarzu
planu rozpoznania powietrznego na rzecz armii ladowych we fragmencie informujacym, ze na
Wschodzie bedzie ono prowadzone przez ,,Sity Powietrzne aliantéw i przez jednostki Francuskich
Sil Powietrznych bazowane w Czechostowacji” znalazt sie odreczny dopisek: ,,albo w Polsce”

174 1. Davion, Mon voisin, cet ennemi..., s. 389 n.; T. Vivier, La politique aéronautique milita-
ire..., s. 520 nn.

17> SHD-DAT, 2 N 235, niesygnowane opracowanie ,,Aide que U.R.S.S. serait en mesure de
fournir a la Tcheco-Slovaquie (de point de vue aérien)” z 22 VIII 1938 r.; ,Valeur de la puissance
aérienne sovietique” - cze$¢ 1 studium przestanego gen. Gamelinowi przez gen. Vuillemina pi-
smem No. 1994/2B//E.M.A.A./S 2 16 IX 1938 r. i in. dok.; Y. Lacaze, op. cit., s. 481 n.

173
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W rzeczywisto$ci tymczasem prowadzone po stronie francuskiej dziatania ogra-
niczaly si¢ gtéwnie do préb politycznych naciskéw i produkowania papierowych ana-
liz. Przy czym niektore z tych ostatnich dotyczyly takze interesujacych nas zagadnien.

W przygotowanym w ostatniej dekadzie wrzesnia opracowaniu specjalici na-
kreslili bowiem réwnolegle scenariusze wykorzystania Polski i Rumunii w ewentual-
nych dzialaniach radzieckiego lotnictwa. W przypadku Rzeczypospolitej w analizie
uwzglednione zostaly trzy warianty. Pierwszy z nich przewidywal przelot samolo-
tow nad terytorium polskim bez prawa ladowania, co pozwoli¢ miato ci¢zkim sitom
bombowym wschodniego sasiada Rzeczypospolitej na dotarcie do celéw w Prusach
Wschodnich oraz obszaru Rzeszy po wysokos¢ Frankfurtu nad Odra, srednim silom
za$ oprocz Prus Wschodnich by¢ moze takze na osiagnigcie rejonu granicy polsko-
-niemieckiej na pdtnocny zachéd od Katowic. Z kolei wariant drugi, obejmujacy
mozliwo$¢ ladowania w Polsce (miedzy Poznaniem i Warszawg czy tez raczej - jak
wynikalo z zalgczonej mapki — miedzy Plockiem, Lodzig i Warszawg) dla zatanko-
wania paliwa podczas powrotu z misji, oznacza¢ mial wydluzenie zasiegu skutecz-
nych operacji radzieckiego lotnictwa ci¢zkiego po Frankfurt nad Menem, a operacji
$redniego lotnictwa bombowego — po Magdeburg. Wreszcie najbardziej korzystny
wariant trzeci wigza¢ si¢ mial ze zgoda Polakdéw na bazowanie ograniczonych sit
radzieckich (do 10 dywizjonéw, tj. 120 samolotéw) na terytorium Rzeczypospolitej
(miedzy granicg z Niemcami a potudnikiem Warszawy albo - jak wskazano na zalg-
czonej mapce — wzdluz catej niemal granicy zachodniej, od Bydgoszczy i Lidzbarku
na poéinocy po krance poludniowo-zachodnie) i korzystanie z polskiej infrastruktury.
W takim przypadku w zasiggu sit rozlokowanych w Polsce znalez¢ si¢ mogto w prak-
tyce cale terytorium Niemiec's.

Niejako na marginesie francuscy analitycy dokonali tez przy tej okazji jednego
z ostatnich w objetym naszg analizg okresie syntetycznego podsumowania potencja-
tu i mozliwosci polskiego lotnictwa. Liczbe posiadanych przez jego jednostki maszyn
oszacowano w nim na 515, dodajac, ze do liczby tej doda¢ nalezy okoto 800 samolo-
tow (,,material stary”) znajdujacych sie ,w rezerwie I linii>. Walory personelu okre-
$lone zostaly krétko, ale nadzwyczaj pochlebnie: ,doskonaly i liczny”. Gorzej jednak
przedstawialy sie szczegdly wyposazenia - rozczarowujgce m.in. w przypadku szcze-
gélnie interesujacego Francuzéw lotnictwa bombowego, ktore wedle przedstawio-
nych ocen zdolne bylo do przeniesienia od 90 do 100 ton bomb na odlegtos¢ 600 km.
Stan ten ulec mial pewnej poprawie dopiero w koncu roku 1938, kiedy to zdaniem
autoréw analizy wprowadzone do eskadr 30 nowoczesnych samolotéw PZL.37 za-
pewni¢ winno Polakom dodatkowe mozliwosci przeniesienia 45 ton bomb na odle-
glos$¢ 1200 km.

176 SHD-DAA, Z 12941, niedatowany [26 IX 1938 r.?] dokument ,,Conditions dans lesquelles
la Pologne pourrait favoriser une action aérienne de 'U.R.S.S. contre ’Allemagne” i in. dok.; T. Vi-
vier, La politique aéronautique..., s. 532 n. Por.: T.C. Imlay, Facing the Second World War. Strategy,
Politics, and Economics in Britain and France 1938-1940, Oxford-New York 2003, s. 44, gdzie jed-
nak zainicjowanie rozwazan na powyzszy temat blednie datowano na poczatek roku 1939.
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Tab. 24. Liczba samolotéw posiadanych przez polskie lotnictwo wojskowe we wrzesniu
1938 . wg danych francuskich

Kategoria I Linia Rezerwa | linii
Mysliwskie 130 | przestarzate Materiat przestarzaty
Bombowe 15 | przestarzate
Liniowe 180 | nowoczesne
Rozpoznawcze 160 | przestarzate
Lotnictwo morskie 30 |przestarzate
tacznie 515 Okoto 800

Zrédto: SHD-DAA, Z 12941, niesygnowane opracowanie [Ministerstwa Lotnictwa?] ,Polo-
gne” z261X1938r.

Dane te tylko w ogoélnym zarysie odzwierciedlaly rzeczywistos¢. Wedle Fran-
cuzéw polskie sily powietrzne mialy posiada¢ na przyktad jedynie 130 samolotow
mysliwskich ,,I linii” - podczas gdy w istocie nieba nad Polska broni¢ miato 179
mysliwcow typu PZL.11a/c (6 dodatkowych znajdowalo si¢ w rezerwie) oraz 91 ich
»starszych braci” - wyraznie juz przestarzatych samolotéw PZL.7a (kolejne 24 ich eg-
zemplarze pozostawaly w rezerwie). Podobnie rzecz przedstawiala sie w przypadku
samolotéw rozpoznawczych (wedle polskiej nomenklatury - towarzyszacych), kto-
rych zdaniem Francuzéw Polacy mieli posiadac 160 sztuk. W rzeczywistosci byto ich
jednak wyraznie wigcej — bo az 225. Do$¢ poprawnie natomiast okreslili francuscy
analitycy liczebnos¢ polskiej ,,rezerwy I linii”. Termin taki w Polsce nie byl uzywany -
jesli jednak za ,rezerwowe” uzna¢ samoloty szkolne, w czesci przynajmniej zdatne
do wykonywania zadan pomocniczych, to takich maszyn lotnictwo wojskowe znad
Wisty posiadato jesienia 1938 r. tacznie 817'77.

Tymczasem w cieniu wielokrotnie juz w historiografii analizowanych polityczno-
-militarnych gier zachodzily wydarzenia, ktére uzna¢ dzi§ mozna za grozne memento
dla perspektyw lotniczej wspdtpracy Paryza i Warszawy. Juz w poczatkach wrzes$nia
minister lotnictwa Guy La Chambre podnosi¢ zaczal trudnosci w realizacji uzgod-
nionego z Pragg kilka lat wczesniej (w latach 1933, 1935 i 1937) przekazania do jej
dyspozycji w razie zagrozenia dwdch francuskich dywizjonéw (po jednym dywi-
zjonie lotnictwa rozpoznawczego i bombowego), proszac o ostateczng decyzje w tej
sprawie. Rozpoczat tym samym obliczong wyraznie na wycofanie sie z tego zobowia-
zania gre na zwloke. Ta okazala si¢ skuteczna — skoncentrowane w bazach w Dijon
i Chissey-sur-Loue dywizjony doczekaly tam monachijskiego porozumienia, nigdy

77 SHD-DAA, Z 12941, niesygnowane opracowanie [Ministerstwa Lotnictwa?] ,,Pologne”
2 26 1X 1938 r.; Wojna obronna Polski 1939..., s. 187 n. Z kolei jednak zbyt optymistycznie brzmia-
fa informacja o 30 samolotach PZL.37, ktére bedzie posiada¢ polskie lotnictwo bombowe w koncu
roku. Formowanie dwéch wyposazonych w te maszyny eskadr (lacznie 18 samolotéw) zdotano
zakonczy¢ dopiero wiosng 1939 r.
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nie otrzymujac rozkazu podjecia lotu na wschod'”®. Nie byta to dobra wroézba dla
poszukujacych nad Sekwang gwarancji podobnej asysty Polakow.

Niewiele pozniej ulokowany w Warszawie francuski attachat wojskowy ob-
serowal przesuniecie czesci polskich eskadr, wbrew ptynacym z Paryza prosbom
i przestrogom kierowanym na poludnie, ku czechostowackiej granicy'”. Tegoz
dnia Komitet Materialowy Ministerstwa Lotnictwa zadecydowal o koniecznosci
zarekwirowania samolotéw produkowanych we Francji dla zagranicznych odbior-
coéw. Zadna z objetych procedurg maszyn nie byla przeznaczona dla Polski (w gre
wchodzily samoloty dla Chin, ewentualnie tez i Rumunii), ale pewno$¢ wykonania
przez rzad znad Sekwany realizowanych w warunkach kryzysu dostaw sprzetu ule-
gla zachwianiu'.

Dla funkcjonowania catosci polsko-francuskiego sojuszu niepomiernie istotniej-
$z3, rzecz jasna, okoliczno$¢ stanowil fakt, ze monachijska zdrade czechostowackiego
sprzymierzenca Francuzi probowali ukry¢ za oskarzeniami kierowanymi pod adre-
sem wojskowo-politycznego kierownictwa Rzeczypospolitej. Wedle konstruowanej
nad Sekwang narracji mialo ono najpierw zniweczy¢ podejmowane przez wladze
z Paryza proby przeciwstawienia si¢ zagdaniom Hitlera, nastgpnie za$ uczestniczy¢
u boku Rzeszy w podziale zyskanych kosztem Pragi tupow'®.

Przyjecie takiej optyki godzilo w same podstawy zawartych z Warszawa porozu-
mien. Juz u progu monachijskich decyzji i polskiej ,,akeji zaolzianskiej” dobitnie wy-
razil to gen. Weygand, stwierdzajac w rozmowie z zamieszkalym w Paryzu polskim
literatem (oraz wspodtpracownikiem istniejacej tamze placéwki ,Lecomte” O. II SG)
Edwardem Ligockim'®?, ze ,na skutek obecnej sytuacji traktat polsko-francuski
przestal istnie¢”®. Dwa tygodnie po6zniej doskonale zorientowany w pogladach
francuskich elit polski dyplomata Anatol Miihlstein wyjasnial w rozmowie z pod-
sekretarzem stanu w warszawskim MSZ Janem Szembekiem, Ze ,moralnie alians
ten juz nie istnieje, a we wszystkich sferach nastroje w stosunku do Polski sa bardzo

178 SHD-DAT, 5 N 579, pismo No. 632 C.M/R 2 Guy La Chambre’a do przewodniczacego
Rady Ministréw, ministra obrony narodowej i wojny z 7 IX 1938 r. i in. dok.; SHD-DAA, 2B 97,
pismo No. 358 D.N. premiera Daladiera do ministra lotnictwa z 9 IX 1938 r.; kopia ,Note pour le
Monsieur le Général Chef d’Etat-Major Général Vice-Président de Conseil Supérieur de IAir” za
ministra i z jego rozkazu za Szefa EMAA 2 z-cy szefa EMAA pplk. Carayonaz 11 IX 1938 r.

17 SHD-DAT, 7 N 3001, ,,Traduction d’'un Télégramme Chiffré regu le 23 Septembre 1937
a 2 heures 55” No. 103 attaché wojskowego Francji w Warszawie do ministra obrony narodowej
iwojnyz 231X 1938 r.

180 SHD-DAA, Z 12936, ,Comité de Matériel. Séance du 23 Septembre 1938 (22 Séance).
Proces-verbal”. Zob. tez: CAW, O. I SG, 1.303.3.663, list odreczny pik. Fydy do ptk. Wiatra z 8 X
1938 1.

181 M. Gmurczyk-Wronska, op. cit., s. 31 n.

182 P Kotakowski, Dziatalno$¢ placowki wywiadowczej ,,Lecomte” Oddziatu II Sztabu Gléwne-
g0 WP w Paryzu Oddziatu II Sztabu Gtéwnego WP w Paryzu 1936-1939, ,,Dzieje Najnowsze” R. 44,
2012, nr 3, s. 67.

'8 AAN, SG, 616/259, meldunek [O. IT SG?] z 28 IX 1938 . w sprawie rozmowy telefonicznej
z mjr. Ligockim.
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ostre”'®. Najwyzsze szczeble wojskowej hierarchii nie stanowily bynajmniej wyjatku.
Tu jednak do zarzutéw natury politycznej domieszano niekiedy watki osobiste: gen.
Gamelin z pasja oskarzal marszatka Smiglego-Rydza o ztamanie danych mu latem
roku 1936 obietnic, ze polska armia nigdy nie zaatakuje Czechostowacji'®>.

W podjetych nad Sekwanag dyskusjach, czy aby sojusz z Polskg nie powinien
przez Paryz zosta¢ zapisany po stronie pasywow, a jesli tak, to czy warto nadal przy
nim trwa¢, przedstawiciele kregéw wojskowych opowiedzieli sie — cho¢ bez entuzja-
zmu - za utrzymaniem zwigzkéw z Warszawg. ,Z pewnoscia Polska narazita si¢ na
zarzut dwulicowosci przez swdj stosunek do kryzysu czeskiego. [...] Z drugiej strony
wydaje sie, [...] ze [...] nieodlegly jest moment, w ktorym Polska [...] bedzie musiata
broni¢ przed Niemcami swojej [...] niepodleglosci. Byloby z pewnoscia przedwcze-
sne [...] porzucenie karty polskiej, ktéra ma nadal istotne znaczenie, i ze wzgledu
na piecdziesigt dywizji i ze wzgledu na blok wschodni: Polski, Rumunii, Jugostawii
[...], na pdéinocy polaczony z krajami battyckimi, na potudniu z Ententg Batkanska,
zdolny do zagrodzenia drogi «Drang nach osten»” — wyjasnial w obszernym wywo-
dzie zastepca szefa EMA gen. Louis Colson. I zwracal uwage na strategiczne korzysci
zastosowania jego opinii w praktyce: ,,utrzymanie migdzy Niemcami i Rosjg buforu
utrudniajgcego tajne porozumienie, o ktorym niektérzy z niemieckich i rosyjskich
rzadzacych moga pomysle¢ ponownie, oraz umozliwienie Wtochom uzyskania wpty-
wu na Europe Srodkowg i Wschodnig, a w konsekwencji rozerwanie [...] w przy-
sztosci osi Berlin-Rzym”'¥¢. Wczesniej, znacznie krocej, ale weale nie mniej celnie,
drugg strone pomonachijskiego medalu ujat ptk Fyda: ,«nieboraczkom» po utracie
Czechostowacji (Och! jak ich to jeszcze boli!) i Rosji nie wiele na $wiecie oprocz
Polski pozostato™¥’.

Za utrzymaniem aliansu z Warszawg opowiedzial si¢ takze general Vuillemin,
podobnie jak Colson indagowany przez Gamelina w kwestii oceny sytuacji wytwo-
rzonej przez wydarzenia zachodzace w Europie Srodkowej. Szef Sztabu Lotnictwa
w swej analizie posunat si¢ nawet dalej niz jego ,,ladowy” odpowiednik, sugerujac
wrecz §rodek, ktory z pewnoscia ,,szybko by przywidodt Polske z powrotem do na-
szego obozu™: radykalne zerwanie z Moskwa. I tu oczywiscie wchodzily w gre nie

184 7. Szembek, Diariusz i teki Jana Szembeka (1935-1945), t. 4: Diariusz i dokumentacja za
rok 1938. Diariusz i dokumentacja za rok 1939, oprac. ]. Zaranski, Londyn 1972, s. 308. Por.:
M. Gmurczyk-Wronska, op. cit., s. 43.

185 Pelna koresponencja w tej kwestii: SHD-DAT, 1 K 224/15. Por. tez: SHD-DAT, 5 N 579,
pismo No. 4631/S gen. Gamelina do przewodniczacego Rady Ministrow z 12 X 1938 r. i in. dok,;
DDF 1932-1939, 2¢ série (1936-1939), vol. 12: 3 octobre — 30 novembre 1938, Paris 1978, s. 155;
M.P. Deszczynski, Ostatni egzamin. Wojsko Polskie wobec kryzysu czechostowackiego, 1918-1939,
Warszawa 2003, s. 68 n.; H. Henryk, Kontrowersja miedzy generatem Gamelinem a marszatkiem
Rydzem Smiglym..., s. 235 nn.

18 SHD-DAT, 5 N 579, niedatowana [X 1938] kopia ,Note sur la situation actuelle” gen. Col-
sona przestana przez gen. Gamelina do przewodniczacego Rady Ministréw, ministra obrony naro-
dowej i wojny pismem No. 935- / DN.3 z 26 X 1938 r. Por.: M. Gmurczyk-Wronska, op. cit., s. 49 n.

17 CAW, 0.1 SG, 1.303.3.663, list ptk. Fydy do pik. Wiatra z 8 X 1938 r.
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tyle propolskie sentymenty, ile rachunek sit — ktérego wynik byt zdaniem Vuillemina
drastycznie dla Francji niekorzystny®.

Francuska polityka okazala si¢ jednak niespojna. Paradoksalnie przy tym, wbrew
sformutowanemu przez gen. Vuillemina stanowisku, najwigksza z ofiar wciaz zywych
w Paryzu nastrojow nieprzychylnych Warszawie okazala si¢ polsko-francuska wspot-
praca w zakresie lotnictwa wojskowego. Kolejne kroki na drodze do jej zacies$nia-
nia stanowi¢ mialy dwie planowane na jesienn 1938 r. konferencje. Pierwsza z nich
oznacza¢ miala kolejng ture rozpoczetych w pazdzierniku roku 1937 rozméw tech-
nicznych, druga - poswiecone wymianie informacji na temat Luftwaffe spotkanie
specjalistow 2™ Bureau EMAA i polskiego Oddziatu IT Sztabu Gtéwnego. Obie kon-
ferencje planowano odby¢ w Warszawie — obie zostaly odwotane nagle, bez dtuzszych
wyjasnien czy prob wyznaczania nowych terminéw. Jedynie francuscy uczestnicy
niedoszltych zjazdow otrzymali informacje, ze o wstrzymaniu ich podrdézy nad Wiste
przesadzilta decyzja podjeta na Quai d'Orsay'®’.

Na pozér odwotanie wspomnianych spotkan stanowilo symptomatyczny dla
dwezesnych polityczno-wojskowych stosunkéw Paryza i Warszawy, ale stosunkowo
drobny incydent. Jego wage znaczaco podnosily jednak dwa fakty. Po pierwsze, jak
przypomnie¢ nam przyjdzie raz jeszcze, to wlasnie lotnictwo i wywiad stanowily
dziedziny, w ktorych wspolpraca ta nadal funkcjonowata w praktyce'. Po drugie -
zegar, ktory odmierzal czas pozostajacy wciaz do dyspozycji, tykat coraz szybciej.

18 SHD-DAT, 5 N 579, kopia pisma No. 141/EMGAA/S gen. Vuillemina do gen. Gamelina
z 25 X 1938 r. Dwa tygodnie wcze$niej (12 X) podobne, cho¢ znacznie krdtsze, opinie obu genera-
tow w tej sprawie Gamelin zalaczyl do pisma No. 856 DN.3, ktore przestat sprawujacemu funkeje
premiera i ministra obrony narodowej i wojny Daladierowi. Wedle informacji Vuillemina liczacej
5 tys. nowoczesnych maszyn pierwszej linii armadzie powietrznej Niemiec i Wloch Francja obec-
nie ,nie mogtaby przeciwstawi¢ nic”, za$ 1 IV 1939 r. - ,mniej niz 500 samolotéw” (ibidem, podkr.
oryg.). Por.: T.C. Imlay, op. cit., s. 38 n. Ten ostatni autor stosunkowo obszernie przedstawit zajete
przez francuskich generatéw stanowiska, w interesujagcym nas zakresie do$¢ wybidrczo referujac
jednak tre$¢ zrodet - szczegdlnie w przypadku gen. Vuillemina.

18 SHD-DAA, 2 B 104, niedatowane [1939 r.] i niesygnowane ,,Resumé des conversations
et des accords d’Etats-Majors franco-polonais en 1938-1939”; SHD-DAT, 7 N 2525, fotokopie
»Compte-rendu de la réunion hebdomadaire [2*™ Bureau EMAA] aux Affaires étrangéres du
26.10.38”, ,Compte-rendu de la réunion [...] aux Affaires étrangeres du 30.11.38”; AAN, AW,
ATI/116, ,,Materialy do konferencji z Franc. Oddz.I1.Min.Lotnictwa w pazdzierniku 1938 1”213 X
1938 r. (tu adnotacja z 18 X: ,odlozona do nieznanego na razie terminu”); T. Vivier, La politique
aéronautique militaire..., s. 522; H. Buthak, Polska a Francja (pazdziernik 1938 - polowa kwietnia
1939 r.). Niektore aspekty dyplomatyczne i wojskowe, [w:] Kampania polska 1939 r. Polityka - spo-
teczeristwo - kultura, t. 1: Strategia, red. M.P. Deszczynski, T. Pawtowski, Warszawa 2013, s. 445 n.

0 W tym przypadku strona francuska daleka byta od konsekwencji. Cho¢ bowiem w ostat-
nich dniach wrzesnia 1938 r. dzialalno$¢ funkcjonujacej w Paryzu placowki ,,Lecomte” O. II SG
ulegta faktycznie zawieszeniu, a kierujacy nig rtm. Michal Balinski wezwany zostal do Warsza-
wy, to juz 6 X zaprezentowal si¢ ponownie francuskim partnerom. Szef paryskiej Service de Ren-
seignement ptk Louis Rivet zanotowat przy tej okazji w swym dzienniku jako rzecz poniekad oczy-
wistg: ,La collaboration continue...” (L. Rivet, op. cit., s. 243; P. Kolakowski, Dziatalnos¢ placéwki
wywiadowczej..., s. 68 n.). W grudniu 1938 r. doszlo tez w Paryzu do spotkania ptk. Petczynskiego
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I coraz glosniej. ,,Mozna powiedzie¢, ze od przyszlej wiosny Niemcy beda w sta-
nie prowadzi¢ wojne zarazem przeciw Polsce i przeciw Francji. [...] Niemcy beda
mogly, od tego momentu, rozpali¢ pozar w miejscu, ktore uznajg za najbardziej do-
godne” - stwierdzal gen. Gamelin w pi$mie wystanym do premiera Edouarda Da-
ladiera 3 XII"™'. A kilkanascie dni pdzniej postawil kropke nad i: ,,pierwszym celem
Hitlera jest zniszczenie Polski”™*%. Rozpoczynalo si¢ koncowe odliczanie.

i ptk. Gauché, ktérzy wraz z gronem specjalistow od spraw niemieckich (w tym majoréw Les$niaka
i Barila) wzieli udzial w polsko-francuskiej konferencji ewidencyjnej. Tematyka spotkania doty-
czyla jednak gléwnie armii ladowej, a sprawy lotnicze poruszane byty tylko na marginesie zagad-
nien natury ogélnej. IPMS, A.I1.27/23-24, ,,Sprawozdanie z konferencji ewidencyjnej z przedsta-
wicielami francuskiego Oddziatu II Szt. Gl. wojska odbytej w Paryzu w grudniu 1938 r”” L. 19942/
IL.N.tj.38 mjr. Le$niaka z 15 I 1939 r.; H. Buthak, Polska a Francja (pazdziernik 1938 - pofowa
kwietnia 19391.)..., s. 451 (gdzie jednak przyjazd polskich oficeréw datowany zostat blednie na 3,
zamiast 9 XII); P. Kotakowski, Czas proby. Polski wywiad wojskowy wobec grozby wybuchu wojny
w 1939 roku, Warszawa 2012, s. 255 nn.

¥ SHD-DAT, 5 N 579, kopia pisma No. 5.494/S Gamelina do Daladiera (opublikowana w:
DDF 1932-1939, 2° série (1936-1939), vol. 13: 1 décembre — 31 janvier 1939, Paris 1979, doc. 23,
s. 38 nn.

12 Tbidem, ,,Information de Président” Séction de la Defense Nationale z 22 XII 1938 r. Por.:
SHD-DAT, 1 N 43, kopia niedatowanego [przed 19 XII 1938 r.] opracowania O. II EMA ,,Synthése
des propos tenus par une haute personnalité¢ militaire allemagne” i in. dok.; DDF 1932-1939,
2¢ série (1936-1939), vol. 13, doc. 178, s. 337 nn.; M. Gmurczyk-Wronska, op. cit., s. 49; T.C. Imlay,
op. cit., s. 40.
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Zakonczenie

Gdy w lutym 1921 r. nastepowala formalizacja wojskowo-politycznego sojuszu Pa-
ryza i Warszawy, w kregach decyzyjnych obu stolic panowata atmosfera ostroznego,
ale wyraznego jednak optymizmu. Zawarte przymierze w wiekszym bodaj stopniu
wynikalo ze stabosci niz sily partnerdw, jednak mimo wszelkich zastrzezen wspolna
droga ku przysztosci wydawata im si¢ zdecydowanie bezpieczniejsza od przebywanej
oddzielnie.

Jesienig roku 1938, ledwie kilkanascie lat pozniej, polsko-francuski alians prze-
chodzit najgtebszy w swych niedtugich dziejach kryzys, ktéry zdawat si¢ wrecz zagra-
za¢ istnieniu tego porozumienia. I w Paryzu, i Warszawie dominowalo uczucie roz-
czarowania czy nawet rozgoryczenia, a dzielaca je przestrzen gestniala od mijajacych
sie w powietrzu oskarzen o nieuczciwos¢ i dwulicowos¢.

Zagadnienia zwigzane z lotnictwem wojskowym nie pojawily sie w gléwnym
nurcie wydarzen ani w momencie zawierania sojuszu, ani kilkanascie lat pdzniej, je-
sienig 1938 r., gdy alians ogarnal najpowazniejszy z kryzyséw. Ale ich nieobecnos¢
w kazdym z tych momentéw miala zasadniczo inny charakter.

W roku 1921 zwigzana byta z symbolicznym nieledwie potencjatem sity powietrz-
nych Rzeczypospolitej, ktore, odegrawszy znaczaca role w konczacej sie wlasnie na
wschodzie wojnie, do cna wyczerpaly swoje szczuple zasoby. Sily te, aby mogty by¢
uwzglednione w rachunkach, nalezalo najpierw odbudowa¢, zreorganizowa¢ i wy-
posazy¢. Naturalne wydawalo sig, ze istotna rola w realizacji wszystkich tych zadan
przypas¢ winna Francuzom - na razie jednak stanowily one kwesti¢ zbyt drobna,
by pos$wieci¢ im wigcej niz kilka ogélnikowych wzmianek w artykule IV konwencji
wojskowej. Pokonane Niemcy w ryzach utrzymywac¢ mialy przede wszystkim armie
ladowe i to im i zasadom ich wspdlpracy poswiecano wowczas wigkszos¢ uwagi.

Jesienig roku 1938 istnienie polskiego lotnictwa wojskowego nie moglo by¢
juz opatrywane znakiem zapytania. Stanowito ono czynnik o realnym, cho¢ przez
francuskiego partnera nie do$¢ chyba docenianym potencjale. Co wigcej — stosun-
kowo daleko posunig¢ta odmiennos$¢ wykorzystywanego przez Polakéw materiatu,
brak uzgodnien dotyczacych wielu istotnych kwestii o charakterze organizacyjno-
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-technicznym, a nade wszystko brak konkretnych i zaaprobowanych przez obie stro-
ny planéw operacyjnej wspotpracy czynily wspotprace sojuszniczych sit powietrz-
nych zagadnieniem o walorach wcigz gléwnie teoretycznych. Bardzo za$ jeszcze
swiezy przyklad czechostowacki dowodzil, ze nawet przezwyciezenie wigkszosci tych
probleméw i ograniczen wcale nie musi oznacza¢, ze wspotpraca ta w godzinie proby
zaistnieje praktycznie.

Tylko dla jednego bowiem z partneréw - Warszawy, alians stanowit politycz-
ne sine qua non. Z punktu widzenia Paryza byl tylko jednym z narzedzi - istotnym
i oczywidcie uzytecznym, ale mogacym tez stanowi¢ zawade, czy to w probie wy-
réwnania stosunkow z Berlinem, czy w porozumieniu z Moskwg — albo narzedziem
wrecz niebezpiecznym, gdyby - jak ujal to gen. Musse — ,,polityka polska byta przy-
czyna konfliktu i wciggneta nas wen, podczas gdy zaden interes czysto francuski nie
wchodzitby w gre™. To wlasnie taki sposéb myslenia warunkowat konstruowang nad
Sekwang linie polityczna, ta za$ bezposrednio w zasadzie oddzialywala na stan i cha-
rakter francusko-polskich stosunkéw wojskowych, w tym takze ich segment lotni-
czy. Nieprzypadkowo wigc najbardziej ambitny program lotniczej kooperacji Paryza
z Warszawa (a w zamysle przynajmniej rownolegle i Praga) nakreslony zostal jesienia
roku 1924. Polityka francuska w dobie polokarnenskiej— w coraz mniejszym stopniu
sklonna do uwzgledniania intereséw Rzeczypospolitej, ustepliwa wobec Berlina, na
wschodzie w coraz wigkszym stopniu zwracajaca si¢ ku Pradze czy nawet Moskwie,
nad Wislg traktowanym co najmniej z dystansem, nie sprzyjala dalszym postepom
lotniczych rozmoéw czy chocby prébom wdrazania wstepnie przyjetych uzgodnien.
Wyraznie bardziej od poprzenikow zdystansowana wzgledem francuskiego alianta
ekipa marszatka Pifsudskiego nie podejmowata zreszta w tym wzgledzie wysitkow.
Szanse na zmiane tego stanu rzeczy, ktore zdawaly si¢ kietkowac od schytku lat 20.,
kilka lat pdzniej ostatecznie zniweczyta postawa Paryza, znacznie bardziej zaintere-
sowanego dalszym rozluznianiem swych sojuszniczych zobowiazan wobec Polski niz
jakimkkolwiek potwierdzaniem ich aktualnosci.

Korekty przynidst tu dopiero nadrenski wstrzas z marca 1936 r. Niepowodzenie
politycznego planu, ktory strona francuska probowala realizowa¢ przy okazji zawie-
ranych w Rambouillet porozumien, przyczynito sie jednak do tego, ze zapoczatko-
wane wowczas zblizenie okazalo si¢ relatywnie plytkie. Zgodnie za$ z przyjeta nad
Sekwang w poczatkach dekady koncepcja, wedle ktorej przy zasadniczo defensywnej
doktrynie wtasnie sitom powietrznym przypas¢ winno podtrzymywanie wigzi Fran-
cji z sojusznikami z Europy Srodkowo-Wschodniej, to wlasnie lotnictwo stalo sie
gléwnym beneficjentem nowej fazy wojskowej kooperacji Paryza i Warszawy - i je-
dyna wlasciwie dziedzing, w ktdrej ta ostatnia istotnie zdawata si¢ funkcjowac. Podje-
te rozmowy dla kazdego z partneréw znaczyly jednak, jak sie wydaje, cos innego. Jesli
odwola¢ si¢ do mato wyrafinowanych, ale czytelnych metafor - z punktu widzenia
Paryza byly listkiem figowym, ktory zaréwno wobec wlasnej opinii, jak i miedzy-
narodowego otoczenia skrywa¢ miat faktyczne wycofanie si¢ z realizacji przyjetych

! SHD-DAT, 1 K 307, opracowanie gen. Musse’a bez tytutu z marca 1964 r.
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w roku 1921 zobowigzan, dla Warszawy z kolei - nicig, ktérg w momencie niebez-
pieczenstwa zamierzano przeksztalci¢ w ling ratunkows, jedna z bardzo niewielu po-
siadanych. Konsekwencje wydarzen z jesieni roku 1938 sprawily jednak, ze nawet te
nadzieje zdawaly sie powoli zanika¢ - jak usmiech kota z Cheshire.

Bledem byloby jednak sprowadzanie calosci francusko-polskich lotniczych kon-
taktow do serii stosunkowo przeciez nielicznych uzgodnien, porozumien i nie-poro-
zumien z najwyszych szczebli rzadowej czy sztabowej hierarchii. W istocie przeciez
stanowily one sume faktéw znacznie drobniejszych, rozgrywajacych sie na réznych
poziomach fukcjonowania obu panstw, obu spoleczenstw czy wrecz calej miedzywo-
jennej Europy. Wszystkich ich uzwgledni¢ w podsumowujacym uogélnieniu nie spo-
sob. Wydaje si¢ jednak, ze w tym przypadku bilans lotniczych kontaktéw z Paryzem
byt znacznie bardziej dla Rzeczypolitej korzystny.

Nie wynikalo to przy tym z jakiej$ nadzwyczajnej zyczliwosci francuskiego part-
nera. Przeciwnie — w wigkszej czesci bylo to po prostu efektem obiektywnych uwa-
runkowan, okreslanych przede wszystkim przez poziom startu obu stron zawartego
w lutym 1921 r. sojuszu.

W przypadku Rzeczypospolitej — panistwa odrodzonego jesienig 1918 r. po trwa-
jacej pie¢ ¢wierci wieku niewoli — poziom éw byl z oczywistych wzgledéw niezwykle
niski. Odczuwalo ono drastyczne braki w zakresie bardziej zaawansowanego prze-
mystu, know-how, specjalistow, kapitaléw... Pomoc francuska mogla pozwoli¢ na
usuniecie albo przynajmniej powazng redukcje wiekszosci tych niedostatkéw. Cho¢
za$ mlody adept musial tu zaplaci¢ takze ,,frycowe’, to nie Francuzi zgarneli, jak si¢
wydaje, najwieksza jego czegs¢. Oslawiona ,afera Frankopolu” po dzi$ dzien pozo-
staje dowodem zaréwno autentycznych stabosci mtodego panstwa, jak i mozliwosci
pitsudczykowskiej propagandy - zdolnej za jednym zamachem do rozprawienia si¢
z politycznymi przeciwnikami obozu oraz wpltywami istotnie zbyt bezceremonialnie
niekiedy poczynajacej sobie na gruncie polskim Francji.

Jak bardzo skuteczna okazala si¢, mimo niewatpliwych niepozadanych skutkow
ubocznych, ,francuska kuracja’, swiadczy¢ moze tempo, w ktérym spod wpltywow
protektorki znad Sekwany emancypowaly sie od roku 1926 polskie lotnictwo woj-
skowe i polski przemyst lotniczy. Podkresli¢ przy tym nalezy, ze zaskoczeni nieco
sytuacja Francuzi i tu okazali si¢ pomocni — wspierajac polskie wysitki pomocg spe-
cjalistow, sprzedaza sprzetu lub licencji na jego wytwarzanie, niezb¢dnych, a niedo-
stepnych w Polsce surowcow czy potproduktow, wreszcie — ponownie kredytem. Przy
tym wbrew zywym woéwczas nad Wista obawom, uzasadnianym m.in. przez infor-
macje z doniesien wojskowych attachés — nie starali si¢ tez powazniej przeciwdziataé
pierwszym probom eksportu polskiego sprzetu lotniczego, w duzej mierze lekcewa-
z3c konkurenta o tak ograniczonych ich zdaniem mozliwosciach. Mieli tu zresztg
takze i wlasny interes — wszystkie wyeksportowane za granice polskie samoloty woj-
skowe napedzane byty przez silniki nabyte we Francji lub przynajmniej wykonane
wedle uzyskanej stamtad licencji.

W pierwszej polowie lat 30. niedawny polski podopieczny, dumny ze swych
osiagnie¢, zaczal wrecz lekcewazy¢ niedawnego francuskiego patrona. Lotnictwo
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i przemyst lotniczy znad Sekwany istotnie przezywaly wowczas kryzys, nie majac
zbyt wiele do zaoferowania. Nie zanikly jednak przeciez nabyte w poprzednich dzie-
siecioleciach wiedza i do$§wiadczenie. Stad, cho¢ francuscy komentatorzy z uznaniem
zwykle komentowali polskie osiggnigcia, to w ich raportach zaczynaly sie tez poja-
wia¢ tony obawy czy wrecz alarmu. To wtedy wlasnie gen. dArbonneau sformufowat
kasandryczng wypowiedz o watpliwych perspektywach dalszego rozwoju lotnictwa
wojskowego w kraju o powaznym juz w tej dziedzinie dorobku, ale ,,biednym, bez
wielkiego doswiadczenia technicznego, bez wystarczajacych zasobow materiatowych
i finansowych”

W warszawskim Dowddztwie Lotnictwa mys$l o istnieniu barier hamujacych dal-
sze postepy prowadzonych prac dopuszczono do glosu nieco pdzniej. Podjeta wow-
czas proba usunigcia ograniczen przy wykorzystaniu francuskich kredytowych srod-
kow, ale wcigz w oparciu o wlasne koncepcje i wlasng mysl techniczng, okazala si¢
manewrem podjetym zbyt pézno i przeprowadzanym zbyt powoli — by¢ moze zreszta
ze wzgledu na wzgledna szczuplos¢ pozostajacych w rozporzadzeniu zasobdw z gory
skazanym na niepowodzenie.

Tak wiec jesienig 1938 r. zeszly si¢ w czasie dwa kryzysy. Jeden z nich dotyczyt
polityczno-wojskowej wspotpracy Paryza i Warszawy, po raz pierwszy od jej nawig-
zania realnie zagrozonej zerwaniem. Zahamowanie kooperacji w zakresie lotnictwa
wojskowego stanowilo tu czes¢ wiekszej calosci, ale tez — ze wzgledu na znaczenie
tej wspotpracy w latach poprzednich - memento mori sojuszu. Kryzys drugi odnosit
sie juz wprost do stanu, w ktérym znalazly sie sity powietrzne II Rzeczypospolitej,
a przede wszystkim uzytkowany przez nie sprzet. Wyraznie wyczerpywal sie dotych-
czasowy, oparty na autarkicznych rozwigzaniach, potencjat ich rozwoju, a szybko
uplywajacy czas nie dawatl gwarancji, ze ewentualne korekty zdaza da¢ oczekiwany
efekt. Rozwigzaniem, przynajmniej doraznym, stawaly si¢ potencjalnie - francuski
sprzet, francuskie kredyty, francuskie eskadry.

Paryz i Warszawa byly sobie teraz potrzebne zapewne bardziej niz kiedykolwiek
weczesniej w niedlugich dziejach sojuszu. Rozpoczynalo si¢ — znéw siegnijmy po tekst
gen. Musse’a — ,,pie¢ miesiecy, ktore zadecyduja o losie $wiata”. Pytaniem pozostawa-
to, jak czas ten bedzie wykorzystany®.

2 Ibidem.
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Mapa 1. Mozliwosci akcji nad Niemcami lotnictwa bombowego z baz we Francji, Czechostowacji
i Polsce, wrzesien 1924 roku
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Mapa 2. Mozliwosci akcji nad Niemcami francuskiego ciezkiego lotnictwa bombowego, wiosna
1934 roku
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Spis ilustracji

Polscy i francuscy oficerowie na tle samolotu komunikacyjnego Farman F-60 Goliath
francuskich linii lotniczych Compagnie des Grands Express Aériens — podparyskie lotni-
sko Le Bourget, poczatek lat 20. XX w. (NAC, sygn. 1-W-1802).

Uszkodzony po nieudanym ladowaniu samolot liniowy typu Potez XV A2. Maszyna naj-
pewniej zbudowana zostala w Polsce, na podstawie nabytej jeszcze w roku 1923 we Fran-
cji licencji (zbiory wtasne autora).

Samolot mysliwski Blériot Spad S-51C1 polskiego lotnictwa wojskowego. 50 egzempla-
rzy tych maszyn nabyta we Francji Polska Misja Wojskowa Zakupéw na przelomie lat
1924/1925 (zbiory wlasne autora).

Uszykowane w formacje klina polskie samoloty mysliwskie Blériot Spad S-61C1, zaku-
pione we Francji (zbiory wiasne autora).

Samoloty Farman F.68BN4 ,strategiczne” bombowce polskiego lotnictwa wojskowego
z lat 20. XX wieku przeznaczone do dalekich niszczacych rajdéw w glab terytorium prze-
ciwnika. Zakupione we Francji latem roku 1925 mialy wspoétdziataé z francuskimi, a by¢
moze tez czechostowackimi odpowiednikami (zbiory wiasne autora).

Samoloty liniowe Potez XXVA2 stanowily jeden z ostatnich polskich lotniczych nabyt-
kéw we Francji. W kraju, na francuskiej licencji, produkowane byly jeszcze w pierwszej
potowie lat 30. Na fotografii maszyny 34 Eskadry Liniowej (zbiory wlasne autora).

Fakt uzytkowania przez polskie lotnictwo wojskowe francuskiego sprzetu wykorzysty-
wany byt przez wytwdrcéw znad Sekwany w celach reklamowych. Na zdjeciu - strona
z wydawnictwa firmy Gnéme-Rhone z fotografiami samolotéw Spad S-51C1, PWS-A,
Farman F.68BN4 oraz Lublin R-IX. Wszystkie te konstrukcje napedzane byty przez silniki
Gnome-Rhone Jupiter (,Gnome-Rhone” R. 3, 1930, X-XII).

Szef Departamentu IV (Zeglugi Powietrznej) Ministerstwa Spraw Wojskowych gen. bryg.
pil. Wiodzimierz Zagorski (po lewej) wraz z trzymajacym pakiet dokumentéw adiutan-
tem — Paryz, lato 1925 (zbiory wlasne autora).

Delegacja polska na tle polskiego samolotu mysliwskiego PZL. 1 w trakcie Miedzynaro-
dowego Salonu Lotniczego w Paryzu. Stoja od lewej: szef Departamentu Lotnictwa Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych pik pil. inz. Ludomil Rayski (co rzadkie — w cywilnym
ubraniu), szef Wydzialu Lotnictwa Cywilnego w Ministerstwie Komunikacji ptk Czestaw
Filipowicz, zona Bolestawa Orlifiskiego, oficerowie francuskiego lotnictwa — ptk Pastier
i ptk Valin, z-ca szefa Departamentu Lotnictwa MSWojsk. ptk inz. Henryk Abczyn-
ski, konstruktor PZL.1 inz. Zygmunt Pulawski, dyrektor PZL inz. Witold Rumbowicz,
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10.

pil. Wlodzimierz Garlinski i mjr pil. Stefan Pawlikowski z 3 Putku Lotniczego w Pozna-
niu - lotnisko Le Bourget pod Paryzem, grudzien 1930 (NAC, sygn. 1-M-678-10).

Inspektor generalny Francuskich Sit Powietrznych gen. Emile Hergault z wizyta w War-
szawie w rozmowie z witajacym go na Lotnisku Mokotowskim szefem Sztabu Gléwnego
gen. dyw. Tadeuszem Piskorem - Warszawa, czerwiec 1931 (NAC, sygn. 1-W-1934-1).

11. Francuska konstrukcja, dla ktérej wyrazng inspiracjg stal sie polski ,,mewi” plat inz. Zyg-

12.

13.

14.

15.

munta Putawskiego - oblatany péznym latem 1934 r. samolot mysliwski Loire 46
Minister lotnictwa Francji Laurent Eynac (czwarty z prawej) w towarzystwie dyrektoréw
fabryki, szefa Departamentu Lotnictwa MSWojsk. plk. pil. inz. Ludomita Rayskiego (dru-
gi z prawej), szefa francuskiej misji wojskowej w Polsce gen. Victora Denaina (w jasnym
mundurze) oraz polskich i francuskich oficeréw lotnictwa w hali produkcyjnej Polskich
Zakladéw Skody SA (producenta silnikéw lotniczych, w tym takze na licencji francu-
skiej) na Okeciu (NAC, sygn. 1-D-685-3).

Francuski attaché wojskowy gen. Charles dArbonneau (drugi od prawej) w otoczeniu
polskich oficeréw lotnictwa zwiedza wojskowe lotnisko Okecie — baze 1 Putku Lotnicze-
go (zbiory wtasne autora).

Generalny inspektor Sit Zbrojnych RP gen. Edward Rydz-Smigty (drugi z prawej w pierw-
szym rzedzie) w towarzystwie francuskiego ministra lotnictwa Pierre’a Cota (pierwszy
z prawej w pierwszym rzedzie), szefa francuskiego Sztabu Generalnego Maurice’a Game-
lina (drugi z lewej w pierwszym rzedzie) oraz polskich i francuskich wojskowych - baza
lotnicza w Reims, wrzesient 1936 (NAC, sygn. 1-D-569-5).

Generat Edward Rydz-Smigly (sz6sty z lewej) i prezydent Francji Albert Lebrun (piaty
z lewej) w towarzystwie ministra spraw zagranicznych Francji Yvona Delbosa (pierw-
szy z lewej), premiera Francji Léona Bluma (drugi z lewej), attaché wojskowego Francji
w warszawie gen. Charlesa d’Arbonneau (trzeci z lewej), ambasadora Francji w Polsce
Léona Noéla (czwarty z lewej), szefa Sztabu Gltéwnego gen. Wactawa Stachiewicza (dru-
gi z prawej) oraz dostojnikéw francuskich w trakcie negocjacji o kredyt zbrojeniowy -
ogrod zamku Rambouillet, wrzesien 1936 (NAC, sygn. 1-D-570-3).



Spis map

Mapa 1. Mozliwoéci akeji nad Niemcami lotnictwa bombowego z baz we Francji, Czechosto-
wagcjiiPolsce, wrzesien 1924 roku (rys. Oskar Ostafin na podstawie: SHD-DAT, 7 N 3447,
,Coopération des aviations”).

Mapa 2. Mozliwosci akeji nad Niemcami francuskiego ciezkiego lotnictwa bombowego, wio-
sna 1934 roku (rys. Oskar Ostafin na podstawie: SHD-DAA, 2 B 104, Annexe a la Note
pour Monsieur le Général Debeney” No. 394 3R E.M.G. 3 Sekcji EMAA z 30 V 1934 1.).

Mapa 3. Mozliwosci bombardowania radzieckiego lotnictwa bombowego ciezkiego i $red-
niego z wykorzystaniem przelotu nad Polska i ladowania na terytorium Polski w drodze
powrotnej z misji (rys. Oskar Ostafin na podstawie: SHD-DAA, Z 12941, niedatowany
[26 IX 1938 r.?] dokument, ,,Conditions dans lesquelles la Pologne pourrait favoriser une
action aérienne de 'U.R.S.S. contre I'Allemagne”).
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Against the wind

France and the Air Force of the 2" Polish Republic, 1921-1938

The Polish Air Force was established in autumn 1918, simultaneously with the post-
annexation resurgence of the Polish Republic. In the initial stages of its existence, the
Air Force was forced to resort to foreign organisational patterns, technology and im-
ported equipment. During this period, cooperation with France became particularly
important for the development of the Polish Air Force. France and Poland became
formal allies in February 1921. The French influence was particularly noticeable in
the 1** half of the 1920s. In the following years, after the coup of May 1926 and the
takeover of power by Marshal Jozef Pilsudski, this influence clearly weakened. How-
ever, the previously developed organisational and doctrinal solutions remained a part
of the Polish Air Force until the last years of the 2™ Polish Republic.

From the late 1920s the commanders of the Polish Air Force emphasized their
independence in relation to the French partner. Equipment imported from France
was gradually replaced by Polish one, which often had very successful design. In the
1* half of the 1930s, young Polish aviation industry even began to compete with its
French counterpart. The weakening political cooperation between Warsaw and Paris
led to the suspension of talks on wartime cooperation between the two states’ Air
Forces which had been undertaken in mid-1920s.

Attempts to modernise the Polish Armed Forces, initiated in 1936 due to the in-
tensifying threat of another European war breaking out encouraged military leaders
to re-approach France for financial assistance. In September 1936, the Rambouillet
Agreement was concluded on these matters. A large part of the loan given to Poland
was used for the Air Force. Both sides were to blame for the fact that the conclusion of
agreements with French industrialists and the deliveries were delayed, and thus, only
a small part of the purchased materials reached Poland before the breakout of the war.

In this period, the concern of Paris and Warsaw over Nazi Germany’s aggres-
sive policies resulted in intensified cooperation between the French and Polish



1. Polscy i francuscy oficerowie na tle samolotu komunikacyjnego Farman F-60 Goliath francu-
skich linii lotniczych Compagnie des Grands Express Aériens — podparyskie lotnisko Le Bourget,
poczatek lat 20. XX w.

2. Uszkodzony po nieudanym lgdowaniu samolot liniowy typu Potez XV A2. Maszyna najpewniej
zbudowana zostata w Polsce, na podstawie nabytej jeszcze w roku 1923 we Francji licencji



3. Samolot mysliwski Blériot Spad S-51C1 polskiego lotnictwa wojskowego. 50 egzemplarzy tych
maszyn nabyta we Francji Polska Misja Wojskowa Zakupdw na przetomie lat 1924/1925

4. Uszykowane w formacje klina polskie samoloty mysliwskie Blériot Spad S-61C1, zakupione we
Francji



5. Samoloty Farman F.68BN4 ,strategiczne” bombowce polskiego lotnictwa wojskowego z lat 20.

XX wieku przeznaczone do dalekich niszczacych rajdow w gtab terytorium przeciwnika. Zakupio-

ne we Francji latem roku 1925 miaty wspoétdziatac z francuskimi, a by¢ moze tez czechostowacki-
mi odpowiednikami

6. Samoloty liniowe Potez XXVA2 stanowity jeden z ostatnich polskich lotniczych nabytkéw we
Francji. W kraju, na francuskiej licencji, produkowane byty jeszcze w pierwszej potowie lat 30. Na
fotografii maszyny 34 Eskadry Liniowej



7. Fakt uzytkowania przez polskie lotnictwo wojskowe francuskiego sprzetu wykorzystywany byt

przez wytworcédw znad Sekwany w celach reklamowych. Na zdjeciu — strona z wydawnictwa firmy

GnOme-Rhone z fotografiami samolotéw Spad S-51C1, PWS-A, Farman F.68BN4 oraz Lublin R-IX.
Wszystkie te konstrukcje napedzane byty przez silniki Gnome-Rhone Jupiter



8. Szef Departamentu IV (Zeglugi Powietrznej) Ministerstwa Spraw Wojskowych gen. bryg. pil.
Witodzimierz Zagorski (po lewej) wraz z trzymajacym pakiet dokumentéw adiutantem — Paryz,
lato 1925

9. Delegacja polska na tle polskiego samolotu mysliwskiego PZL. 1 w trakcie Miedzynarodowego
Salonu Lotniczego w Paryzu. Stojg od lewej: szef Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Spraw
Wojskowych ptk pil. inz. Ludomit Rayski (co rzadkie — w cywilnym ubraniu), szef Wydziatu Lotnic-
twa Cywilnego w Ministerstwie Komunikacji ptk Czestaw Filipowicz, Zzona Bolestawa Orlinskiego,
oficerowie francuskiego lotnictwa — ptk Pastier i ptk Valin, z-ca szefa Departamentu Lotnictwa
MSWojsk. ptk inz. Henryk Abczynski, konstruktor PZL.1 inz. Zygmunt Putawski, dyrektor PZL
inz. Witold Rumbowicz, pil. Wtodzimierz Garlinski i mjr pil. Stefan Pawlikowski z 3 Putku Lotnicze-
go w Poznaniu — lotnisko Le Bourget pod Paryzem, grudzien 1930



10. Inspektor generalny Francuskich Sit Powietrznych gen. Emile Hergault z wizyta w Warszawie
w rozmowie z witajgcym go na Lotnisku Mokotowskim szefem Sztabu Gtéwnego gen. dyw. Tade-
uszem Piskorem — Warszawa, czerwiec 1931

11. Francuska konstrukcja, dla ktdrej wyrazng inspiracjg stat sie polski ,,mewi” ptat inz. Zygmunta
Putawskiego — oblatany p6znym latem 1934 r. samolot mysliwski Loire 46



12. Minister lotnictwa Francji Laurent Eynac (czwarty z prawej) w towarzystwie dyrektorow fa-

bryki, szefa Departamentu Lotnictwa MSWojsk. ptk. pil. inz. Ludomita Rayskiego (drugi z prawej),

szefa francuskiej misji wojskowej w Polsce gen. Victora Denaina (w jasnym mundurze) oraz pol-

skich i francuskich oficeréw lotnictwa w hali produkcyjnej Polskich Zaktadéw Skody SA (produ-
centa silnikéw lotniczych, w tym takze na licencji francuskiej) na Okeciu

13. Francuski attaché wojskowy gen. Charles d’Arbonneau (drugi od prawej) w otoczeniu polskich
oficeréw lotnictwa zwiedza wojskowe lotnisko Okecie — baze 1 Putku Lotniczego



14. Generalny inspektor Sit Zbrojnych RP gen. Edward Rydz-Smigty (drugi z prawej w pierw-

szym rzedzie) w towarzystwie francuskiego ministra lotnictwa Pierre’a Cota (pierwszy z prawej

w pierwszym rzedzie), szefa francuskiego Sztabu Generalnego Maurice’a Gamelina (drugi z lewej

w pierwszym rzedzie) oraz polskich i francuskich wojskowych — baza lotnicza w Reims, wrzesien
1936

15. Generat Edward Rydz-Smigty (szdsty z lewej) i prezydent Francji Albert Lebrun (piaty z lewej)

w towarzystwie ministra spraw zagranicznych Francji Yvona Delbosa (pierwszy z lewej), premie-

ra Francji Léona Bluma (drugi z lewej), attaché wojskowego Francji w Warszawie gen. Charles’a

d’Arbonneau (trzeci z lewej), ambasadora Francji w Polsce Léona Noéla (czwarty z lewej), sze-

fa Sztabu Gtéwnego gen. Wactawa Stachiewicza (drugi z prawej) oraz dostojnikéw francuskich
w trakcie negocjacji o kredyt zbrojeniowy — ogréd zamku Rambouillet, wrzesien 1936
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intelligence services (including the Air Forces) and in the resumption of talks on Air
Force cooperation during wartime. However, these talks progressed slowly and did
not bring any serious results until the end of 1938.

In autumn 1938, due to the different attitudes of France and Poland concerning
the so-called Sudeten crisis, this cooperation was in serious crisis. Suggestions were
even made in Paris that the alliance should be broken. At the end of 1938 France
decided that in the new situation the strategic importance of the Polish ally as a po-
tential basis for an Eastern front was greater than ever. Both sides were to search for
opportunities to deepen their cooperation. They clearly saw that Air Force would be
particularly important for this cooperation.
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