SYSTEMY
BEZPIECZENSTWA

WYMIAR
LOKALNY | PANSTWOWY

ARTUR GRUSZCZAK
PIOTR BAJOR



SYSTEMY
BEZPIECZENSTWA



131



SYSTEMY
BEZPIECZENSTWA

WYMIAR
LOKALNY | PANSTWOWY

REDAKCJA

ARTUR GRUSZCZAK
PIOTR BAJOR




© Copyright by individual authors, 2020

@ Artur Gruszczak, Uniwersytet Jagielloniski w Krakowie
6 artur.gruszczak@uj.edu.pl

@ piotr Bajor, Uniwersytet Jagielloniski w Krakowie
€3 piotr.bajor@uj.edu.pl

Recenzent

dr hab. Marcin Lason, prof. Krakowskiej Akademii im. Andrzeja Frycza Modrzewskiego

Redakcja tekstow w jezyku polskim

Weronika Werewka

Redakgja tekstéw w jezyku angielskim

Dariusz Rossowski

Projekt okladki

Marta Jaszczuk

Publikacja dofinansowana przez Wydziat Studiéw Migdzynarodowych i Politycznych
Uniwersytetu Jagielloriskiego

ISBN 978-83-8138-366-0 (druk)
ISBN 978-83-8138-367-7 (on-line, pdf)
https://doi.org/10.12797/9788381383677

WYDAWNICTWO KSIEGARNIA AKADEMICKA
ul. $w. Anny 6, 31-008 Krakéw

tel./faks: 12 431 27 43,12 421 13 87

e-mail: publishing@akademicka.pl

Ksiegarnia internetowa:

https://akademicka.com.pl


https://orcid.org/0000-0002-3450-8377
https://orcid.org/0000-0003-2569-2552

Spis tresci

DomMiNik SIEKLUCKI
Stuzba Ochrony Panstwa — nowa instytucja w systemie bezpieczeistwa RP.................. 11

Jacex WobNiIck1
Transformacja Sit Zbrojnych RP w okresie przynaleznosci do Sojuszu

PoInocnoatlantyckiego ... .c.cveveeeicuceiiniricicccircicc e 27

Grzecorz Kasprowicz, Wojciecu M. ZaBoroTNy, KrzyszTor PozNiAK,
AGATA TYBURSKA, JAROSEAW STRUNIAWSKI
Commanding a police operation with a Mobile Distribution Point

OFf TCT TNfTASTITCTULE wovvvieiieeeeeee ettt et eae et e e eeeee e e e e esaeesaeesaseenaeenneenneenns 43

BarTosz A. CzErNICKI
Polska Policja jako uczestnik miedzynarodowej wymiany informacji kryminalnych —
analiza wybranych wspélczesnych rozwigzan i stopnia ich wykorzystania .............. 55

ANDRZE] DRZEWIECKI

Edukacja obronna w systemie bezpieczefistwa PanstWwa .........ceeveveeeerereeuereererereenerenenns 71

Dowminik Jurczak

Komunikacja taktyczna jako skuteczne narze¢dzie do zapewniania bezpieczenstwa
CZIONKOW ZDIOTOWOSE ..vevveviviiiiieiirieiitet ettt et 81

Mazrcorzata KocHANskA
Monitoring wizyjny a bezpieczenstwo w szkotach i placéwkach

SZKOINO-WYChOWAWCZYCH ..o 93

Macigj Szczurowski
Bezpieczeristwo spolecznosci lokalnych a mit bezpiecznego paristwa
jako Zjawiska KUITUTOWE .......c.eiriririiieiiiiriiciciiee e 105

Marcin Koczan
Polityka energetyczna Polski do 2040 roku — przejaw realizmu czy wishful thinking? .... 117

Rarar MIERNIK
Bezpieczeristwo spoleczne jako element warunkujacy bezpieczenstwo paristwa............. 133

MarTyNA OsTROWSKA
Bezpieczeristwo ruchu drogowego jako przedmiot badari naukowych...........cooceiee 151



6 Spis tresci

PioTr BoGpALski

Obszary, obiekty i urzgdzenia wazne dla bezpieczeristwa paristwa —
propozycja modyfikacji systemu obowigzkowej ochrony w zakresie podmiotu
wykonujgeego czynno$ci 0ChIONNE .......c.coveeiiciriciinieiiccecreere e 163

SasiNa Orszyk
Zadania podmiotéw cywilnych w zakresie dyplomacji obronne;.
Przyktad polskich think tankow.........ccceeiiiiiiiiniiiniiiniiiiccccceeceees 187

PAWEE SzZMITKOWSKI
Bezpieczenistwo 0s6b z niepelnosprawnosciami w kontekscie funkcjonowania systemu

zarzgdzania kryzysowego W PolSce ........cccoeeviiieiiiiiiiiiiiniiiicccceceeen 203
Jakus Apamkiewicz, Luiza TrzciNska
Organizacje pozarzagdowe w systemie obronnym Polski..........cccocoeiiiniiiiinnnnan. 217
O AULOTACK . c. ettt ettt ettt eb s 235

TNdEKS 0SODOWY ..ttt ee 239



https://doi.org/10.12797/9788381383677.11

Martyna Ostrowska @@
Uniwersytet Jana Kochanowskiego w Kielcach

Bezpieczenstwo ruchu drogowego
jako przedmiot badan naukowych

ABsTrACT: Data from the World Health Organization report shows that every year
1.3 million people die on the roads of the world, and 20 to 50 million
are seriously injured. Road transport is the most dangerous means of
transport. A fatal accident in the world happens every 50 seconds. For
this reason, the issue of road safety is taken up in social research and is
a significant research problem. The article presents the specifics of road
safety as an object of scientific research, in particular theoretical and

methodological aspects.

KEyworDs: road safety, methodology, theory

Wstep

Ruch drogowy interpretowany jest jako zjawisko zlozone i niepodlegajace prostym
prawom. Statystyki przedstawiaja, ze ryzyko zranienia w wyniku wypadku drogowego
jest prawie 30 razy wigksze niz w przemysle. Wypadki drogowe, a takze ich nast¢pstwa
w postaci §mierci i rannych oraz kolizje drogowe stanowia wazng problematyke, a ba-
dania zmierzajace do zapobiegania ich pojawianiu si¢ czy zmniejszania ich skutkéw
powinny naleze¢ do priorytetéw w badaniach spolecznych®.

' A. Szymanek, Specyfika oraz kluczowe problemy badar bezpieczeristwa drogowego, ,Autobusy.
Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2018, nr 6, s. 257.
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Celem artykutu jest przedstawienie bezpieczeristwa ruchu drogowego jako obiektu

badani naukowych, a w szczegdlnosci uwage skupiono na aspektach teoretycznych

(w tym specyfice ruchu drogowego) oraz metodycznych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego - definicja i elementy

systemu

Rozpoczynajac rozwazania, warto nadmienié, ze w zadnym akcie prawnym nie znaj-

duje si¢ formalna definicja bezpieczeristwa ruchu drogowego. Jednak w literaturze

przedmiotu przedstawione sa rézne definicje bezpieczeristwa ruchu drogowego, co

prezentuje tabela 1.

Tabela 1. Sposoby definiowania bezpieczefistwa ruchu drogowego

Autorzy

Definicja

Sylwia Siedlecka,
Maksymillian Madziel

,Funkcja dziatania systemu: cztowiek — pojazd — droga.
Najwazniejszy, a jednoczesnie najbardziej zawodny jego element
to cztowiek (pasazer, pieszy, kierujacy pojazdem). Trudno jest
bowiem przewidzie¢ zachowanie cztowieka, biorac pod uwage
jego skomplikowang istote”?

Michat Ogrodniczak, Joanna
Ryba

»Mozna je okresla¢ poprzez rézne rodzaje zagrozen i problemow
dla bezpieczenstwa czy skutkow zdarzen je zaktdcajgcych.
Najczesciej podaje sie wypadki drogowe, wraz z liczbg oséb
ktéra poniosta Smierc lub zostata ranna wskutek zdarzenia oraz
kolizje”®

Andrzej Swiderski, Michat
Czarnecki, Mariusz
Gontarczyk, Jarostaw
Zelkowski

,Odrebng gataz wiedzy obejmujaca organizacje i nadzér ruchu
drogowego, ksztatcenie i egzaminowanie kandydatéw na
kierowcdw, psychologie transportu, stan techniczny pojazdéw
oraz drég, ratownictwo medyczne, jak rowniez propagowanie
wtasciwych zachowan u uczestnikéw ruchu drogowego”*

2

S.Siedlecka,M.Madziel, Problemy bezpieczeristwa w logistyce transportu drogowego, ,Autobusy.

Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2016, nr 6, s. 1536.

3

M. Ogrodniczak,]. Ryba, Bezpieczeristwo ruchu drogowego w swietle wybranych aktéw prawnych,

»#Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2016, nr 6, s. 352.

4

A.Swiderski et al., Wybrane zagadnienia bezpieczeristwa ruchu drogowego, ,Gospodarka Ma-

teriatowa i Logistyka” 2014, nr 5, s. 680-681.
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Autorzy Definicja
Andrzej Szymanek ,Witasnos¢ systemu transportu — zdefiniowanego na konkretnym
fragmencie rzeczywistosci, w ktorym zachodzg: procesy ruchu,
procesy sterowania, procesy poczatkowo-koricowe oraz procesy
zaktdcajace. Sktadnia takiego systemu jest opisywana przez:
1. infrastrukture drogowa; 2. $rodki transportu; 3. czynnik ludzki
(petni rézne role w systemie transportu); 4. otoczenie blizsze
(otoczenie systemu)”®
Bogdan Landowski, Joanna |,Zdolnos¢ systemu U-P-O (uzytkownik — pojazd — otoczenie) do
Kwasinska bezkolizyjnego funkcjonowania”®

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie pozycji wskazanych w przypisach 2-6.

Niewatpliwie bezpieczenstwo ruchu drogowego to zjawisko wielowymiarowe,
ktére jest zalezne od kilku wzajemnie powiazanych ze soba czynnikéw, a mianowicie:
uczestnika (uzytkownika) ruchu drogowego — pojazdu — otoczenia (model U-P-O)’.
W literaturze przedmiotu mozna znalez¢ wiele jego definicji. Jednak autorka uwaza, ze
najprecyzyjniejsze sa te, ktére przedstawiaja je jako funkcje dziatania systemu U-P-O.

Powigzania mig¢dzy elementami U-P-O moga mie¢ jednokierunkowy lub wie-
lokierunkowych charakter, a takze dziata¢ jako sprzezenia zwrotne. Zdarzenia dro-
gowe (wypadki i kolizje drogowe) sa wynikiem zachwiania jednej czy kilku zasad
funkcjonowania systemu U-P-O%. Nalezy podkresli¢, ze kazdy z jego elementéw
sktadowych moze stanowi¢ zrédlo zagrozenia bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Moze w nim zaj$¢ zdarzenie czy proces, ktéry bedzie niepozadany i spowoduje
konsekwencje dla cztowieka’.

Za centralny element opisanego powyzej systemu uznawany jest czlowiek. Bez
watpienia rozwigzywanie pojawiajacych si¢ probleméw w obrebie bezpieczenstwa
ruchu drogowego wymaga posiadania wiedzy o jego uzytkownikach (kierowcach, ro-
werzystach, motorowerzystach, pieszych). Stanowig oni nie tylko centralny, ale takze

najbardziej skomplikowany element tego systemu'. To wiasnie bledy uczestnikéw

> A.Szymanek, op. cit.,s. 257.

¢ B.Landowski,]. Kwasiniska, Ocena stanu i analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz proba
Jego poprawy, ,Studies & Proceedings of Polish Association for Knowledge Management” 2014,
nr 69,s.116.

7 Z. Chlopek, Ekologiczne aspekty motoryzacji i bezpieczeristwa ruchu drogowego, Politechnika
Warszawska, Warszawa 2012, s. 175.

8 B.Landowski,]. Kwasiriska, op. ciz.,s. 116.

* K.Lejda,D. Karbowniczek, Bezpieczeristwo systemu czlowiek-pojazd-otoczenie (C-P-0) w ruchu
drogowym, ,Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2013, nr 3, s. 1343.

10 J. Bak, D. Bak-Gajda, Psychologiczne czynniki bezpieczeristwa ruchu drogowego, ,Eksploatacja
i Niezawodnoé¢” 2008, nr 3, s. 22.



154 Martyna Ostrowska

ruchu drogowego sa przyczyna wickszosci zdarzen drogowych. Wedlug przeprowa-
dzonych badan przyczyna 57-65% zdarzen drogowych bylo bledne zachowanie si¢
uzytkownika drogi, a w 30% z nich byla to jedna z dwéch albo trzech wykazanych
przyczyn''. Badacze apeluja, ze nie mozna jednak bagatelizowac roli otoczenia (gléwnie
infrastruktury drogowej) i pojazdu. Tomasz Szczuraszek uwaza, ze wplyw drogi na
bezpieczeristwo jest niedoceniany. Podkresla, ze statystki zdarzeri drogowych powstaja
na podstawie kart zdarzeri drogowych, ktére s3 wypelniane przez policjantéw, oraz
kart zgloszenia szkody uzupelnianych przez poszkodowanych i sprawcéw w zaktadach
ubezpieczeniowych. Nie ma w nich odpowiedniego miejsca na wskazanie oddzialy-
wania drogi na powstanie konkretnego zdarzenia drogowego. Ponadto autor uwaza,
ze taka opinia jest szkodliwa i nie zach¢ca do przebudowy istniejacej sieci drogowej
w sposGb mogacy oddzialywac na poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego'. Taki
argument podziela réwniez Kazimierz Jamroz i uwaza, ze ,,droga w sposéb bezposredni
i posredni przyczynia si¢ do powstania blisko jednej trzeciej wypadkéw, chociaz nie
wynika to ze statystyki przyczyn wypadkéw ujetych w kartach zdarzen drogowych”.

Bezpieczernistwo ruchu drogowego to istotna problematyka badawcza. Wzrost
liczby pojazdéw dokonujacy si¢ w krajach nalezacych do Unii Europejskiej przektada
si¢ na wzrost réznego rodzaju zagrozen bezpieczenistwa ruchu drogowego. Ponadto
transport drogowy to najniebezpieczniejszy rodzaj transportu. Warto podkresli¢, ze
90% wszystkich ofiar §miertelnych w transporcie to osoby zabite w wyniku wypadkéw
drogowych'. Ponadto Polske charakteryzuje bardzo niski poziom bezpieczeristwa
w ruchu drogowym w odniesieniu do innych krajéw europejskich®. Od lat mozna
obserwowac ciag zaleznosci przyczynowo-skutkowych wywolujacy wzrost ryzyka
drogowego. Wyglada on nastepujaco: postep techniczny — zmiany w stylu Zycia —
zmiany modelu mobilno$ci ludzi — wzrost $redniej liczby przejezdzanych rocznie
kilometréw — wzrost kongestii transportowej — wzrost liczby negatywnych efektéw

1 B. Landowski,]J. Kwasinska, op. ciz., s. 116.

2 T. Szczuraszek, Wprowadzenie, [w:] Bezpieczeristwo ruchu miejskiego, red.ide m, Wydawnictwo
Komunikacji i £acznosci, Warszawa 2006, s. 10-11.

B K. Jamroz, Koncepcje ksztaltowania bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czes¢ 1. Przeglyd koncepeji
ksztaltowania bexpieczeristwa ruchu drogowego, »2Drogownictwo” 2012, nr 12, s. 392.

14 J.Caban, P. Drozdziel, S. Lis¢ak, Wybrane aspekty stanu bezpieczeristwa w transporcie drogo-
wym, ,Zeszyty Naukowe Instytutu Pojazdéw” 2012, nr 3,'s. 13.

% J.Caban,M. Opielak,I. Rybicka, Przyczyny zdarzes drogowych i stan bezpieczeristwa w miej-
skim ruchu drogowym na przykladzie MPK w Lublinie, ,Zeszyty Naukowe Instytutu Pojazdéw” 2012,
nr 3,s. 21.
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transportu drogowego — wzrost ryzyka drogowego. Aby zmniejszy¢ negatywne kon-
sekwencje tego ciagu, projektowane s3 strategie bezpieczenistwa ruchu drogowego®®.

Specyfika ruchu drogowego jako przedmiotu badan
naukowych

Proces ruchu drogowego jest specyficznym obiektem badari ze wzgledu na:

* niestacjonarnos¢ nie tylko czasows, ale takze przestrzenng,

*  jego wlasciwosci samoorganizujacego si¢ procesu;

*  trudno$¢ sytuacji decyzyjno-zadaniowych wystepujacych w nich;

*  wystgpowanie maltych margineséw bezpieczenistwa'’.

Pomimo specyfiki ruchu drogowego istnieja prawidlowosci, ktére utatwiaja za-
rzadzanie nim, a mianowicie:

*  powtarzalno$¢ popytu na ruch (cykliczno$cé);

* w dluzszym okresie ruch drogowy ma tendencj¢ do stabilizacji struktury, a jego
uczestnicy okreslajg preferencje wyboru drég, aby realizowaé potrzeby ruchowe!.
Jak juz wspomniano we Wstgpie, ruch drogowy to zjawisko zlozone, w ktérym

pomimo istnienia prawidtowosci dotyczacych zarzadzania nim mozna zaobserwowac

takze zjawiska przeczace intuicji i rozsagdkowi — paradoksy ruchu drogowego. Przede
wszystkim dotyczg one kongestii transportowej, bedacej nie tylko przyczyng incydentow
drogowych, ale takze strat czasu oséb podrézujacych. Oto kilka z nich:

*  paradoks Braessa — czasami zwickszenie przepustowosci sieci drogowej (zazwyczaj
w miastach) nie zwigksza wydajnosci, a ja ogranicza. W tym przypadku stuszne
sa dzialania przeciwstawne intuicji. Przyktadowo wylaczenie kilku paséw ruchu'?;

* efekt motyla — obserwowany jest podczas gestego ruchu drogowego i opisany
w teorii chaosu zdeterminowanego. Tworzy si¢ w wyniku powstawania w ruchu
drogowym tzw. fal uderzeniowych. Ich Zrédta tkwia w pojedynczych zakléceniach
ruchu, np. zmianie pasa ruchu. Efekt ten jest pomocny w przewidywaniu kongestii.
Gdy uczestnikom ruchu drogowego przekazywana jest informacja o utrudnieniach

na danym fragmencie, to szukajg oni objazdéw i poprzez takie dzialanie zmieniaja

1 A. Szymanek, op. cit., s. 259.

7 Ihidem,s. 257.

8 Tbidem.

¥ D. Braess, On a Paradox of Traffic Planning, , Transportation Science” 2005, No. 4, s. 446-450.
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si¢ ustalone prognozy ruchu. To przypomina sprz¢zenie zwrotne ujemne w ukta-
dzie cybernetycznym;

* asymetria postrzegania ryzyka — John Adams wskazywal na powszechne prze-
konanie dotyczace tego, ze podréze samolotem s3 bardziej niebezpieczne niz
samochodem?.

Wiedza dotyczaca znajomosci specyfiki ruchu drogowego, jego prawidtowosci oraz
paradokséw w nim wystepujacych powinno przyczyniac si¢ do wlasciwego zarzadzania,

prowadzacego do poprawy bezpieczeristwa drodze.

Wymiar obiektywny i subiektywny bezpieczeristwa ruchu
drogowego

Istotnym aspektem oddziatujacym na specyfike bezpieczenistwa ruchu drogowego jako
przedmiotu badan jest jego podzial na dwa wymiary: obiektywny i subiektywny. O ile
wymiar obiektywny nie stanowi problemu, to wymiar subiektywny rzadko brany jest
pod uwage w badaniach naukowych.

Bezpieczenistwo obiektywne oceniane jest za pomoca wskaznikéw (tzw. parame-
tréw obiektywnych). Zalicza si¢ do nich: liczb¢ wypadkéw drogowych, liczbe kolizji
drogowych, liczbe oséb rannych, liczbe ofiar §miertelnych. Z kolei bezpieczenstwo
subiektywne dotyczy indywidualnej i subiektywnej oceny wrazen oraz odczué odnosza-
cych sie do poczucia bezpieczeristwa poszczegdlnych uczestnikéw ruchu drogowego™.

Czesto w badaniach naukowych, a nast¢pnie dokonywanych na ich podstawie
usprawnieniach, pomijane sg subiektywne odczucia uczestnikéw ruchu drogowego,
a nalezy pamietad, ze ,poczucie bezpieczeristwa jest zawsze wieloaspektowe . Ponadto
»poczucie bezpieczeristwa lub zagrozenia przez pojedyncza osobe jest doswiadczane
subiektywnie na podstawie wystepowania lub niewyst¢powania zdarzeri badZ proceséw
wywolujacych uczucie zagrozenia istnienia, intereséw i potrzeb. Interpretacja wlasnego

bezpieczenstwa lub zagrozenia odbywa si¢ za pomoca narzadéw zmystu™.

2% A. Szymanek, op. cit., s. 258.

2 A. Murawska, Bezpieczeristwo publiczne i drogowe jako uwarunkowanie jakosci Zycia mieszkarncow
miast wojewddzkich w Polsce, ,Nieréwnosci Spoleczne a Wzrost Gospodarczy” 2016, nr 4, s. 266.
2 B. Wisniewski, J. Proiko, P. Lubiewski, Wstgp, [w:] Instytucje publiczne i prywatne w sy-
stemie zarzgdzania kryzysowego, red. iidem, Wydawnictwo Szkoty Giéwnej Stuzby Pozarniczej,
Warszawa 2018 s. 7.

» W. Krzton, Pojecie i istota bezpieczeristwa jednostki, ,Zeszyty Naukowe Wyzszej Szkoly Infor-
matyki, Zarzadzania i Administracji w Warszawie” 2017, nr 3, s. 43-44.
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Warto podkresli¢, ze bezpieczenstwo obiektywne i subiektywne ,moga na siebie
wzajemnie wplywac zaréwno pozytywnie, jak i negatywnie. Aby dba¢ o bezpieczeri-
stwo transportu drogowego, a wigc o bezpieczeristwo uzytkownikéw drég, nalezy je
rozwaza¢ w obydwu tych wymiarach™*. Z tego wzgledu nalezy dazy¢ do zréwnania
relacji miedzy bezpieczenistwem obiektywnym i subiektywnym. ,Przy takim zalozeniu
mozemy wnioskowaé, ze podmiot bezpieczenistwa akceptuje poziom zagrozen i czuje
si¢ bezpiecznie™.

W tym miejscu warto wspomnie¢, ze do oceny bezpieczenistwa obiektywnego
czesto wykorzystywana jest metoda koncentracji wypadkéw. Opiera si¢ ona na re-
jestracji informacji o zdarzeniach drogowych, takich jak: miejsce, czas, okolicznosci,
przyczyny, skutki. Takie dziatanie pomaga wyznaczy¢ punkty szczegélnie niebezpieczne.
Najczesciej poziom zagrozenia wyznaczany jest jako gestos¢ wypadkéw drogowych
na okreslonym odcinku drogi, zazwyczaj kilometrze®.

Stan zagrozenia bezpieczenstwa obiektywnego ruchu drogowego mozna oceni¢
takze poprzez wykorzystanie innych wskaznikéw. Mozna go ustali¢ dla poszczegél-
nych grup uczestnikéw ruchu drogowego, jak i dla wszystkich. Najczesciej stosowane
wskazniki s nastepujace:

+ ciezkosci zdarzen;
* koncentracji zdarzen drogowych;
*  pieszych biorgcych udzial w zdarzeniach drogowych?.

Metodyka badan nad bezpieczernstwem ruchu drogowego

Niewatpliwie ,w zakresie szeroko rozumianego bezpieczenstwa [ ...] badaniom pod-
legaja indywidualne oczekiwania kazdego czlowieka oraz liczba, jako$¢, czgstotliwosé
proceséw, ktére w niebagatelnie szybkim tempie ulegaja zmianie, a takze warunki,

w jakich ono si¢ rozwija”?® oraz obiektywne wskazniki.

2 L. Zakowska, Subicktywne bezpieczeristwo w transporcie drogowym — percepcia uzytkownikiw,
»2Logistyka” 2012, nr 3,s. 2578.

% A. Czuprynski, Bezpieczeristwo w ujgciu teoretycznym, [w:] Bezpieczeristwo. Teoria — Badania —
Praktyka,red. A. Czuprynski, B. Wisniewski, J. Zboina, Wydawnictwo CNBOP-PIB, J6zeféw
2015, s. 13.

% B.Landowski,]. Kwasinska, op. ciz.,s. 117.

27 Thidem.

# K. Goérska, A. Rozej, Wybrane metody empiryczne w naukach o bezpieczeristwie, ,Bezpieczenstwo
i Technika Pozarnicza” 2013, nr 2, s. 12.
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Przestanki sktaniajace do podjgcia rozwazan na temat metodyki badan nad bez-
pieczenstwem ruchu drogowego s nast¢pujace:

* Polska zajmuje pozycj¢ lidera wsréd wszystkich panistw nalezacych do Unii Eu-
ropejskiej w rankingu liczby zabitych w konsekwencji wypadkéw drogowych;

*  poszukiwane s nowe sposoby majace przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia liczby zabitych
i rannych wedle zapiséw Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
2013-2020%

*  bezpieczeristwo i jako$¢ transportu to wazne kryterium jakosci zycia®.
Metodyka badan nad bezpieczeristwem drogowym ulega nieustannej ewolugji.

Wezesniej metodyka postugiwala sie tzw. zasada 3E: Education — Engineering — Enfor-

cement (Edukacja — Inzynieria — Egzekwowanie). Obecnie ulegta ona rozbudowaniu

i powstal nowy paradygmat ,5E”: Education — Engineering — Enforcement — Enco-

uragement — Evaluation (Edukacja — Inzynieria — Egzekwowanie — Sposoby i srodki

zachgcania — Procedury oraz systemy oceniania). Nowy paradygmat jest faktem

i obecnie badania nad bezpieczenstwem ruchu drogowego powinny takze uwzglednia¢

rozszerzone kryteria metodyki, a wigc:

*  sposoby i $rodki zachecania (encouragement) — do wdrazania i projektowania
bezpieczniejszych pojazdéw, bezpieczniejszej infrastruktury drogowej oraz bez-
pieczniejszych zachowan w ruchu drogowym;

*  procedury oraz systemy oceniania (evaluation) — dotyczace skutecznosci zarzadzania
ryzykiem w ruchu drogowym?'.

Obecnie waznym wyzwaniem z zakresu zarzadzania bezpieczenistwem ruchu
drogowego jest réwniez zintegrowanie metod zarzadzania ryzykiem w transporcie.
W odniesieniu do transportu drogowego powinno si¢ ono skupié¢ na:

*  zintegrowanym zarzadzaniu ryzykiem w organizacjach i instytucjach, ktére zaj-
muja si¢ zarzgdzaniem w transporcie drogowym, m.in. ministerstwach, agencjach,
samorzadach;

* opracowaniu, przetestowaniu i wdrozeniu zintegrowanej metodyki dotyczacej
zarzadzania ryzykiem w istniejacych sieciach drogowych oraz przedsigbiorstwach
zajmujacych si¢ transportem drogowym;

¥ Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczenistwa
Ruchu Drogowego, Warszawa 2013, s. 19.

30 8.]. Cieslakowski, Wybrane zagadnienia z zakresu bezpieczeristwa transportu, ,LogForum” 2009,
nr 3;s. 1.

3t AL Szymanek, Ewolucja podejs¢ badawczych do systemu zarzqdzania bezpieczeristwem drogowym,
y2Logistyka” 2014, nr 6, s. 10500-10501.
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* ujednoliceniu metodyki zarzadzaniem ryzykiem w obrebie stykania si¢ réznych
rodzajéw transportu®.
Warto przytoczy¢ za A. Szymankiem nast¢pujace sfowa:

brak podstaw teoretycznych jest niestety bardziej powszechny w badaniach bezpieczeni-
stwa drogowego niz w wielu innych dziedzinach badawczych. Wyniki sg wige trudne do
interpretacji, poréwnania i syntezy. [...] Obserwuje si¢ brak nowych hipotez badawczych
i formulowania ogélnych zasad przeciwdziatania. Brak solidnej podstawy teoretycznej byt
wiec jednym z gléwnych probleméw metodologii badari bezpieczeristwa ruchu drogowego;
dotyczy to nie tylko przeszlosci, ale takze w dzisiejszych badan brd*.

Uwaga ta jest aktualna takze obecnie i zachg¢ca do prowadzenia takze badan
teoretycznych. Eksperci OECD podkreslaja, Ze szczegdlna uwage nalezy poswiecic
budowaniu modeli teorii i modeli bezpieczenstwa ruchu drogowego. Podkreslaja, ze
»brak solidnej podstawy teoretycznej jest bardziej powszechny w badaniach bezpie-

czenistwa drogowego niz w wielu innych dziedzinach badawczych™*.

Podsumowanie

Podsumowujac, bezpieczenistwo ruchu drogowego stanowi specyficzny i trudny obiekt
badarn naukowych. Definiowane jest poprzez jego zagrozenia, a wigc wypadki i kolizje
drogowe oraz ich skutki — ofiary $miertelne, osoby ranne, straty materialne. Jest ono
takze postrzegane przez pryzmat funkcjonowania systemu U-P-O: uczestnik (uzyt-
kownik) ruchu drogowego — pojazd — otoczenie.

Niewatpliwie warto nadal dazy¢ do rozwijania metodyki badari nad bezpieczeri-
stwem ruchu drogowego. Przeprowadzanie badari naukowych i ich péZniejsze szerokie
wykorzystywanie moze by¢ przydatne do oceny dzialan podejmowanych w zakresie
poprawy bezpieczeristwa na drogach czy prognozowania zagrozen i wezesnego ostrze-
gania o nich.

Nalezy podkresli¢, ze w Polsce nadal w niedostatecznym stopniu wykorzystywane sg
wyniki badani naukowych odnoszace si¢ do bezpieczenistwa ruchu drogowego. Przeklada
si¢ to na brak wiedzy na temat zagrozen bezpieczenistwa ruchu drogowego, skutecznosci

stosowanych dzialari w zakresie jego poprawy czy metod prognozowania zagrozen.

32 Ibidem.
3 A. Szymanek, Specyfika oraz kluczowe...,s. 258.
3 Tdem, Ewolucja podejs¢ badawezych. .., s. 10500-10501.
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Ksigzka dotyczy problematyki bezpieczeristwa
narodowego, analizowanego przez pryzmat
systeméw, z uwzglednieniem wymiaru lokalnego
i paristwowego. To zbiér kilkunastu artykutéw
naukowych, przygotowanych przez specjalistéw
prowadzqcych badania w zakresie wspétczes-
nego bezpieczenstwa paristwa. W publikacji
zostaly przedstawione najnowsze wyniki badan,
dotyczqgce zréznicowanych czynnikéw wptywa-
iacych na zagadnienia bezpieczeristwa, zaréwno
na poziomie lokalnym, jak i ogdlnym systemu
bezpieczeristwa narodowego.
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