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WSTEP

Ruch drogowy nalezy do najbardziej niebezpiecznych

rodzajow codziennej dzialalnosci czlowicka'.

Rozwazajac problematyke wspélczesnej kultury motoryzacyjnej jako waznego czyn-
nika bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu drogowego, nalezy uznadé, ze stanowi ona
zagadnienie interdyscyplinarne dotyczace znacznej grupy oséb oraz instytucji dziata-
jacych w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego, motoryzacji, rozwoju transportu
samochodowego, infrastruktury drogowej, a takze réznych zwigzanych z tym osrod-
kéw. Jest to bardzo istotny problem spoteczny oraz polityczny stanowiacy element
bezpieczenstwa narodowego.

Od momentu skonstruowania pierwszego samochodu dynamiczny rozwéj moto-
ryzacji spowodowal wzrost niebezpieczeristwa w aspekcie zdrowia i zycia wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie zdarzen drogowych. Do pierwszej kolizji
drogowej doszto na ulicach Paryza (Francja) w 1769 roku?. Od tego zdarzenia rozpoczely
si¢ $wiatowe problemy zwigzane z bezpieczenistwem uczestnikéw ruchu drogowego
w zakresie zagrozenia zycia i zdrowia.

Samochéd pozwala na szybka mobilnos¢, przemieszczanie si¢, pokonywanie du-
zych odleglosci i oszezednosé czasu jego uzytkownika. W efekcie stanowi on znaczne
udoskonalenie w kwestii codziennego funkcjonowania czlowieka. Zainteresowanie
motoryzacja na poczatku XX wieku spowodowalo znaczny postep oraz rozwdéj w zakre-
sie budowy i konstrukeji samochodéw. Rozwéj motoryzacji samochodowej ,wymusit”
uregulowanie kwestii organizacji ruchu drogowego. W odpowiedzi na dynamiczny
wzrost liczby pojazdéw zaistniata konieczno$¢ podjecia réznych dziatan i zastosowania

v J. Wicher, Bezpieczeristwo samochodow i ruchu drogowego, Wydawnictwa Komunikacji i Egcznosci,
Warszawa 2012, s. 25, Pojazdy Samochodowe.
2 Thidem,s. 16.
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rozwigzan w zakresie pojawiajacych si¢ probleméw dotyczacych bezpieczenstwa ruchu
drogowego, rosnacego zapotrzebowania spolecznego na rozwéj motoryzacji, budowe
drég oraz uregulowari prawnych ruchu na drogach publicznych.

W 1909 roku w Paryzu migdzynarodowa komisja opracowala pierwszy kodeks
drogowy stanowiacy zbiér elementarnych przepiséw prawnych dotyczacych bezpie-
czenistwa w ruchu drogowym. Polska kodeks drogowy ratyfikowala po odzyskaniu
niepodleglosci w 1919 roku. Najwazniejszy aspekt ratyfikacji kodeksu drogowego
stanowil znak rozpoznawczy Rzeczypospolitej Polskiej okreslony dwoma literami , PL”.
Rozwéj motoryzacji spowodowal znaczny i szybki rozwdj infrastruktury drogowe;
wraz z jej udoskonalaniem i technologia budowy. Nalezy zauwazy¢ fakt, ze przepisy
porzadkowe ruchu drogowego, tj. ruchu pojazdéw samochodowych, obowigzywaly

juz znacznie wezesniej, czyli w XIX wieku.

W Polsce przepisy méwiace o uprzywilejowaniu niektérych typéw pojazdéw, np.:
strazy pozarnej, pojawily si¢ w 1824 roku. Wynikalo z nich, ze nalezy takiemu
pojazdowi ustapi¢ pierwszenstwa, ale i pojazd uprzywilejowany zobowiazuje si¢ do
szczeg6lnej ostroznodci. W prasie warszawskiej z 1826 roku mozna bylo przeczytaé:
(...) w zamiarze zapobiezenia wypadkom drogowym z szybkiej i nicostroznej jazdy
pochodzacym, przypomina Urzagd Municypalny miasta stolecznego Warszawy
mieszkaricom Warszawy, ze nikomu czy to konno, wozem, pojazdem lub sankami
nie wolno jest przez miasto w cwal czy galop, ani zbyt tez predko jechaé®.

Kodeks drogowy stal si¢ fundamentem utworzenia przepiséw i norm prawnych
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego. W Polsce przepisy ruchu drogowego
zostaly ustanowione i obowigzuja dotychczas w ustawie Prawo o ruchu drogowym.

Pozytywne aspekty rozwoju cywilizacji i motoryzacji oraz transportu powoduja
jednoczesnie negatywne skutki stanowigce zagrozenie zdrowia i zycia uczestnikéw
ruchu drogowego. Motoryzacja to ,wprowadzenie do transportu pojazdéw mechanicz-
nych, takze ogél zagadnien z tym zwiagzanych: motoryzacja kraju, rozwéj motoryzacji,
ekspansja motoryzacji, entuzjasci motoryzacji, wrég motoryzacji™.

Rozwojowi motoryzacji towarzysza takze negatywne konsekwencje: wzrost emisji
spalin i substancji szkodliwych, halas oraz niebezpieczeristwo utraty zdrowia lub zy-
cia w wypadkach drogowych. Samochéd jest osiagni¢ciem cywilizacji definiowanym
jako ,stan bytowania, w ktérym osiagnigto wysoki poziom kultury, nauki oraz wysoki
poziom przemyslu i organizacji zycia paristwowego’, jest efektem twérczej dziatal-

nosci czlowieka. W XXI wieku cztowiek otrzymat wspaniale ,,cacko” — male jezdzace

3 Ibidem,s.23.
* S. Dubisz, Uniwersalny stownik jezyka polskiego, PWN, Warszawa 2003, tom II, s. 724.
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,M” o wysokim standardzie’. Wspélczesnie prawie kazdy cztowiek uzywa pojazdow
samochodowych oraz uczestniczy w ruchu drogowym.

W Polsce, pomimo ciagle relatywnie niskiego wskaznika motoryzacji, zagro-
zenie zdrowia i zycia uzytkownikéw drég jest bardzo wysokie. W ostatnich 10 la-
tach (2011-2020) na terenie Polski zarejestrowano 332 821 wypadkéw drogowych,
w ktérych 401 206 oséb zostalo rannych i 31 376 zginelo. Tak niekorzystny bilans
$miertelnych ofiar wypadkéw drogowych na poziomie prawie 3138 oséb rocznie ma
bardzo negatywny, niekwestionowany wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Stan taki w zakresie niebezpieczenstwa ruchu drogowego skiania do wnikliwej ana-
lizy tego problemu w ujeciu przyczynowo-skutkowym i wymaga natychmiastowych
dzialari zapobiegawczych®.

W ujeciu przyczynowo-skutkowym zdarzenie drogowe powstaje przede wszystkim
z winy nieumyslnej. Nalezy rozpatrywaé go w schemacie: uczestnik ruchu drogowego,
ktérym jest cztowiek — pojazd — infrastruktura drogowa. Cztowiek jako uczestnik ruchu
drogowego nie przejawia zlej woli, nie ma celowego (umyslnego) zamiaru zrobienia
komus krzywdy, zabicia, spowodowania obrazeri czy zniszczenia mienia. Zdarzenie
drogowe stanowi czyn niezaplanowany, nieprzewidziany i niespodziewany, nagly, trwa-
jacy zwykle utamek sekundy, spowodowany niezachowaniem szczegélnej ostroznosci
i brakiem koncentracji, niewlasciwg oceng czasu i blednym przewidywaniem, brakiem
pelnej dyspozycji psychofizycznej, oddziatywaniem alkoholu, narkotykéw, dopalaczy
czy $rodkéw psychotropowych. Bardzo czgsto przyczyna zdarzeni drogowych jest brak
doswiadczenia, w szczegdlnosci mlodego kierowcy odznaczajacego si¢ czgsto zbyt duza
pewnoscig siebie, przecenianiem swoich umiejetnosci, nonszalancja, brawura, checia
pokazania si¢ i zaimponowania.

Zachowanie czlowieka — uczestnika ruchu drogowego — uwarunkowane jest jego
kulturg osobista, ktéra przejawia si¢ w kulturze motoryzacyjnej i bezpieczenstwie
ruchu drogowego. Kulture motoryzacyjna mozna rozpatrywac¢ w zakresie spotecznym
oraz indywidualnych zachowan czlowieka.

Wazne aspekty bezpieczenistwa ruchu drogowego stanowia: $wiadomosé, uznawa-
ne normy oraz postawy wplywajace na zachowanie si¢ uczestnika ruchu drogowego.
Zyczliwe i wspierajace relacje uczestnikéw ruchu drogowego pozytywnie wplywaja
na kultur¢ motoryzacyjna oraz zwickszaja bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Bar-

dzo waznym czynnikiem, ktéry ma zwigzek z zachowaniem si¢ na drodze uczestnika

> C. Szczepaniak, Motoryzacja na przetomie epok, WN PWN, Warszawa 2000, s. 13.
¢ Wypadki drogowe w Polsce w 2020 roku, Komenda Gléwna Policji — Biuro Ruchu Drogowego,
Warszawa 2021, s. 7.
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ruchu drogowego jako kierowcy, jest wiek, stan zdrowia i sprawnos¢ psychofizyczna.
Na kulture motoryzacyjng kierujacego oraz jego sprawno$¢ w ruchu drogowym wplyw
ma takze zachowanie agresywne. Przejawia si¢ ono najczesciej agresywna jazda,
agresywnym zachowaniem, nieprzestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego, stwa-
rzaniem ryzyka niebezpieczenstwa w ruchu drogowym dla innych uczestnikéw oraz
brakiem poszanowania ich praw, narzucaniem wtasnej woli, utrzymywaniem matych
odlegtosci od poprzedzajacych pojazdéw (tzw. ,jazda na zderzaku”), uporczywym
miganiem $wiatlami, uzywaniem sygnaléw dzwickowych, pokazywaniem obrazliwych
i wulgarnych gestow itp.

Na zachowanie kierujacego pojazdem wplyw ma réwniez doswiadczenie. Do-
$wiadczeni kierowcy odznaczaja si¢ przede wszystkim starszym wiekiem, wickszym
dos$wiadczeniem praktycznym, wigksza rozwaga i profesjonalizmem, a takze odpowie-
dzialnoscig za bezpieczeristwo swoje i innych uczestnikéw ruchu drogowego.

Uczestnikami ruchu drogowego w odniesieniu do cztowieka sg nie tylko kierujacy
pojazdami, ale takze piesi (niechronieni uczestnicy ruchu drogowego). Piesi réwniez
czgsto zachowuja sie niezgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym. Bardzo
czgsto wykazujg si¢ brakiem kultury motoryzacyjnej i brakiem rozsadku. Ich rola
w zdarzeniach drogowych jest dualistyczna, sa zaréwno ofiarami, jak i sprawcami
wypadkéw drogowych.

W bezpieczenstwie ruchu drogowego i kulturze motoryzacyjnej szczegélng role
odgrywa wychowanie i edukacja w zakresie komunikacji spotecznej, na kazdym etapie
jego zycia, zaczynajac od przedszkolakéw poprzez uczniéw, studentéw, osoby doroste az
po senioréw. Wychowanie komunikacyjne ma szczegélnie doniostg rolg w wyksztaltce-
niu uczestnika ruchu drogowego: znajacego aspekty prawne bezpiecznego zachowania
si¢ w ruchu drogowym, znajomosci przepiséw ruchu drogowego, posiadania wiedzy
i swiadomosci niebezpieczenistwa oraz zagrozeri w ruchu drogowym, a takze sposobéw
unikania sytuacji ekstremalnych.

System bezpieczenstwa drogowego uzalezniony jest nie tylko od czlowieka jako
jego uczestnika, zaréwno kierujacego pojazdem, jak i pieszego. Bardzo waznym czyn-
nikiem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest pojazd silnikowy i jego stan techniczny,
co ma bardzo istotne znaczenie w kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego. Pojazd
w ruchu drogowym powinien by¢ sprawny technicznie i nie posiada¢ zadnych usterek.

Poczatek zdarzeri drogowych zawsze nast¢puje na drodze. Droga jest podstawowym
elementem infrastruktury drogowej. Bezpieczna droga powinna spetnia¢ wyznaczona
dla niej funkcje w zaleznosci od jej kategorii oraz stanowi¢ element hierarchicznej
sieci drogowej o zréznicowanej dostepnosci. Powinna ona takze spelnia¢ wymagania
kwalifikujace ja do danej klasy technicznej i dopuszczalnych natezeri ruchu oraz mieé
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oznakowanie pionowe i poziome zgodne z przepisami, czytelne, widoczne zaréwno
w dzien, jak i w nocy, umozliwiajace jazde z okreslong predkosciag w danym otoczeniu,
czyli charakteryzowa¢ si¢ odpowiednia infrastrukturg drogowa. Waznym aspektem
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest odpowiednia szorstko$¢ nawierzchni drogi — bez
kolein i zabrudzen lokalnych. Droga powinna takze posiada¢ dwupoziomowe prze-
jazdy kolejowe i optymalne formy skrzyzowan lub wezléw. W celach bezpieczenstwa
w ruchu drogowym droga powinna by¢ wyposazona w segregacje z ruchem pieszym’.

Problem bezpieczenstwa na drogach w Polsce jest problemem szczegdlnego znacze-
nia. Stanowi to wynik nie tylko tego, ze polskie drogi naleza do jednych z najbardzie;
$mierciono$nych w Europie, gdzie wskaznik wypadkéw drogowych (chociaz spada
w ostatnich latach) weciaz jest bardzo wysoki. Wskaznik liczby wypadkéw drogowych
w Polsce w 2020 roku na 100 000 mieszkancéw wynidst 61,4. Natomiast wskaznik
liczby zabitych w tych wypadkach wyniést 6,5 osoby, a rannych 69 oséb®. Sytuacja
ta skfania do uznania, ze wypadki drogowe w Polsce stanowia jedng z powaznych
przyczyn utraty zdrowia i zycia.

Polska mimo wieloletniej tradycji motoryzacyjnej nie dopracowala si¢ skutecznego
systemu radzenia sobie z negatywnymi konsekwencjami rozwoju motoryzacji w za-
kresie bezpieczenstwa drogowego oraz kultury motoryzacyjnej. Potrzeba jest wielu
dzialari oraz wielu lat, zeby zmienila si¢ mentalnos¢ ludzi. Oprécz niekwestionowa-
nych korzysci z postgpu rozwoju motoryzacyjnego polskie spoleczenstwo powinno
takze dostrzec zagrozenia, ktére wynikaja z nieodpowiedniego i nieodpowiedzialnego
uzytkowania samochodu oraz lekcewazenia przepiséw ruchu drogowego. Konieczne
sa niezwloczne, skuteczne i efektywne dzialania, Zeby zmieni¢ mentalnos¢ kierowcow
i podnie$¢ swiadomos¢ spoleczenstwa w tym zakresie.

Majac na uwadze znaczenie wartosci bezpieczenistwa ruchu drogowego i analizujac
wyzej przedstawione zagadnienia na podstawie wlasnych zainteresowari naukowych,
analizy literatury przedmiotu, wlasnych doswiadczeri zawodowych oraz realizacji ba-
dan wlasnych, bardzo interesujace i godne doglebnego zbadania zagadnienie stanowi
wsp6lczesna kultura motoryzacyjna jako czynnik bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
drogowego, co jest tematem tej ksigzki.

*
Niniejsze opracowanie sktada si¢ ze wstepu, ktéry wprowadza w zagadnienie, oraz

z trzech rozdzialéw i1 aneksu.

7

S. Gaca, W. Suchorzewski, M. Tracz, Inzynieria ruchu, wyd. 3, Wydawnictwa Komunikacji
i Lacznosci, Warszawa 1999, s. 53.
8 Wypadki drogowe...,s.13.



Wspotczesna kultura motoryzacyjna warunkuje bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu drogowego. Problematyka ta stanowi zagadnie-
nie interdyscyplinarne duzej grupy spotecznej: zaréwno kierowcow,
jak i pieszych. Uczestnictwo wspotczesnego cztowieka w ruchu
drogowym stanowi rodzaj jego codziennej dziatalnosci, jest dla
niego utatwieniem, ale stanowi tez zagrozenie jego zycia i zdrowia.

Autor przedstawia wspotczesne problemy bezpieczenstwa ru-
chu drogowego w Polsce w odniesieniu do infrastruktury drogowe;j
oraz nadzoru i kontroli, ukazuje wspotczesng kulture motoryzacyjng
uczestnikdw ruchu drogowego oraz jej wptyw na ich bezpieczenstwo.
Podkresla, jak istotne sq edukacja i Swiadomosé komunikacyjna
spoteczenstwa, oraz przybliza zasade dobrych praktyk godnych
nasladowania zapisanych w Konstytucji Kulturalnego Kierowcy
oraz Dekalogu Kierowcy. W ksigzce znajdziemy tez wyniki badan
ankietowych w zakresie wspotczesnej kultury motoryzacyjnej jako
czynnika bezpieczenstwa ruchu drogowego i ich interpretacje.

Drinz. Lech Hyb - doktor nauk humanistycznych w za-

kresie nauk o polityce. Autor wielu publikacji z zakre-

su bezpieczenstwa w ruchu drogowym i transporcie,

czynny uczestnik migdzynarodowych konferencji

naukowych, zaréwno krajowych, jak i zagranicznych.
Jego zainteresowania naukowe dotyczg m.in. problematyki bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym i transporcie w aspektach krajowym
i globalnym; bezpieczenstwa osob, mienia i rzeczy; bezpieczenstwa
wewnetrznego, zewnetrznego i miedzynarodowego; zarzqdzania
kryzysowego, funkcjonowania instytucji i organizacji odpowiedzial-
nych za bezpieczenstwo.
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