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Wprowadzenie

Niniejsza publikacja stanowi kontynuacje poprzednich wydawnictw zwia-
zanych z historig kolejnictwa (dzisiejszych linii kolejowych nr 94 i 97). Byty
to kolejno prace: Zarys dziejow kolei w rejonie nadwislasiskim Spytkowice —
Brzeznica (1884-2000). Przyczynek do dziejéw powiatu wadowickiego (Wa-
dowice 2001), Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej na tle dzie-
jow kolei galicyjskiej i matopolskiej. W 130-lecie doprowadzenia kolei do
Kalwarii (1884-2014) (Rzeszow 2014) oraz Zarys dziejow stacji kolejowej
w Spytkowicach. Na 140-lecie kolei (188 4-2024) i 125-lecie stacji (1899-2024),
(Albigowa k. Rzeszowa 2023). W tej publikacji, obejmujgcej lata 1884-2024,
posrednio dotyczacej réwniez kolei skawinskiej i jej terazniejszych losow,
przedstawiono dokladng liczbe pociggéw pasazerskich kursujacych w réz-
nych okresach na obecnej linii kolejowej nr 94 przebiegajacej przez Skawine.

Skawina, miasto polozone u wrdt i na zapleczu wielkiego Krakowa,
jest od 1884 r. matym, niepelnym wezlem kolejowym, w ktérym krzyzujg
sic dwie linie kolejowe (obie o znaczeniu panstwowym): dwutorowa linia
kolejowa nr 94 (Krakéw Plaszéw — Skawina — Spytkowice — O$wiecim)
oraz jednotorowa linia kolejowa nr 977 (Skawina — Kalwaria Zebrzydow-
ska Lanckorona — Sucha Beskidzka — Zywiec), ktorej naturalnym prze-
dtuzeniem sg linie kolejowe nr 98 (Sucha Beskidzka — Chabéwka) i nr 99
(Chabdéwka — Zakopane).

Celem publikacji jest ukazanie, cho¢by skrétowe, najwazniejszych wyda-

rzen ze 140-letniej, niekiedy trudniej i burzliwej, historii kolei skawinskiej —



WPROWADZENIE

najpierw w warunkach autonomii galicyjskiej i Wielkiej Wojny, nastepnie
w Polsce Odrodzonej, w okresie wojny i okupacji niemieckiej, Polski Ludo-
wej, a na koncu w czasie przeobrazen ustrojowych w Polsce, zapoczatkowa-
nych w 1989 r. Obszar terytorialny, na ktérym skupiono sie w niniejszej pracy,
obejmuje obecny powiat ziemski krakowski, do ktérego przynalezy Skawina,
gmine miejskg Skawine, a takze przylegle tereny potnocno-wschodniej cze-
$ci powiatu wadowickiego, graniczacego bezposrednio z gming skawiriska
(gminy Brzeznica i Kalwaria Zebrzydowska). W publikacji nawigzano do
szerszego kontekstu wydarzen spoleczno-gospodarczych i politycznych, ktore
mialy miejsce w calym omawianym okresie, jak réwniez do dzialalnosci
kolei w Polsce, a przede wszystkim w Galicji i Malopolsce.

Gléwnym problemem badawczym niniejszej ksigzki jest okreslenie
stopnia, w jakim uczynienie ze Skawiny malego wezla kolejowego w 1884 r. —
i to w poblizu Krakowa — przyczynilo si¢ do rozwoju spoleczno-gospodar-
czego miasta juz w okresie zaboru austriackiego, a takze w jakim stopniu
wydarzenie to mialo wplyw na dalszy rozwdj Skawiny w okresie miedzy-
wojennym, po 1945 1. az do dzisiaj.

Poza literaturg ogdlng oraz dotyczgca bezposrednio kolejnictwa, w pracy
wykorzystano materialy zrédlowe w postaci archiwaliow z krakowskiego
Archiwum Narodowego (sygnatury akt archiwalnych dostosowano do
aktualnej numeracji), archiwalnych rozktadéw jazdy z réznych okreséw oraz
regionalnej prasy krakowskiej, galicyjskiego przedwojennego ,Ilustrowanego
Kuriera Codziennego”, powojennej ,Gazety Krakowskiej” (zwanej okresowo
»Potudniows”) i ,Dziennika Polskiego”. Siegnieto rdwniez po wewnetrzne
dokumenty dawnej PKP (wykazy obiegéw sktadéw pociggoéw pasazerskich
kursujgcych przez Skawine).

W tym miejscu cheialbym serdecznie podzigkowa¢ Panu Profesorowi
Konradowi Meusowi za cenne uwagi zawarte w jego recenzji oraz Panu
Romanowi Garbacikowi za dostarczenie mi waznych informacji, zaréw-
no zrédlowych, jak i ikonograficznych, wzbogacajgcych wiedze o kolei

skawinskiej. Stowa podzickowania nalezg sie réwniez Panu Czestawowi
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WPROWADZENIE

Gasiorowskiemu — dyrektorowi Muzeum Regionalnego w Skawinie — za
udostepnienie wartosciowych materialéw ikonograficznych do publikacji,
personelowi Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie, a takze Pani Joannie
Wegrzyn — dyrektorowi Miejskiej Biblioteki Publicznej w Skawinie — oraz
Pracownicom skawinskiej ksigznicy za udostepnienie wydawnictw po-
swieconych najnowszej historii miasta. Osobne podzickowania sktadam Pa-
niom — nauczycielkom jezykéw obeych kalwaryjskiego liceum: Malgorzacie
Brozdzie oraz Agacie Krystian za sporzgdzenie obcojezycznych streszezen.

Mam nadzieje, ze niniejsze wydawnictwo wzbogaci naszg wiedze nie
tylko w zakresie historii kolei galicyjskiej i malopolskiej, ale rowniez w ob-
szarze bezposrednio dotyczgcym najnowszych dziejow podkrakowskiej

Skawiny oraz gminy skawinskiej.

Andrzej Nowakowski
Luty 2024






ROZDZIAL 1

Kolej w Skawinie i okolicach

w pierwszym okresie istnienia
(1884-1918)

1. Do I wojny swiatowej (1884-1914)

Okoto polowy XIX w. i w latach nast¢pnych w Galicji nastgpit szybki roz-
woj sieci kolejowej. Juz w 1847 r. Krakow otrzymal polgczenie kolejowe ze
Slqskiern, a poprzez ,tréjkat trzech cesarzy” (tj. granice trzech zaboréw) —
réwniez z Kongresowka. W 1856 r. zakonczono budowe linii kolejowej
laczacej Wieden z Krakowem przez Bogumin, O$wiecim i Trzebinie, ktéra
nosila oficjalna nazwe: C.K. Uprzywilejowana Kolej Péinocna Cesarza
Ferdynanda. W 1861 1. Krakéw uzyskat potaczenie kolejowe ze Lwowem
przez Tarnéw, Rzeszow i Przemysl. Kiedy po 1860 r. Galicja uzyskata szeroka
autonomie, dalszy rozwdj sieci kolejowej stat sie koniecznoscig, chocby ze
wzgledéw gospodarczych. Przede wszystkim potozono wéwezas nacisk na
rozbudowe linii kolejowych potozonych na potudnie od Krakowa, dzieki
czemu ulozenie sieci kolejowej w Galicji stato sie bardziej réwnomierne.
Podjeto decyzje, aby poprowadzi¢ kolej, zwang wéwezas drogg zelazng,
z Krakowa przez Skawine w kierunku O$wiecimia i na potudnie, blizej
Beskidéw, w celu polaczenia z planowang linig biegngcg rownolegle do

gléwnej magistrali kolejowej, tzw. transwersalnej'.

L. Mazan, 150 lat drdg zelaznych w Galicji. 1847-1997, Krakéw 1997, s. 35.
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ROZDZIAL 1. KOLEJ W SKAWINIE I OKOLICACH W PIERWSZYM OKRESIE...

Za rozwojem sieci kolejowej w Galicji w dobie autonomicznej przema-
wialy, obok wzgledéw gospodarczych, rowniez kwestie zwigzane z presti-
zem — mimo zniesienia w 1846 r. pélautonomicznego tworu, jakim byla
Rzeczypospolita Krakowska, Krakéw i okolice nadal tytulowano Wielkim
Ksiestwem Krakowskim, a Habsburgowie na tronie uzywali w wielkim tytule
majestatycznym sformulowanie: Wielki Ksigze Krakowski. Co najmniej od
pdznego $redniowiecza do okresu zaboru austriackiego, a takze wspotczesnie
od Krakowa przez Skawine w kierunku Zatora i O$wiecimia biegnie droga
taczaca niegdys stoteczny Krakéw z ksiestwami oswiecimskim i zatorskim
i dalej, przez Brame Morawska — z prowincjami Czech i Moraw; jest ona
waznym szlakiem handlowym (obecnie to droga krajowa nr 44)*, przebiega
kotling gérnej Wisly. Rok przed zbudowaniem linii kolejowej przeprowa-
dzonej przez Skawine ze wschodu na zachéd (w 1883 r.) nadano tej drodze
status ,,drogi cesarskiej”, czyli glownej drogi w Galicji*. W znacznej mierze
rownolegle do niej wytyczono nowy szlak kolejowy, ktéry z Podgérza przez
Skawine i O$wiecim mial zapewni¢ bezposrednie polgczenie kolejowe
z samym Wiedniem.

Kiedy 1 sierpnia 1884 r. uruchomiono lini¢ kolejows z dwezesnego
Podgérza przez Skawine w kierunku Oswigcimia, liczgcg 64,502 km diu-
gosci, najblizszg stacjg kolejowq polozong na zachéd od Skawiny byla stacja
w Wielkich Drogach. Znacznie poézniej, 14 lat po otwarciu linii kolejowej,
w 1898 r. otwarto przystanek kolejowy w Jaskowicach. Poczgtkowo byta
to linia jednotorowa, jednak ze wzgledu na wzmozony ruch towarowy,
w 1891 1. dobudowano nowy tor. Wraz z ukonczeniem jego budowy uzu-

pelniono infrastrukture kolejows, a zwlaszeza posterunki dréznikéw (straz-

> Zob. K.R. Kozbial, Osadnictwo oraz trakty komunikacyjne na obszarze ksigstw
oswigcimskiego i zatorskiego, [w:] Zarys dziejow gminy Brzeznica i Doliny Karpia. W 450.
rocznicg inkorporacji ksigstw oswiecimskiego i zatorskiego (1564-2014), red. A. Nowa-
kowski, BrzeZnica—Krakdw 2014, s. 43-45.

> J. Zinkow, Wokét Tysica i Skawiny. Przewodnik monograficzny, Krakéw 1995, s. 113.
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ROZDZIAL 1. KOLEJ W SKAWINIE I OKOLICACH W PIERWSZYM OKRESIE...

nice) i rogatki. Kilkanascie straznic i przejazdéw strzezonych powstato
juz w latach 1886-1887, podobnie jak semafory ksztaltowe w pierwotnym
ksztalcie. Bardziej nowoczesne semafory zamontowano dopiero w okresie
miedzywojennym. Budowa tej linii nie nastreczala zbyt wielu trudnosci,
poniewaz przez wiekszg czeé¢ trasy przebiegala ona po plaskim terenie*.
Jedyne zjazdy potgczone z ostrym zakretem wystepuja na odeinku migdzy
Skawing Zachodnig a Podborami Skawinskim oraz miedzy dzisiejszym
przystankiem Spytkowice Kepki a stacjg w tej miejscowosci.

Wspomniana linia kolejowa biegnie czes$ciowo po dosy¢ podmoklym
terenie polozonym w kotlinie gérnej Wisty, ktéry powoduje liczne obsunie-
cia toru. Przez znaczng czes¢ szlaku linii towarzyszy droga niegdys faczgca
stoleczny Krakow z ksiestwami zatorskim i o§wigcimskim, a nastepnie ze
Slaskiem i posiadlosciami czesko-morawskimi, a od 1958 1. na odcinku
Brzeznica — Podboréw Skawinskich takze kanal Egczany — Skawina, do-
starczajgcy wode z Wisly dla potrzeb skawinskiego przemystu. Kanat ten
powstal wlatach 1955-1958 na podstawie niezrealizowanego projektu kanatu
Sl%sk — Wisla, czy nawet Odra — Wisla, ktéry zamierzano zbudowac¢ przed
1914 1. (W 1911 1. W okolicach Brzeznicy rozpoczeto nawet wstepne prace
budowlane, ktérych jednak nie dokoriczono), a po pierwszym niepowodzeniu
ponownie planowano jego budowe w okresie miedzywojennym®.

W celu doprowadzenia linii kolejowej do Skawiny i dalej, w kierunku
Oswiecimia, na rzece Skawince zbudowano most kolejowy, ktéry w pier-
wotnym ksztalcie (do 1939 r.) byl mostem kratownicowym, mieszczacym
poczatkowo dwa, a nastepnie trzy tory. Z chwilg doprowadzenia kolei do
miasta pociggami zaczeto sprowadzac przesylki pocztowe, tacznie z prasg

krakowska i lwowska, wezeéniej dostarczane dylizansem®.

4 A.Nowakowski, Zarys dziejow kolei w regionie nadwislariskim Spytkowice-Brzeznica
(1884-2000). Przyczynek do dziejow powiatu wadowickiego, Wadowice 2001, s. 11.

5 J.Zinkow, op. cit., s. 185.

6

Monografia Skawiny. 650 lat tradycji, red. M. Turkawska, D. Géra, Skawina
2014 (dalej: Monografia Skawiny), s. 376, 381.
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Na linii kolejowej biegngcej przez Skawine w kierunku wschéd-zachdd,
ktérg mozna okresli¢ mianem réwnoleznikowej, w okresie bezposrednio
poprzedzajacym [ wojne $wiatowg kursowaly cztery pary pociggéw?. Byly to
wylacznie pociggi osobowe, zatrzymujgce sie na wszystkich stacjach i przy-
stankach. T linig podrézowali uczniowie szkot skawiniskich i krakowskich,
pracownicy zatrudnieni w przemysle i rzemiosle w Skawinie i Krakowie
oraz rolnicy odwozgcy swoje produkty na targi w obu miastach.

Kiedy linia kolejowa z Podgérza, ktére do 1915 1. byto odrebnym mia-
stem — a wlasciwie z Woli Duchackiej, stanowigcej obecnie wschodnia
czes¢ Krakowa — zostata doprowadzona do Skawiny, postanowiono jg prze-
dhtuzy¢ réwniez w kierunku potudniowym: najpierw wzdhuz biegu rzeczki
Skawinki, w gérnym biegu zwanej Cedronem, a nastepnie — za Kalwarig
Zebrzydowskg, pomiedzy Stroniem i Stryszowem — poprowadzi¢ dzialem
wod prawego dopltywu gérnej Wisly oddzielajgcym kotling Skawinki od
kotliny Skawy. To $émiale i trudne przedsi¢wziecie natury inzynierskiej
przeprowadzono w zastanawiajgcym jak na owe czasy tempie: w niespelna
pot roku. Pierwszy pocigg pokonat trase liczaca 46,230 km ze Skawiny
do Zablocia (bedgcego obecnie zachodnig czescig Suchej Beskidzkiej)
22 grudnia 1884 r., laczac sie z linig transwersalng, biegngca réwnolezni-
kowo z Czech i Moraw przez Zwardon, Zywiec, Chabéwke, Nowy Sacz,
Jasto, Zagérz i Chyréw do Lwowa®. W Zablociu powstal suski dworzec
kolejowy wraz zapleczem, lokomotywownig, warsztatami naprawczymi itp.

Linie ,,susky” — biegngca do Skawiny do Suchej — mozna zatem traktowac

7 Rozktad jazdy pociggéw pasazerskich w Galicji i Bukowinie (dalej: Kurier Kolejowy)
1911/1912, [online] https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=rjp&id=117 —
15 XII 2023.

A. Nowakowski, Rozwdj uktadu komunikacyjnego na obszarze Kalwarii Zebrzy-
dowskiej, [w:] Wybrane zagadnienia z dziejéw Kalwarii Zebrzydowskiej. Na 400-lecie
pierwszej lokacji Kalwarii Zebrzydowskiej (1617-2017), red. A. Nowakowski, Krakéw
2017, S. 117-118.
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jako odnoge linii transwersalnej®. Podczas budowy linii suskiej wykonano
liczne rozjazdy stacyjne, dworce, budki dréznikéw, zwane ,,koszarkami”,
mosty i przepusty, a przede wszystkim dtugi most kolejowy, liczacy 150 m
dhugosci, przed stacja w Skawcach na rzece Skawie. W 2014 r. most zostal
wysadzony na potrzeby wybudowania w jego miejscu zbiornika wodnego.
Najblizszym postojem dla pociggu pasazerskiego po minieciu Skawiny
w kierunku potudniowym byta stacja w Radziszowie, na ktérej krzyzowaly
sie pociggi jadgce z przeciwnego kierunku.

Za budowy linii kolejowej od Skawiny przez Kalwarie do dzisiejsze)
Suchej Beskidzkiej przemawialy wazne wzgledy natury spolecznej i eko-
nomicznej. Jak podkreslaja historycy zajmujacy sie Galicja w okresie au-
tonomicznym, czyli po 1860 r., dotarcie kolei do okreslonej miejscowosci
nie tylko zwiekszalo jej prestiz, ale niejednokrotnie przyczynialo sie, jak
w przypadku Kalwarii i Suchej, do nadania praw miejskich. Aktywizowalo
miejscowa ludnosé, co z kolei wplywato zaréwno na zwickszenie ruch-
liwosci spolecznej, jak i pobudzenie wzrostu gospodarczego. Ten czynnik
mial duze znaczenie wobec powszechnego zjawiska ,,biedy galicyjskiej”.
Doprowadzenie kolei umozliwialo ponadto docieranie nowinek do danej
spolecznosci, a w Skawinie przejawilo sie to np. w utworzeniu gniazda
Polskiego Towarzystwa Gimnastycznego ,,.Sokét” w 1896 r. W miescie
nad Skawinkg doprowadzenie drogi zelaznej do miasta spowodowalo na
przetomie XIX i XX w. rozwdj gospodarczy — powstalo kilka zakladéw prze-
mystowych, a niektére z nich istniejg do dzis. W niektérych przypadkach,
w tym Wadowic, doprowadzenie linii kolejowej do konkretnego miasta

. . ) .
zapobieglo jego degradacji®®.

9 Zob.]. Kachel, Galicja na torach, czyli kolejowa historia Podbeskidzia, £6dz 2013,
s.141inn.

J. Hoff, Spotecznos¢ matego miasta galicyjskiego w dobie autonomii, Rzeszéw 1992,
s. 8, 80. Zob. ponadto: K. Meus, Wadowice 1772-1914. Studium przypadku miasta
galicyjskiego, Krakéw 2013, s. 116-117.
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Wedtug éwezesnego prawodawstwa koncesje na budowe linii kole-
jowej wydawal sam cesarz Austro-Wegier. Natomiast zgode na biezgcg
eksploatacje nowej linii wydawalo lwowskie Namiestnictwo, bedgce orga-
nem administracji rzgdowej dla prowincji Galicji i Lodomerii"'. Réwniez
lokalne samorzady na szczeblu miast i gmin, powolane na mocy galicyjskiej
ustawy samorzgdowej z 1866 r., opiniowaly przebieg tras kolejowych na
terenie danej gminy. Czesto glos miejscowych wlodarzy byt decydujacy.

Po 1884 1. stacja skawinska stata sie matym i ,niepelnym” weztem kolejo-
wym — od konca 1884 r. ze stacji kolejowej w Skawinie mozliwy byl wyjazd
w trzech kierunkach: wschodnim, zachodnim i potudniowym. Brakowalo
jedynie czwartego, pélnocnego, kierunku linii kolejowych. U schytku XIX w.
podobna, co w Skawinie, sytuacja istniala réwniez w Kalwarii, zwanej
od 1933 r. Kalwarig Lanckorong™. Na stacji skawinskiej istnial wtedy
caly zestaw niezbednych urzadzen przeznaczonych dla pociagdw trakeji
parowej wraz ze stacja wodng, czyli wiezg ci$nien, z zurawiami, a nawet —
przynajmniej do konca I wojny $wiatowej — z mala parowozownig, zwang
»ogrzewalnig”, usytuowang na wschodnim krancu stacji. W parowozowni
miescily sie dwa parowozy i byla ona wyposazona w obrotnice; w poczat-
kowym okresie istnienia stacji skawinskiej znajdowat si¢ na niej parowéz
manewrowy stuzgcy do formowania sktadéw towarowych. Istnienie takiego
obiektu przy mniejszych stacjach bylo spowodowane tym, ze dwezesne paro-
wozy mialy bardzo niewielkie wézki przeznaczone na zbiorniki wegla i wody
(tendry), co ograniczalo ich zasi¢g. Podobne ,,ogrzewalnie” w Matopolsce

istnialy wowczas m.in. w Dobrej kolo Limanowej, Kalwarii Zebrzydowskie;

® S.Grodziski, Wzdluz Wisty, Dniestru i Zbrucza. Wedréwki po Galicji dylizansem,
kolejq, samochodem, Krakdw 1998, s. 213.

' Zob.A.Nowakowski, Zarys dziejow kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej na tle dziejéw
kolei galicyjskiej i matopolskiej. W 130-lecie doprowadzenia kolei do Kalwarii (1884-2014),
Rzeszéw 2014, s. 13-14.

3 Te nazwe wprowadzono w 1933 1., kiedy potozone blisko Kalwarii miasteczko
Lanckorona utracilo prawa miejskie.
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czy w Wadowicach. Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci w 1918 1.
do eksploatacji zaczeto wprowadza¢ bardziej wydajne parowozy — maga-
zynujace wicksze ilosci wegla i wody — dlatego male parowozownie, w tym
skawinska, z czasem ulegly likwidacji'+.

Chociaz obie linie kolejowe biegnace przez miasto oddano do uzytku
w 1884 1., to dodatkowe prace przy zagospodarowaniu terenéw kolejowych
trwaly jeszcze do 1886 .5 Skawinski dworzec kolejowy oddano do uzytku
dopiero sze$¢ lat po doprowadzeniu kolei do miasta, cho¢ wedtug niektérych
opracowan jego budowe rozpoczeto juz w 1881 1., a w 1884 r. podstawowe
funkcje skawinskiego dworca byly czynne’. Trudno obecnie wskaza¢ na
przyczyne ewentualnego opdznienia. By¢ moze skawiriski dworzec zostal
uruchomiony dopiero w 1890 r., poniewaz liczono sie¢ ze zwickszonym ru-
chem kolejowym w zwigzku z budows drugiego toru kolejowego od Podgérza
do Oswiecimia. W obu Kalwariach, Zebrzydowskiej i Lanckoronie, oraz
w Wadowicach dworce byly gotowe niemal réwnoczesnie z przyjazdem
pierwszych pociggéw. W budynku dworcowym znajdowala si¢ poczekalnia
z kasg biletowg i bufetem. Na parterze budynku stacyjnego miescila sie sie-
dziba zawiadowcy stacji, dyzurnych ruchu, obstugi wagonéw i pomieszczenie
dla bagazu podréznych. Na pietrze budynku znajdowaly si¢ mieszkania
stuzbowe. Od poczgtku swego istnienia stacja kolejowa w Skawinie byta wy-
posazona w wystarczajgcg liczbe toréw stacyjnych o odpowiedniej dtugoéci
i nie wystepowaly na niej problemy z przepustowoscig pociggéw. Na stacji
znajdowala sie waga do wazenia wagon6éw towarowych oraz tzw. skrajnik do

sprawdzania skrajni wagonéw, tj. ich maksymalnej wysokosci i szerokosci.

“ A, Adler, W parowozowni i na szlaku, Warszawa 1984, s. 14, 26.

v Skawina. Przesztos¢, terazniejszos¢, przysztosé, red. M. Turkawska, Skawina
2010, S. 3.

Skawina. Zarys dziejéw, red. R. Swiatek, Skawina 2006 (dalej: Skawina),
s. 38-39. Zob. ponadto: M. Krupa, Skawina w okresie zaboréw (1772-1918). Ur-
banistyka i architektura miasta, Rzeszéw 2017, s. 112.
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Ksiaika w sposab zwiezty, a rownoczesnie systematyczny,
przybliza historie i rozwoj kolei w podkrakowskiej Skawinie
na tle dziejow kolejnictwa w zachodniej Galicji i Matopolsce, po-
czawszy od schytku XIX w. po dzien dzisiejszy.

W 2024 r. mineto 140 lat od chwili, kiedy latem 1884 r. pierwszy
pocigg pasazerski z Krakowa przyjechat do Skawiny, kierujac sie
nastepnie przez Zator do Oswiecimia. Niedtugo pozniej, pod koniec
1884 r., przez Skawine zaczety kursowac pociggi w kierunku dzi-
siejszej Suchej Beskidzkiej, a od 1899 r. réwniez do Zakopanego.
W 1970 r. do Skawiny dotarty pierwsze pociagi elektryczne.

W ostatnich latach budynek skawinskiego dworca, sam dwo-
rzec i fowarzyszaca mu infrastruktura zostaty gruntownie przebu-
dowane, a pocigg relacji Krakow - Skawina spetnia role niemal
nadziemnego metra. Kazdego dnia korzystajg z niego tysigce pa-
sazerow.

Glownym problemem badawczym niniejszej ksigzki jest okre-
Slenie stopnia, w jakim uczynienie ze Skawiny matego wezta kole-
jowego w 1884 r. - i to w poblizu Krakowa - przyczynito sie do
rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta juz w okresie zaboru
austriackiego, a takze w jakim stopniu wydarzenie to miato wptyw
na dalszy rozwoj Skawiny w okresie miedzywojennym, po 1945 r.
az do dzisiaj.

ISBN 978-83-8368-271-6

WYDAWNICTWO
KSIEGARNIA

9117883831682716 AKADEMICKA

https://akademicka.pl





