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Wprowadzenie

Niniejsza publikacja stanowi kontynuacje poprzednich wydawnictw zwia-
zanych z historig kolejnictwa (dzisiejszych linii kolejowych nr 94 i 97). Byty
to kolejno prace: Zarys dziejow kolei w rejonie nadwislasiskim Spytkowice —
Brzeznica (1884-2000). Przyczynek do dziejéw powiatu wadowickiego (Wa-
dowice 2001), Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej na tle dzie-
jow kolei galicyjskiej i matopolskiej. W 130-lecie doprowadzenia kolei do
Kalwarii (1884-2014) (Rzeszow 2014) oraz Zarys dziejow stacji kolejowej
w Spytkowicach. Na 140-lecie kolei (188 4-2024) i 125-lecie stacji (1899-2024),
(Albigowa k. Rzeszowa 2023). W tej publikacji, obejmujgcej lata 1884-2024,
posrednio dotyczacej réwniez kolei skawinskiej i jej terazniejszych losow,
przedstawiono dokladng liczbe pociggéw pasazerskich kursujacych w réz-
nych okresach na obecnej linii kolejowej nr 94 przebiegajacej przez Skawine.

Skawina, miasto polozone u wrdt i na zapleczu wielkiego Krakowa,
jest od 1884 r. matym, niepelnym wezlem kolejowym, w ktérym krzyzujg
sic dwie linie kolejowe (obie o znaczeniu panstwowym): dwutorowa linia
kolejowa nr 94 (Krakéw Plaszéw — Skawina — Spytkowice — O$wiecim)
oraz jednotorowa linia kolejowa nr 977 (Skawina — Kalwaria Zebrzydow-
ska Lanckorona — Sucha Beskidzka — Zywiec), ktorej naturalnym prze-
dtuzeniem sg linie kolejowe nr 98 (Sucha Beskidzka — Chabéwka) i nr 99
(Chabdéwka — Zakopane).

Celem publikacji jest ukazanie, cho¢by skrétowe, najwazniejszych wyda-

rzen ze 140-letniej, niekiedy trudniej i burzliwej, historii kolei skawinskiej —



WPROWADZENIE

najpierw w warunkach autonomii galicyjskiej i Wielkiej Wojny, nastepnie
w Polsce Odrodzonej, w okresie wojny i okupacji niemieckiej, Polski Ludo-
wej, a na koncu w czasie przeobrazen ustrojowych w Polsce, zapoczatkowa-
nych w 1989 r. Obszar terytorialny, na ktérym skupiono sie w niniejszej pracy,
obejmuje obecny powiat ziemski krakowski, do ktérego przynalezy Skawina,
gmine miejskg Skawine, a takze przylegle tereny potnocno-wschodniej cze-
$ci powiatu wadowickiego, graniczacego bezposrednio z gming skawiriska
(gminy Brzeznica i Kalwaria Zebrzydowska). W publikacji nawigzano do
szerszego kontekstu wydarzen spoleczno-gospodarczych i politycznych, ktore
mialy miejsce w calym omawianym okresie, jak réwniez do dzialalnosci
kolei w Polsce, a przede wszystkim w Galicji i Malopolsce.

Gléwnym problemem badawczym niniejszej ksigzki jest okreslenie
stopnia, w jakim uczynienie ze Skawiny malego wezla kolejowego w 1884 r. —
i to w poblizu Krakowa — przyczynilo si¢ do rozwoju spoleczno-gospodar-
czego miasta juz w okresie zaboru austriackiego, a takze w jakim stopniu
wydarzenie to mialo wplyw na dalszy rozwdj Skawiny w okresie miedzy-
wojennym, po 1945 1. az do dzisiaj.

Poza literaturg ogdlng oraz dotyczgca bezposrednio kolejnictwa, w pracy
wykorzystano materialy zrédlowe w postaci archiwaliow z krakowskiego
Archiwum Narodowego (sygnatury akt archiwalnych dostosowano do
aktualnej numeracji), archiwalnych rozktadéw jazdy z réznych okreséw oraz
regionalnej prasy krakowskiej, galicyjskiego przedwojennego ,Ilustrowanego
Kuriera Codziennego”, powojennej ,Gazety Krakowskiej” (zwanej okresowo
»Potudniows”) i ,Dziennika Polskiego”. Siegnieto rdwniez po wewnetrzne
dokumenty dawnej PKP (wykazy obiegéw sktadéw pociggoéw pasazerskich
kursujgcych przez Skawine).

W tym miejscu cheialbym serdecznie podzigkowa¢ Panu Profesorowi
Konradowi Meusowi za cenne uwagi zawarte w jego recenzji oraz Panu
Romanowi Garbacikowi za dostarczenie mi waznych informacji, zaréw-
no zrédlowych, jak i ikonograficznych, wzbogacajgcych wiedze o kolei

skawinskiej. Stowa podzickowania nalezg sie réwniez Panu Czestawowi
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WPROWADZENIE

Gasiorowskiemu — dyrektorowi Muzeum Regionalnego w Skawinie — za
udostepnienie wartosciowych materialéw ikonograficznych do publikacji,
personelowi Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie, a takze Pani Joannie
Wegrzyn — dyrektorowi Miejskiej Biblioteki Publicznej w Skawinie — oraz
Pracownicom skawinskiej ksigznicy za udostepnienie wydawnictw po-
swieconych najnowszej historii miasta. Osobne podzickowania sktadam Pa-
niom — nauczycielkom jezykéw obeych kalwaryjskiego liceum: Malgorzacie
Brozdzie oraz Agacie Krystian za sporzgdzenie obcojezycznych streszezen.

Mam nadzieje, ze niniejsze wydawnictwo wzbogaci naszg wiedze nie
tylko w zakresie historii kolei galicyjskiej i malopolskiej, ale rowniez w ob-
szarze bezposrednio dotyczgcym najnowszych dziejow podkrakowskiej

Skawiny oraz gminy skawinskiej.

Andrzej Nowakowski
Luty 2024






ROZDZIAL 1

Kolej w Skawinie i okolicach

w pierwszym okresie istnienia
(1884-1918)

1. Do I wojny swiatowej (1884-1914)

Okoto polowy XIX w. i w latach nast¢pnych w Galicji nastgpit szybki roz-
woj sieci kolejowej. Juz w 1847 r. Krakow otrzymal polgczenie kolejowe ze
Slqskiern, a poprzez ,tréjkat trzech cesarzy” (tj. granice trzech zaboréw) —
réwniez z Kongresowka. W 1856 r. zakonczono budowe linii kolejowej
laczacej Wieden z Krakowem przez Bogumin, O$wiecim i Trzebinie, ktéra
nosila oficjalna nazwe: C.K. Uprzywilejowana Kolej Péinocna Cesarza
Ferdynanda. W 1861 1. Krakéw uzyskat potaczenie kolejowe ze Lwowem
przez Tarnéw, Rzeszow i Przemysl. Kiedy po 1860 r. Galicja uzyskata szeroka
autonomie, dalszy rozwdj sieci kolejowej stat sie koniecznoscig, chocby ze
wzgledéw gospodarczych. Przede wszystkim potozono wéwezas nacisk na
rozbudowe linii kolejowych potozonych na potudnie od Krakowa, dzieki
czemu ulozenie sieci kolejowej w Galicji stato sie bardziej réwnomierne.
Podjeto decyzje, aby poprowadzi¢ kolej, zwang wéwezas drogg zelazng,
z Krakowa przez Skawine w kierunku O$wiecimia i na potudnie, blizej
Beskidéw, w celu polaczenia z planowang linig biegngcg rownolegle do

gléwnej magistrali kolejowej, tzw. transwersalnej'.

L. Mazan, 150 lat drdg zelaznych w Galicji. 1847-1997, Krakéw 1997, s. 35.
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ROZDZIAL 1. KOLEJ W SKAWINIE I OKOLICACH W PIERWSZYM OKRESIE...

Za rozwojem sieci kolejowej w Galicji w dobie autonomicznej przema-
wialy, obok wzgledéw gospodarczych, rowniez kwestie zwigzane z presti-
zem — mimo zniesienia w 1846 r. pélautonomicznego tworu, jakim byla
Rzeczypospolita Krakowska, Krakéw i okolice nadal tytulowano Wielkim
Ksiestwem Krakowskim, a Habsburgowie na tronie uzywali w wielkim tytule
majestatycznym sformulowanie: Wielki Ksigze Krakowski. Co najmniej od
pdznego $redniowiecza do okresu zaboru austriackiego, a takze wspotczesnie
od Krakowa przez Skawine w kierunku Zatora i O$wiecimia biegnie droga
taczaca niegdys stoteczny Krakéw z ksiestwami oswiecimskim i zatorskim
i dalej, przez Brame Morawska — z prowincjami Czech i Moraw; jest ona
waznym szlakiem handlowym (obecnie to droga krajowa nr 44)*, przebiega
kotling gérnej Wisly. Rok przed zbudowaniem linii kolejowej przeprowa-
dzonej przez Skawine ze wschodu na zachéd (w 1883 r.) nadano tej drodze
status ,,drogi cesarskiej”, czyli glownej drogi w Galicji*. W znacznej mierze
rownolegle do niej wytyczono nowy szlak kolejowy, ktéry z Podgérza przez
Skawine i O$wiecim mial zapewni¢ bezposrednie polgczenie kolejowe
z samym Wiedniem.

Kiedy 1 sierpnia 1884 r. uruchomiono lini¢ kolejows z dwezesnego
Podgérza przez Skawine w kierunku Oswigcimia, liczgcg 64,502 km diu-
gosci, najblizszg stacjg kolejowq polozong na zachéd od Skawiny byla stacja
w Wielkich Drogach. Znacznie poézniej, 14 lat po otwarciu linii kolejowej,
w 1898 r. otwarto przystanek kolejowy w Jaskowicach. Poczgtkowo byta
to linia jednotorowa, jednak ze wzgledu na wzmozony ruch towarowy,
w 1891 1. dobudowano nowy tor. Wraz z ukonczeniem jego budowy uzu-

pelniono infrastrukture kolejows, a zwlaszeza posterunki dréznikéw (straz-

> Zob. K.R. Kozbial, Osadnictwo oraz trakty komunikacyjne na obszarze ksigstw
oswigcimskiego i zatorskiego, [w:] Zarys dziejow gminy Brzeznica i Doliny Karpia. W 450.
rocznicg inkorporacji ksigstw oswiecimskiego i zatorskiego (1564-2014), red. A. Nowa-
kowski, BrzeZnica—Krakdw 2014, s. 43-45.

> J. Zinkow, Wokét Tysica i Skawiny. Przewodnik monograficzny, Krakéw 1995, s. 113.
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ROZDZIAL 1. KOLEJ W SKAWINIE I OKOLICACH W PIERWSZYM OKRESIE...

nice) i rogatki. Kilkanascie straznic i przejazdéw strzezonych powstato
juz w latach 1886-1887, podobnie jak semafory ksztaltowe w pierwotnym
ksztalcie. Bardziej nowoczesne semafory zamontowano dopiero w okresie
miedzywojennym. Budowa tej linii nie nastreczala zbyt wielu trudnosci,
poniewaz przez wiekszg czeé¢ trasy przebiegala ona po plaskim terenie*.
Jedyne zjazdy potgczone z ostrym zakretem wystepuja na odeinku migdzy
Skawing Zachodnig a Podborami Skawinskim oraz miedzy dzisiejszym
przystankiem Spytkowice Kepki a stacjg w tej miejscowosci.

Wspomniana linia kolejowa biegnie czes$ciowo po dosy¢ podmoklym
terenie polozonym w kotlinie gérnej Wisty, ktéry powoduje liczne obsunie-
cia toru. Przez znaczng czes¢ szlaku linii towarzyszy droga niegdys faczgca
stoleczny Krakow z ksiestwami zatorskim i o§wigcimskim, a nastepnie ze
Slaskiem i posiadlosciami czesko-morawskimi, a od 1958 1. na odcinku
Brzeznica — Podboréw Skawinskich takze kanal Egczany — Skawina, do-
starczajgcy wode z Wisly dla potrzeb skawinskiego przemystu. Kanat ten
powstal wlatach 1955-1958 na podstawie niezrealizowanego projektu kanatu
Sl%sk — Wisla, czy nawet Odra — Wisla, ktéry zamierzano zbudowac¢ przed
1914 1. (W 1911 1. W okolicach Brzeznicy rozpoczeto nawet wstepne prace
budowlane, ktérych jednak nie dokoriczono), a po pierwszym niepowodzeniu
ponownie planowano jego budowe w okresie miedzywojennym®.

W celu doprowadzenia linii kolejowej do Skawiny i dalej, w kierunku
Oswiecimia, na rzece Skawince zbudowano most kolejowy, ktéry w pier-
wotnym ksztalcie (do 1939 r.) byl mostem kratownicowym, mieszczacym
poczatkowo dwa, a nastepnie trzy tory. Z chwilg doprowadzenia kolei do
miasta pociggami zaczeto sprowadzac przesylki pocztowe, tacznie z prasg

krakowska i lwowska, wezeéniej dostarczane dylizansem®.

4 A.Nowakowski, Zarys dziejow kolei w regionie nadwislariskim Spytkowice-Brzeznica
(1884-2000). Przyczynek do dziejow powiatu wadowickiego, Wadowice 2001, s. 11.

5 J.Zinkow, op. cit., s. 185.

6

Monografia Skawiny. 650 lat tradycji, red. M. Turkawska, D. Géra, Skawina
2014 (dalej: Monografia Skawiny), s. 376, 381.
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Na linii kolejowej biegngcej przez Skawine w kierunku wschéd-zachdd,
ktérg mozna okresli¢ mianem réwnoleznikowej, w okresie bezposrednio
poprzedzajacym [ wojne $wiatowg kursowaly cztery pary pociggéw?. Byly to
wylacznie pociggi osobowe, zatrzymujgce sie na wszystkich stacjach i przy-
stankach. T linig podrézowali uczniowie szkot skawiniskich i krakowskich,
pracownicy zatrudnieni w przemysle i rzemiosle w Skawinie i Krakowie
oraz rolnicy odwozgcy swoje produkty na targi w obu miastach.

Kiedy linia kolejowa z Podgérza, ktére do 1915 1. byto odrebnym mia-
stem — a wlasciwie z Woli Duchackiej, stanowigcej obecnie wschodnia
czes¢ Krakowa — zostata doprowadzona do Skawiny, postanowiono jg prze-
dhtuzy¢ réwniez w kierunku potudniowym: najpierw wzdhuz biegu rzeczki
Skawinki, w gérnym biegu zwanej Cedronem, a nastepnie — za Kalwarig
Zebrzydowskg, pomiedzy Stroniem i Stryszowem — poprowadzi¢ dzialem
wod prawego dopltywu gérnej Wisly oddzielajgcym kotling Skawinki od
kotliny Skawy. To $émiale i trudne przedsi¢wziecie natury inzynierskiej
przeprowadzono w zastanawiajgcym jak na owe czasy tempie: w niespelna
pot roku. Pierwszy pocigg pokonat trase liczaca 46,230 km ze Skawiny
do Zablocia (bedgcego obecnie zachodnig czescig Suchej Beskidzkiej)
22 grudnia 1884 r., laczac sie z linig transwersalng, biegngca réwnolezni-
kowo z Czech i Moraw przez Zwardon, Zywiec, Chabéwke, Nowy Sacz,
Jasto, Zagérz i Chyréw do Lwowa®. W Zablociu powstal suski dworzec
kolejowy wraz zapleczem, lokomotywownig, warsztatami naprawczymi itp.

Linie ,,susky” — biegngca do Skawiny do Suchej — mozna zatem traktowac

7 Rozktad jazdy pociggéw pasazerskich w Galicji i Bukowinie (dalej: Kurier Kolejowy)
1911/1912, [online] https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=rjp&id=117 —
15 XII 2023.

A. Nowakowski, Rozwdj uktadu komunikacyjnego na obszarze Kalwarii Zebrzy-
dowskiej, [w:] Wybrane zagadnienia z dziejéw Kalwarii Zebrzydowskiej. Na 400-lecie
pierwszej lokacji Kalwarii Zebrzydowskiej (1617-2017), red. A. Nowakowski, Krakéw
2017, S. 117-118.
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jako odnoge linii transwersalnej®. Podczas budowy linii suskiej wykonano
liczne rozjazdy stacyjne, dworce, budki dréznikéw, zwane ,,koszarkami”,
mosty i przepusty, a przede wszystkim dtugi most kolejowy, liczacy 150 m
dhugosci, przed stacja w Skawcach na rzece Skawie. W 2014 r. most zostal
wysadzony na potrzeby wybudowania w jego miejscu zbiornika wodnego.
Najblizszym postojem dla pociggu pasazerskiego po minieciu Skawiny
w kierunku potudniowym byta stacja w Radziszowie, na ktérej krzyzowaly
sie pociggi jadgce z przeciwnego kierunku.

Za budowy linii kolejowej od Skawiny przez Kalwarie do dzisiejsze)
Suchej Beskidzkiej przemawialy wazne wzgledy natury spolecznej i eko-
nomicznej. Jak podkreslaja historycy zajmujacy sie Galicja w okresie au-
tonomicznym, czyli po 1860 r., dotarcie kolei do okreslonej miejscowosci
nie tylko zwiekszalo jej prestiz, ale niejednokrotnie przyczynialo sie, jak
w przypadku Kalwarii i Suchej, do nadania praw miejskich. Aktywizowalo
miejscowa ludnosé, co z kolei wplywato zaréwno na zwickszenie ruch-
liwosci spolecznej, jak i pobudzenie wzrostu gospodarczego. Ten czynnik
mial duze znaczenie wobec powszechnego zjawiska ,,biedy galicyjskiej”.
Doprowadzenie kolei umozliwialo ponadto docieranie nowinek do danej
spolecznosci, a w Skawinie przejawilo sie to np. w utworzeniu gniazda
Polskiego Towarzystwa Gimnastycznego ,,.Sokét” w 1896 r. W miescie
nad Skawinkg doprowadzenie drogi zelaznej do miasta spowodowalo na
przetomie XIX i XX w. rozwdj gospodarczy — powstalo kilka zakladéw prze-
mystowych, a niektére z nich istniejg do dzis. W niektérych przypadkach,
w tym Wadowic, doprowadzenie linii kolejowej do konkretnego miasta

. . ) .
zapobieglo jego degradacji®®.

9 Zob.]. Kachel, Galicja na torach, czyli kolejowa historia Podbeskidzia, £6dz 2013,
s.141inn.

J. Hoff, Spotecznos¢ matego miasta galicyjskiego w dobie autonomii, Rzeszéw 1992,
s. 8, 80. Zob. ponadto: K. Meus, Wadowice 1772-1914. Studium przypadku miasta
galicyjskiego, Krakéw 2013, s. 116-117.
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Wedtug éwezesnego prawodawstwa koncesje na budowe linii kole-
jowej wydawal sam cesarz Austro-Wegier. Natomiast zgode na biezgcg
eksploatacje nowej linii wydawalo lwowskie Namiestnictwo, bedgce orga-
nem administracji rzgdowej dla prowincji Galicji i Lodomerii"'. Réwniez
lokalne samorzady na szczeblu miast i gmin, powolane na mocy galicyjskiej
ustawy samorzgdowej z 1866 r., opiniowaly przebieg tras kolejowych na
terenie danej gminy. Czesto glos miejscowych wlodarzy byt decydujacy.

Po 1884 1. stacja skawinska stata sie matym i ,niepelnym” weztem kolejo-
wym — od konca 1884 r. ze stacji kolejowej w Skawinie mozliwy byl wyjazd
w trzech kierunkach: wschodnim, zachodnim i potudniowym. Brakowalo
jedynie czwartego, pélnocnego, kierunku linii kolejowych. U schytku XIX w.
podobna, co w Skawinie, sytuacja istniala réwniez w Kalwarii, zwanej
od 1933 r. Kalwarig Lanckorong™. Na stacji skawinskiej istnial wtedy
caly zestaw niezbednych urzadzen przeznaczonych dla pociagdw trakeji
parowej wraz ze stacja wodng, czyli wiezg ci$nien, z zurawiami, a nawet —
przynajmniej do konca I wojny $wiatowej — z mala parowozownig, zwang
»ogrzewalnig”, usytuowang na wschodnim krancu stacji. W parowozowni
miescily sie dwa parowozy i byla ona wyposazona w obrotnice; w poczat-
kowym okresie istnienia stacji skawinskiej znajdowat si¢ na niej parowéz
manewrowy stuzgcy do formowania sktadéw towarowych. Istnienie takiego
obiektu przy mniejszych stacjach bylo spowodowane tym, ze dwezesne paro-
wozy mialy bardzo niewielkie wézki przeznaczone na zbiorniki wegla i wody
(tendry), co ograniczalo ich zasi¢g. Podobne ,,ogrzewalnie” w Matopolsce

istnialy wowczas m.in. w Dobrej kolo Limanowej, Kalwarii Zebrzydowskie;

® S.Grodziski, Wzdluz Wisty, Dniestru i Zbrucza. Wedréwki po Galicji dylizansem,
kolejq, samochodem, Krakdw 1998, s. 213.

' Zob.A.Nowakowski, Zarys dziejow kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej na tle dziejéw
kolei galicyjskiej i matopolskiej. W 130-lecie doprowadzenia kolei do Kalwarii (1884-2014),
Rzeszéw 2014, s. 13-14.

3 Te nazwe wprowadzono w 1933 1., kiedy potozone blisko Kalwarii miasteczko
Lanckorona utracilo prawa miejskie.
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czy w Wadowicach. Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci w 1918 1.
do eksploatacji zaczeto wprowadza¢ bardziej wydajne parowozy — maga-
zynujace wicksze ilosci wegla i wody — dlatego male parowozownie, w tym
skawinska, z czasem ulegly likwidacji'+.

Chociaz obie linie kolejowe biegnace przez miasto oddano do uzytku
w 1884 1., to dodatkowe prace przy zagospodarowaniu terenéw kolejowych
trwaly jeszcze do 1886 .5 Skawinski dworzec kolejowy oddano do uzytku
dopiero sze$¢ lat po doprowadzeniu kolei do miasta, cho¢ wedtug niektérych
opracowan jego budowe rozpoczeto juz w 1881 1., a w 1884 r. podstawowe
funkcje skawinskiego dworca byly czynne’. Trudno obecnie wskaza¢ na
przyczyne ewentualnego opdznienia. By¢ moze skawiriski dworzec zostal
uruchomiony dopiero w 1890 r., poniewaz liczono sie¢ ze zwickszonym ru-
chem kolejowym w zwigzku z budows drugiego toru kolejowego od Podgérza
do Oswiecimia. W obu Kalwariach, Zebrzydowskiej i Lanckoronie, oraz
w Wadowicach dworce byly gotowe niemal réwnoczesnie z przyjazdem
pierwszych pociggéw. W budynku dworcowym znajdowala si¢ poczekalnia
z kasg biletowg i bufetem. Na parterze budynku stacyjnego miescila sie sie-
dziba zawiadowcy stacji, dyzurnych ruchu, obstugi wagonéw i pomieszczenie
dla bagazu podréznych. Na pietrze budynku znajdowaly si¢ mieszkania
stuzbowe. Od poczgtku swego istnienia stacja kolejowa w Skawinie byta wy-
posazona w wystarczajgcg liczbe toréw stacyjnych o odpowiedniej dtugoéci
i nie wystepowaly na niej problemy z przepustowoscig pociggéw. Na stacji
znajdowala sie waga do wazenia wagon6éw towarowych oraz tzw. skrajnik do

sprawdzania skrajni wagonéw, tj. ich maksymalnej wysokosci i szerokosci.

“ A, Adler, W parowozowni i na szlaku, Warszawa 1984, s. 14, 26.

v Skawina. Przesztos¢, terazniejszos¢, przysztosé, red. M. Turkawska, Skawina
2010, S. 3.

Skawina. Zarys dziejéw, red. R. Swiatek, Skawina 2006 (dalej: Skawina),
s. 38-39. Zob. ponadto: M. Krupa, Skawina w okresie zaboréw (1772-1918). Ur-
banistyka i architektura miasta, Rzeszéw 2017, s. 112.
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Na obu krancach stacji — wschodnim i zachodnim — wybudowano nastawnie,

pozwalajgce na kierowanie pociggéw na wlasciwe tory'”.

Fot. 1. Widok dworca kolejowego w Skawinie w poczatkach XX w.
Zrédto: Wiasnosé Muzeum Regionalnego w Skawinie

Pod wzgledem architektonicznym budynek dworca kolejowego w Ska-
winie i obiekty towarzyszace zostaly wzniesione w stylu eklektycznym, cha-
rakterystycznym dla architektury dworcowej miast galicyjskich. Eklektyzm
w architekturze oznacza Iaczenie w jednej budowli dwoch lub wigcej stylw,
nickiedy nawet sprzecznych ze sobg. Nazwisko architekta tych obiektéw
w Skawinie nie jest znane. Wspélezesnie trzy obiekty dworcowe — gléwny
budynek dworcowy, budynek mieszkalny w poblizu dworca, wzniesiony
niegdys z myslg o zalodze stacji wraz z rodzinami, i domek dréznika przy
drodze prowadzgcej w kierunku Tyrica — nadal posiadajg cechy kulturo-
we i zabytkowe. Prawdopodobnie na przelomie XIX i XX w. w odleglosci

okolo 0,5 km w kierunku zachodnim od dworca, przed wjazdem na most

7 Monografia Skawiny, s. 393-394.
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na rzece Skawince, wbudowano wieze ciénien stuzaca do poboru wody
przez parowozy przy zurawiach stacyjnych. Ta i inne wieze s3 do dzi$
charakterystycznym elementem zabudowy niektérych stacji kolejowych
w Polsce. Aktualnie jednak wieza nie jest zagospodarowana, ze wzgledu
na zly stan techniczny*®.

Obie linie kolejowe: w kierunku Oswiecimia i Suchej, majace od poczat-
ku status linii panstwowych budowane byly przez miejscowg ludnoé¢ pod
nadzorem austriackich inzynieréw i technikéw. Rolnicy z okolic Skawiny,
cieszgcy sie juz wolnoscig osobista od 1848 r. po zniesieniu w Galicji poddan-
stwa i paniszczyzny, wynajmowali si¢ na ,,dniéwki” i dowozili podwodami
ziemig, podsypke czy drewniane podklady, usypywali nasypy i niwelowali
grunty przy uzyciu wlasnego sprzetu. W ten sposéb mogli oni, chocby przez

krétki czas, nieco sie oderwac od otaczajgcej ich trudnej rzeczywistosci.

Tabela 1. Rozwdj kolei w Skawinie w XIX w.

Nazwa linii kolejowej Data otwarcia
Podgorze — Skawina — Oswiecim 1 sierpnia 1884 r.
Skawina — Sucha 22 grudnia 1884 .

Zrédto: Dane PKP PLK SA.

Zwazywszy na mozliwosci dwezesnej techniki i organizacji pracy, na
uwage zastuguje okoliczno$é, ze obie linie kolejowe oddano do uzytku w bar-
dzo krétkim odstepie czasu — niespelna pieciu miesiecy. Doprowadzenie
kolei do Skawiny i pobliskich miejscowosci otwieralo mozliwos¢ znalezienia
stabilnej i wysoko platnej pracy dla bardziej wyksztalconych oséb zaréw-
no ze $rodowiska miejskiego, jak i wiejskiego. Nieprzypadkowo kolejarzy
w okresie galicyjskim oraz miedzywojennym okreslano mianem arystokracji

pracownicze]j — na stacjach w Skawinie, Wielkich Drogach czy w Radziszo-

¥ M.Krupa,op.cit., s. 112-117.
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wie pracowali oni na stanowiskach zawiadowcow stacji, dyzurnych ruchu,
kancelistéw, kasjerow, telegrafistow i zwrotniczych, a takze jako dréznicy
obstugujgcy rogatki oraz toromistrzowie nadzorujgcy stan linii kolejowych.

Pod panowaniem austriackim wymienione linie kolejowe podlegaty dy-
rekeji ruchu Pétnocnej Kolei z siedzibg w Krakowie (Nord Bahn), mieszczacej
si¢ na dzisiejszym placu Matejki'>. W przedwozach pasazerskich stosowano
wtedy trzy, a nawet cztery klasy kolejowe; wagony zwano wowczas ,,wozami”.
I klasa odznaczata sie migkkimi i wygodnymi fotelami oraz szerokimi prze-
dziatami, zaopatrzonymi w lampy i firanki. Podrézowali w niej gléwnie
whasciciele ziemscy i fabrykanci. Wagony II klasy byly juz mniej wygod-
ne — w przedzialach bylo wiecej miejsc siedzacych, a pluszowe siedzenia
byly pétmiekkie. Ta klasa byla przeznaczona dla ,wyzszej klasy $redniej™
kamienicznikéw, bogatych kupcéw i rzemiedlnikéw. 111 klasg podrozowali
przecietni mieszkarnicy. Byla ona stosunkowo tania, ale zwykle naj-
bardziej przepetniona i najmniej wygodna. Podrézowato si¢ w niej na
twardych tawach, a niekiedy kazdy przedzial mial odrebne wejécie z ze-
wnatrz, ze schodkéw i tawy biegnacej wzdhuz calego wagonu. IV klasg byly
zwykle kryte towarowe wagony, stuzgce do przewozu bydla, z prymitywnymi
tawami wewnatrz kazdego z nich**. Klasa ta zostala zlikwidowana przez
koleje austriackie w 1879 r., a wiec na pie¢ lat przed doprowadzeniem
linii kolejowej do Skawiny. Ale wagony tej klasy stopniowo byly wycofywane
ze sktadéw pociggéw. Konduktorzy przed wyruszeniem pociggu zamykali

wagony na klucz, a pasazerowie przekazywali im bilety>'. Ze Skawiny naj-

¥ L.Mazan, op.cit.,s. 64, 73-73.

*  A.Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 11-12.

»  R. Tomczyk, Kolej zelazna w monarchii habsburskiej. Szkic prawno-historycz-
ny, [w:] Galicyjskie drogi i bezdroza. Studium infrastruktury, organizacji i kultury
podrézowania, red. . Kamiriska-Kwak, Rzeszéw 2013, s. 153-167. Zob. tez:
A. Rams, 170 lat Kolei Krakowsko-Gérnoslgskiej w Szczakowej. Przesztos¢ — teraz-
niejszo$¢ — perspektywy, Jaworzno 2017, s. 24, [online] https://sbc.org.pl/dlibra/
publication/322040/edition/304321 — 25 X1I 2023.
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lepiej wyposazone wagony kursowaty zwykle w kierunku poludniowym,
do podhalanskich ,woéd”. Natomiast w kierunku zachodnim kursowaly
pociagi z wagonami nizszych klas.

Juz od 1884 r. ze Skawiny mozna bylo dojechac koleja nie tylko do dzisiej-
szej Suchej Beskidzkiej, ale takze do Chabéwki, Rabki Zdroju, Mszany Dolnej
czy Nowego Sgcza. Kiedy doprowadzono kolej do Skawiny, miasto i okolice
nalezaly do reaktywowanej w 1880 r. diecezji krakowskiej, ktérg w 1925 1.
przeksztalcono w archidiecezje. Doprowadzenie tu linii kolejowej pozwolito
znacznie wickszej liczbie oséb na uczestnictwo np. w wydarzeniach religij-
nych. I tak w 1887 r. mieszkaricy Skawiny i okolic mogli dojecha¢ pociggiem
do Kalwarii na uroczysto$¢ koronacji obrazu Matki Boskiej Kalwaryjskiej,
ktorej dokonal w imieniu papieza Leona XIII éwezesny ordynariusz krakowski,
biskup —a od 1890 r. kardynat — Albin Dunajewski. Pietnascie lat pozniej,
w 1902 1., skawiniscy patnicy podrozowali kolejg na uroczystosé jubileuszowsg
300-lecia fundacji kalwaryjskiego sanktuarium pasyjno-maryjnego. W obu

i, nierzadko zlozone z otwar-

przypadkach kolej podstawita dodatkowe pociag
tych wagonéw towarowych. Oblicza sie, ze w obu uroczystosciach wzieto udzial
co najmniej 300 tys. 0s6b, i to nie tylko z calej Galicji, ale takze z pozostatych
ziem polskich ,,zza kordonu”, z Czech, Moraw, Prus, ze Stowacji i z Wegier.
Wedtug niektorych relacji w uroczystosci w 1887 r. moglo uczestniczy¢ na-
wet do pét miliona pielgrzyméw??. Obliczono, ze przed 1914 r. do Kalwarii
Zebrzydowskiej corocznie przybywalo do 400 tys. pielgrzyméw, a na gléwny
odpust, odbywajacy sie w dniach 9-15 sierpnia, do 150 tys. Coraz czescie]

przybywali oni kolejg ze wszystkich kierunkéw?.

»  W.Czarny, A. Podolski, S. Zaborniak, Przygotowania do koronacji i koronacja
obrazu Matki Bozej Kalwaryjskiej w roku 1887, [w:] Wybrane zagadnienia z dziejéw
Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 47-50.

» §.Zaborniak, P. Krél, I. Pezdan-Sliz, M¢ka Pasiska i misteria w Kalwarii
Zebrzydowskiej (1602-1939), [w:] Wybrane zagadnienia z dziejow Kalwarii Zebrzydow-
skiej..., s. 25.
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Poczawszy od jesieni 1899 r. ze Skawiny mozna bylo dojecha¢ pocia-
giem do zimowej stolicy Polski, Zakopanego. Pierwszy pocigg z Krakowa do
Zakopanego dotarl 25 pazdziernika 1899 . Przy maksymalnej predkosci
pociggéw nieprzekraczajacej poczatkowo 30 km/h oraz przy stabej mocy
parowych silnikéw w lokomotywach podréz ze Skawiny pod Tatry trwata
co najmniej pie¢ godzin. Dtuzsza przerwa w podrozy, trwajaca zwykle pot
godziny, miata miejsce na dworcu w Suchej Beskidzkiej (dalej takze Sucha).
W tym miejscu zmieniano parowdz, zgodnie z obowigzujacym wéwezas
obiegiem parowozow, a takze w tej miejscowosci wybudowano duzg paro-
wozownie (istnieje do dzis). Poza tym w Suchej pociggi zmienialy kierunek
jazdy. Podczas przerwy podrézni mogli korzystac z dworcowej restauracji
wedlug posiadanych biletéw na przejazd — odpowiednio I, IT i I1I klasy.
Pasazerom wyzszych klas oferowano pelny wybér dan obiadowych, a dla
pasazeréw najnizszej klasy byly dostepne dania typu bigos czy golonka.
Taki porzadek panowat na wszystkich dworcach galicyjskich, tacznie ze
skawinskim. Koniec przerwy na positek oznajmiano pasazerom uderze-
niem w dzwonek, ewentualnie w gong, oraz okrzykami obstugi pociagu. Po
drugim dzwonku pasazerowie musieli zaja¢ miejsca w wagonach, a trzeci
i ostatni dzwonek sygnalizowal odjazd pociggu®. Na stacji w dzisiejszej
Kalwarii Zebrzydowskiej Lanckoronie mozna bylo przesigéc si¢ na pocigg
w kierunku Wadowic i Bielska, jednak liczba tych polaczen nie przekraczata
zwykle dwéch, trzech na dobe, a czas oczekiwania mdgt wynosic kilka godzin.

Wéwczas pasazerom pozostawalo spedzi¢ czas w poczekalni lub bufecie®®.

24 Dane PKP PLK SA.
» A.Rams, op. cit.,, s. 24.

*¢ Aktualnie oba wspomniane obiekty sa niedostepne dla pasazeréw.
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Tabela 2. Kursowanie pociggdw pasazerskich ze Skawiny w kierunku Suchej w latach
1904-1914

Rok Liczba par pociggéw

1904 6(2)

1905 6
1911/1912 7

1914 9

Zrédto: Kurier Kolejowy — rozktad jazdy Galicji i Bukowinie na lata 1911/1912 i 1914;
A. Nowakowski, Zarys dziejow kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej na tle dziejow kolei
galicyjskiej i matopolskiej. W 130-lecie doprowadzenia kolei do Kalwarii (1884-2014),
Rzeszéw 2014, s. 31.

Na przelomie XIX i XX stulecia na obu liniach kolejowych wychodzacych
ze Skawiny pociggi zwykle kursowaly jedynie w porze dziennej, ze wzgledéw
bezpieczenstwa. Byly to zaledwie dwa albo trzy potgczenia w ciggu doby.
Czesciowo byty to sktady mieszane, pasazersko-towarowe. W pézniejszym
okresie stopniowo zaczgly réwniez pojawiac si¢ pociggi w porze nocnej,
w zwiekszonej liczbie: w 1904 r. odnotowano juz kursowanie szesciu par
pociagéw pasazerskich do Rabki i Zakopanego — byly to pociaggi sezonowe —
oraz do Suchej, Chyrowa (miasta rejonowego, odpowiednika powiatu, na
dzisiejszej Ukrainie), Nowego Sgcza i Nowego Zagérza w Bieszczadach.
Rok pézniej réwniez kursowalo szes¢ par pociggéw, ale z niewiadomych
przyczyn tylko w relacji Krakéw — Sucha. W latach 1911—-1912 na trasie
w kierunku Suchej, Zywca, Mszany Dolnej i Zakopanego kazdego dnia kur-
sowalo juz siedem par pociggéw: cztery osobowe, dwa przyspieszone, jeden
pospieszny*”. Wedtug rozkladu jazdy obowigzujgcego od 1 maja 1914 1., tuz
przed wybuchem Wielkiej Wojny, przez Skawine w kierunku potudniowym
kursowalo dziewie¢ par pociggéw, w tym jeden pospieszny. Wéréd pocig-

g6w osobowych bylo az pie¢ kursow do Nowego Zagorza w Bieszczadach,

7 Kurier Kolejowy 1911/1912, [online] www.bazakolejowa.pl/index.phprdzial=rjp-
&ud=117 — 2 12024.
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a takze jeden kurs do Nowego Sgcza*®. Jest rzeczg interesujacy, dlaczego
pociggi w kierunku Nowego Sacza i Bieszczad kursowaly wowcezas przez
Skawine, a nie przez Tarnéw — Stréze.

Poczatkowo w pociggach zainstalowane byly wylacznie lampy gazowe,
ktére $wiecil i gasil konduktor przy pomocy specjalnego zapalnika przypo-
minajacego dtugi kij. Dopiero w drugiej polowie dwudziestolecia mi¢dzy-
wojennego — najpierw w wagonach pociggéw dalekobieznych — pojawito
sie o$wietlenie elektryczne. W éwezesnym rozumieniu pojecia moralnosci,
zaréwno w okresie galicyjskim, jak i do korica okresu miedzywojennego,
szczegdlnie w nocnych pociggach dalekobieznych byly wydzielone osobne
przedzialy dla mezezyzn i kobiet. Juz wowcezas koleja podrézowano w celach
kuracyjnych i turystycznych, ze Skawiny w Beskidy i na Podhale; kolejowe
wladze austriackie postanowily stosowac ulgi przejazdowe dla kuracjuszy
i turystow. Te polityke na znacznie wigksza skale stosowaty polskie wladze
po 1918 1., a zwlaszcza w latach trzydziestych XX w.>

Wazne wydarzenie dla kolei skawiriskiej miato miejsce w potowie lipca
1910 1. Wowezas przez Skawine w obu kierunkach podazaty dodatkowe
pociagi wiozace z Beskidéw i Podhala gosci na wielkie uroczystosci w Kra-
kowie, zwigzane z obchodami 500-lecia zwyciestwa pod Grunwaldem
i polgczone z odstonieciem Pomnika Grunwaldzkiego na placu Matejki.
Pomnik zostal wprawdzie zniszczony przez okupanta niemieckiego, lecz
odbudowano go ze skladek spoleczenstwa w 1976 r. Wsréd pasazerow
przewazali cztonkowie ,,Sokota” w galowych mundurach, a takze gérale
podhalanscy i mieszczanie zywieccy w regionalnych strojach. Z Bialej kolo

Bielska przyjechaly cztery dodatkowe pociggi®.

28

Kurier Kolejowy 1914, [online] https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzia-
l=rjp&id=214 — 5 I1 2024; R. Stankiewicz, E. Wieczorek, Przez Galicje. Kolej
transwersalna, Rybnik 2007, s. 386.

1. Gaj, Dzieje turystyki w Polsce, Warszawa 2008, s. 371inn.

3 Wieniec grunwaldzki z 1910 roku. Wydawnictwo historyczne, pamigtkowe, ilustrowane,
Krakéw 1910, s. 104, 107-109, oraz: ]. Kachel, Droga do niepodlegtosci mieszkaricéw
powiatu bielskiego, Bielsko-Biata 2018, s. 34.
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Przed I wojng $wiatowg predkosé pociggéw na obu liniach kolejowych
przechodzacych przez Skawing prawdopodobnie podniesiono do 50 km/h.
Wynika to z lektury i obliczen przeprowadzonych na podstawie éwezesnych

rozktadéw jazdy.

Fot. 2. Kolejarze przy rampie wyladowczej w Skawinie, okres galicyjski
Zrédto: Wiasnosé Andrzeja Janowskiego

Po uruchomieniu pod koniec 1884 r. linii kolejowej ze Skawiny do Suche;,
a wlasciwie do Zablocia koto Suchej, poniewaz dzisiejsza Sucha Beskidzka
uzyskala prawa miejskie w 1896 1., cz¢$¢ mieszkaricéw wsi w poblizu Skawi-
ny polozonych wzdluz tej linii znalazla zatrudnienie na kolei lub w przemyéle
skawinskim. Tuz przed wybuchem I wojny, z poczatkiem czerwca 1914 1.
(doktadna data nie jest znana) na linii kolejowej Skawina — Sucha mial miej-
sce wypadek, ktéry dotychezas nie byl opisywany przez historykéw kolei.
Pocigg towarowy zdazajacy z Suchej do Krakowa przez Skawine wykoleit
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sie w poblizu dzisiejszej stacji Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona. Parowéz
i cze$¢ sktadu wypadly z szyn, ale poza stratami materialnymi i przerwa
w ruchu kolejowym obylo si¢ bez ofiar w ludziach. Przyczyng opisanego
wypadku byla prawdopodobnie nadmierna predkoéc na rozjazdach przy
znacznej pochylosei terenu. Pocigg 6w byl prowadzony przez austriacki
parowoz serii Tp1s, przystosowany do jazdy w terenie gérzystym?'.
Oprécz wspomnianego wypadku wiadomo takze o licznych pozarach
wywolanych przez iskry wydobywajace sie z parowozéw — dwczesne paro-
wozy nie mialy jeszcze zainstalowanych urzadzen zmniejszajacych ryzyko
ich nadmiernego wydobywania si¢ z kominéw. Podczas I wojny swiatowe;
taki pozar mial miejsce w 1917 r. (brak dokladnej daty dziennej) — w Ra-
dziszowie sploneto okolo 50 doméw3*. Mialo to jednak swoje dalekosi¢zne,
pozytywne skutki: we wsiach polozonych wokét Skawiny powstaly jed-
nostki strazy pozarnej, zwane wowczas strazami ogniowymi. Obecnie sg

to ochotnicze straze pozarne.

2. Okres wojenny (1914-1918)

Kolej w Skawinie byla intensywnie wykorzystywana w pierwszych mie-
sigcach po wybuchu konfliktu zbrojnego 1 sierpnia 1914 r. Najpierw po-
dgzali nig do punktéw zbornych polscy rezerwiséci, stuzgey w armii austro-
-wegierskiej po ogloszeniu powszechnej mobilizacji, wsréd ktérych byli
gléwnie mezezyzni od 18. do 42. roku zycia. Miejscem zbiérki byt najezescie)

Krakéw. Pod koniec sierpnia i we wrzeéniu 1914 r. z kolei korzystaty réw-

#,Nowosci Ilustrowane” (Krakéw) 1914, 6 VI, s. 9-10. W okresie miedzywojennym
parowozy serii Tpis byty czesto uzywane na szlakach kolejowych w Polsce do
prowadzenia lekkich pociggéw towarowych oraz do prac manewrowych.

» M. Niechaj, ]. Niechaj, Radziszéw. Z dziejow wsi i jej mieszkaricéw, Radziszéw
2015, 8. 170.

28



ROZDZIAL 1. KOLEJ W SKAWINIE I OKOLICACH W PIERWSZYM OKRESIE...

niez osoby zaciggajgce sie do shuzby w Legionach Polskich. Sytuacja ulegla
przyspieszeniu w listopadzie i grudniu 1914 r., kiedy Rosjanie zblizyli sie
do wschodnich przedmies¢ Krakowa na odleglo$¢ 10 km, osiggajac rubieze
Biezanowa i Wieliczki, a Krakéw ogloszono miastem oblezonym. Wéwcezas
z Krakowa wywieziono kolejg w kierunku potudniowym dziesigtki tysiecy

mieszkanicow, glownie urzednikow panstwowych i samorzadowych wraz

S
z rodzinami oraz rodziny wojskowych. Pociggi ewakuacyjne przejezdzaty
w krétkich odstepach czasu przez Skawine; kierowaly si¢ do Suche;, Zywca,
anastepnie w kierunku Czech i Moraw, gdzie dla uciekinieréw z zachodniej
Galicji wyznaczono punkty zborne. W tamtym okresie potudnikowa linia
kolejowa wychodzgca ze Skawiny byla zatloczona do granic mozliwosci. Ta
samg linig, po skreceniu w Suchej na Chabéwke, jechali Zolierze armii
Austro-Wegier i legionisci, docierajgc do Mszany Dolnej, Kasiny Wielkiej
i Dobrej kolo Limanowej, poniewaz Beskid Wyspowy stal sie linig frontu.
Bywaty dni, w ktérych przez Skawing na potudnie przejezdzato 6o pociggéw
liczacych do 100 wagondéw, obstugiwanych przez kilka parowozéw. Stam-
tad w kierunku Krakowa powracali chorzy, ranni i urlopowani uczestnicy
walk. Pod koniec 1914 r., po odparciu Rosjan z zachodniej Galicji, niekiedy
jeszcze przed Bozym Narodzeniem, kolejg przez Skawing w kierunku
Krakowa powracaly osoby cywilne, uprzednio ewakuowane na tereny
czesko-morawskie33.

W celu zapobiezenia dezercji z wojska oraz aktom sabotazu i szpiegostwa
w kolejach galicyjskich, w tym réwniez w Skawinie, wprowadzono zakaz
podrozy pociggiem poza miejsce stalego zamieszkania bez specjalnych prze-
pustek. Przejsciowo obowigzywal takze zakaz wstepu na dworce kolejowe
bez okazania dokumentu tozsamosci. Jak sie wydaje, oba przepisy nie byly

) . »
jednak w pelni przestrzegane®.

5 A.Nowakowski, Zarys dziejow kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 31-32.

3¢ Ibidem, s. 32.
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Fot. 3. Austriacka konnica w poblizu dworca w Skawinie w okresie I wojny swiatowej
Zrédto: Whasnosé Towarzystwa Przyjacit Skawiny

Fot. 4. Parowdz serii Okl12. Takie parowozy pojawialy sie w Skawinie w okresie galicyjskim
i migdzywojennym
Zrédto: Wiasnosé Romana Garbacika
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Po odepchnieciu Rosjan z zachodniej Galicji po bitwie pod Gorlicami
i odzyskaniu twierdzy przemyskiej wiosng 1915 r. sytuacja na kolei w Ska-
winie si¢ uspokoita. W tym okresie ewakuowana czes¢ personelu kolejowego
powrdcila na dotychczasowe posterunki pracy. Wedltug rozkladu jazdy
z 1917 1. przez Skawine na potudnie kursowaly trzy pary pociggéw: jedna
para do Zakopanego i dwie pary do Suchej. Pod koniec 1917 1. na terenie
zaboru austriackiego zaczely powstawac — jeszcze w konspiracji — Narodowe
Komitety Kolejowcow (tak zwano wéwczas kolejarzy). Komitety mialy uta-
twione zadanie, poniewaz przed 1914 r. na terenie Galicji dzialat zwigzek
zawodowy o nazwie Zwigzek Kolejarzy Polakéw®. Pod koniec wojny, jesienia
1918 1., w Galicji przejéciowo ograniczono ruch pociggéw z powodu braku
wegla dla parowozéw. Miejscowa kolej dotrwata do przelomu pazdziernika
ilistopada 1918 r., kiedy pobliski stoleczny Krakéw i inne miasta zachodnie)

Galicji wraz z zarzgdem kolei przejeli Polacy36.

% Archiwum Narodowe w Krakowie (dalej: ANKTr.), Zespét akt Starostwa Grodz-
kiego Krakowskiego [1854] 1919-1939 (w tym nadzér nad stowarzyszeniami),
sygn. 29/218/0, [b. pag.].

A.Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 32-33.
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ROZDZIAL 11

Kolej skawiriska
w okresie miedzywojennym
i podczas wojny (1918-1945)

1. Okres miedzywojenny (1918-1939)

Bezposrednio po zakoriczeniu I wojny §wiatowej, zwanej przez historykéw
Wielka Wojna, kolej w Skawinie i okolicach zaczeta podlega¢ Dyrekeji
Okregowej Kolei Panistwowych (DOKP) w Krakowie. Z Austrii udalo sie
skutecznie rewindykowac czes¢ taboru kolejowego, w tym parowozy oraz
wagony osobowe i towarowe. W 1926 r., na mocy rozporzgdzenia prezydenta
RP*” z mocg ustawy, powolano przedsiebiorstwo panstwowe PKP, majace
status wyzszej uzytecznosci publiczne;.

Mimo ogdlnej biedy spowodowanej oslabieniem gospodarczym bedgcym
efektem wojny, hiperinflacjg trwajaca do reformy monetarnej w 1924 r.,
stratami biologicznymi zadanymi nie tylko przez wojne, ale takze przez
grozng w skutkach epidemie grypy, zwanej hiszpankg, mieszkancy Skawi-
ny oraz podskawinskich wsi korzystali z pociggéw, gdyz byty one jedynym
w owych czasach érodkiem transportu publicznego. Ludnoé¢ podrézowata

do Krakowa w celu podjecia/kontynuowania nauki, pracy w przemysle,

7 Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzesnia 1926 1. o utworze-
niu przedsiebiorstwa , Polskie Koleje Paristwowe”, Dz.U. z 1926 ., nr 97, poz. 568.
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rzemiosle i handlu, a takze w celach handlowych. W Wielkim Tygodniu
oraz w polowie sierpnia podrézowali réwniez do Kalwarii Zebrzydowskiej,
polozonej 22 km na potudnie od Skawiny, aby uczestniczy¢ w misteriach
wielkotygodniowych oraz w wielkim odpuscie sierpniowym. Tylko nieliczni
mogli sobie pozwoli¢ na wyjazd na Podhale — ceny biletéw kolejowych,
nawet w najtariszej I1I klasie, byly stosunkowo wysokie. To podrézowanie
trwalo przez caly okres miedzywojenny, mimo wielkiego kryzysu gospo-
darczego, ktéry ogarnat caly swiat i Polske na przelomie lat dwudziestych
i trzydziestych XX w.

Przez pierwsze lata po odzyskaniu przez Polske wlasnej panstwowosci
na odcinku miedzy Krakowem i Skawing obowigzywaly archaiczne na-
zwy stacji i przystankow kolejowych. Byla to jeszcze pozostalos¢ dawnych
porzadkdéw c.k. monarchii austrowegierskiej. Z biegiem lat nazewnictwo

zostalo uporzadkowane i obiektom nadano bardziej wspolczesne nazwy.

Tabela 3. Nazwy stacji przystankéw w obrebie Krakowa w kierunku Skawiny dawniej i dzis

Dawna nazwa stacji (przystanku) Obecna nazwa
Podgdrze Ptaszéw (stacja) Krakow Ptaszéw
Podgdrze Miasto (przystanek) Krakow Podgdrze
Podgdrze Bonarka (stacja) Krakow Bonarka

Zrédto: Rozktad jazdy pociggéw, lato 1922, tabela 91, [online] https://www.bazakolejowa.
pl/index.php?dzial=rjp&tab=312 — 18 Xl 2023.

Prawdopodobnie zrédlem tych archaizméw byl fakt, iz Podgérze (obecna
prawobrzezna dzielnica Krakowa) przez dtugi czas byto odrebnym miastem
(Josephstadt), dla uczczenia cesarza Austrii J6zefa I1, a lokalizacje kolejowe
wymienione w tabeli 3 znajdowaly sie na terenie Podgérza. Na linii kole-
jowej wychodzacej ze Skawiny w kierunku Kalwarii miescily sie jedynie
stacje w Radziszowie i Leniczach. Na stacji w Lericzach zainstalowano
zuraw z wiezg cisnien, z ktérego w koncowym okresie trakcji parowej na tej

linii nie korzystano; prawdopodobnie byl niezdolny do uzycia. Przystanek
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w Przytkowicach za Kalwarig powstal w 1927 1., a przystanki w Rzozowie
i Woli Radziszowskiej — dopiero po II wojnie $wiatowe;.

Trudna sytuacja Polski po 1918 r. i trauma spowodowana dlugotrwaly
wojng zebraly swoje zniwo takze w poblizu Skawiny. Odnotowano, ze
22 czerwcea 1922 1. w wyniku napadu rabunkowego na kase stacyjng w Ra-
dziszowie zginal naczelnik tej stacji Rudolf Niesiolowski (zostal pochowany
na miejscowym cmentarzu)®*.

Linia kolejowa biegnaca ze Skawiny na poludnie, zwana zakopianka
ze wzgledu na kursujace nig pociagi relacji Krakow — Zakopane, oraz jej
najblizsze okolice byty w tym okresie obszarem wielu niebezpiecznych
wydarzen, zwigzanych z kleskami zywiolowymi, w tym powodziami oraz
czestymi pozarami. Wielka letnia powddz, ktéra w polowie lipca 1934 1.
ogarnela calg potudniows Polske, przerwata — takze w okolicach Radziszo-
wa — komunikacje kolejowsg; wéwczas wylala rzeczka Skawinka, ktéra przez
dziesieciolecia nie byta regulowana?. W efekcie komunikacja kolejowa nie
dzialala przez okolo tydzien. Poza okolicami Skawiny powddz doprowadzita
do wielkich strat réwniez miedzy Kalwarig a Suchg; tam doszto do wylewu
Skawy i jej doplywéw**. Ponadto w latach 1921 oraz 1934 odnotowano
katastrofalne pozary w Radziszowie. Oba pozary wywolane zostaly przez
iskry, ktére w niekontrolowany sposéb wydobywaty sie z kominéw paro-
wozow przejezdzajgeych niemal przez érodek wsi, przy gestej zabudowie.
W éwezesnym Radziszowie dominowaly budynki drewnianej konstrukeji

ze strzechami krytymi stomg, a zatem zabudowania byty tatwopalne.

*® M. Niechaj,]. Niechaj, op. cit., s. 56.
9 CzeSciowa regulacje Skawinki rozpoczeto po wielkich powodziach zlat 1997, 2001
i2010.

“°  Zob.A.Rejman, A. Nowakowski, Szkota w Dgbréwce na tle dziejow miejscowosci
(1911-2020), Rzeszéw 2022, s. 48.
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Tabela 4. Pozary w Radziszowie wywotane przez iskry z parowozéw w latach 192111934

Data Skutki pozaru

12 sierpnia 1921 r. Sptoneto 36 domow i 31 stodét

1 ofiara $miertelna,

9 lutego 1934 r 6 0s0b ciezko poparzonych

Zrédto: M. Niechaj, J. Niechaj, Radziszéw. Z dziejow wsi i jej mieszkaricow, Radziszéw
2015, 5. 56-57,170-171.

Za najwickszy pozar we wsi uwaza si¢ ten, ktéry wybuchi na przysistku
Brzegi w Radziszowie 12 sierpnia 1921 r. W kronikach pogodowych 6w
rok zapisal si¢ jako jeden z najcieplejszych, a zarazem najbardziej suchych
w XX stuleciu, z temperaturg maksymalng w Malopolsce siegajaca 38 stop-
ni Celsjusza. Pozar powstal od iskry z parowozu pociggu pasazerskiego
wyjezdzajgcego z Krakowa o godz. 13.25, mégl sie zatem rozpoczgé juz po
godz. 14.00. Mimo akeji licznych zastepéw strazy pozarnej ogien nie dawat
sie ugasi¢ do nastepnego dnia. Intensywnoéci pozaru sprzyjata wysuszona
gleba, wietrzna pogoda i bardzo wysoka temperatura powietrza, przekracza-
jaca 35 stopni Celsjusza w cieniu. Od traw i krzewéw przy nasypie kolejo-
wym ogien blyskawicznie rozprzestrzenial sie na inne obiekty, zwlaszcza te
polozone miedzy straznicami kolejowymi nr 31 i 32. W stodotach splonelo
wowczas zzete zboze, a ponadto zniszczeniu ulegt drewniany most drogowy
na Skawince i czes¢ cmentarza parafialnego wraz z kostnicg. Spalilo sie
okolo 50 zabudowan mieszkalnych i gospodarczych. Straty w mieniu oraz
w inwentarzu zywym poniosto wéwezas 225 mieszkancow*'. Kolejny wielki
i tragiczny w skutkach pozar wybucht g lutego 1934 r. po godz. 21.00 na
przysiotku zwanym Zawodziem. Zrédlo tego pozaru znajdowalo sie przy

przejezdzie kolejowym, ,w poblizu budki”, zwanej w oficjalnym jezyku

# Radziszéw w ptomieniach, ,Ilustrowany Kurier Codzienny” (dalej: IKC) 1921, nr 219
(z 14 VIII), s. 7, [online] http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?id=-
78635&from=publication — 15 XII 2023.
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kolejowym straznicg. Wybuch pozaru zauwazyl dyzurny ruchu ze stacji
w Radziszowie, ktéry zadzwonil do swego odpowiednika w Skawinie.
Ten powiadomil jednostki strazy pozarnej ze Skawiny i z Krakowa. Reak-
cja strazakow byla nadspodziewanie szybka jak na éwezesne mozliwosci.
Pierwsze wozy strazackie pojawily sie na miejscu pozaru juz po 25 minu-
tach od zgloszenia, a calg akeja gasniczg dowodzit komendant krakowskich
strazakéw Mieczystaw Rakisz.

Z powodu silnej wichury przechodzacej wéwezas nad Polskg pozar
ugaszono dopiero po siedmiu godzinach. Pozar pozostawit po sobie dymig-
ce si¢ i opuszczone zgliszeza. Poniewaz wybucht nagle w nocy, totez jego
skutki byly tragiczne. Zniszczeniu uleglo co najmniej 20 budynkéw wraz
z inwentarzem**, a w wyniku rozlegtych poparzen doznanych podczas
ratowania ludzi wraz z dobytkiem zmarla jedna osoba; sze$¢ osob, ratujge
dobytek, doznalo poparzen od pierwszego do trzeciego stopnia. Oprécz
pogotowia ratunkowego na miejscu znalazl si¢ réwniez ambulans wystany
przez wojsko. Najciezej poszkodowanych przewieziono do szpitala sw. Ea-
zarza w Krakowie®. Nie stosowano wowczas antybiotykéw czy komor hiper-
barycznych ani nie przeszczepiano skéry, co obecnie znacznie ulatwia gojenie
si¢ ran po ciezkich poparzeniach#+. Opisane pozary nie byly jedynymi,

ktére w dwudziestoleciu miedzywojennym miaty miejsce w Radziszowie®.

> Dane Komendy Miejskiej PSP w Krakowie.

#  Olbrzymi pozar w Radziszowie pod Krakowem. 20 budynkéw objetych ogniem.
Krakowska straz pozarna i pogotowie w akeji, IKC 1934, 10 11, s. 16, [online] http://
old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?id=67310&from=publication —
15 X1II 2023; Ofiary pogorzeli radziszowskiej, IKC nr 43 z 12 11 1934 1., s. 7, [online]
http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?id=67312&from=publica-
tion — 15 XII 2023.

4 Antybiotykiiprzeszczepy skéry zaczeto stosowaé w medycynie pod koniec I wojny
$wiatowej.

4 Wedtug informacji pochodzacych od mieszkaricéw Radziszowa pozary we wsi
mialy réwniez miejsce w 1923 (brak podanej przyczyny) oraz w 1932 1. (wywotany
iskra z parowozu).
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Poza pozarami i powodziami linie kolejowe wychodzgce ze Skawiny
wystawione byly réwniez na inne kleski zywiolowe, w tym na najostrzej-
szg zime XX stulecia, ktérej kulminacja nastgpila pomiedzy 8 a 15 lutego
1929 . Wowczas temperatura w Skawinie i okolicach spadta do okolo minus
35 stopni Celsjusza. W Krakowie oraz na szlakach kolejowych w poblizu
miasta zdarzaly sie przypadki zamarzania parowozow. Polecono odwola¢
co drugi pocigg lokalny, a inne kursujace pociggi mialy znaczne opéznie-
nia, dochodzgce nawet do 15 godzin. Odczuwano powszechny brak opatu,
w zwigzku z czym zawieszono nauke w skawinskich szkotach, odnotowa-
no tez liczne przypadki zamarznie¢ i odmrozen. Te warunki pogodowe
w znacznym stopniu utrudnily dojazd do Zakopanego, w ktérym niemal
rownolegle odbywaly sie narciarskie mistrzostwa $wiata FIS (kolejne mi-
strzostwa odbyly sie w latach 19391 1962)%.

Biorgc pod uwage zachowane egzemplarze rozkladéw jazdy z okresu
miedzywojennego, nalezy wnioskowa¢, ze maksymalna predkos¢ pocig-
g6w na linii kolejowej od Skawiny w kierunku Kalwarii nie przekraczata
50-55 km/h. W okresie miedzywojennym predko$é pociggéw wyznaczano
(trasowano) nie tak jak obecnie w przedziatach co 10 km/h, lecz co 5 km/h,
z wyjatkiem stynnej lukstorpedy, ktéra ze wzgledu na swoje unikatowe wa-
lory techniczne mogla na odcinku migdzy Krakowem, Skawing i Kalwarig
rozwing¢ predkosé do 8o-go km/h (konstrukeyjna predkosé¢ tego pojazdu
szynowego siegala 115 km/h). Zaréwno w okresie galicyjskim, jak i miedzy-
wojennym od stacji kolejowej w Swoszowicach, przeksztalconej w 2011 1.
w przystanek, az do Skawiny — czyli na dystansie ponad 1o km — pociagi

si¢ nie zatrzymywaly, poniewaz przystanek w Sidzinie jeszcze nie istnial.

4 Na podstawie codziennych informacji zamieszczonych w IKC nr 38-48 z 8 IT —
16 11 1929 1., [online] http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/publication/70
083?tab=1—15 XII 2023.
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Tabela 5. Maksymalna predko$¢ pociggéw na liniach kolejowych w poblizu Skawiny
w okresie miedzywojennym

Nazwa linii (odcinek) Maksymalna predkosé (w km/h)
Krakéw Ptaszéw — Skawina 65
Skawina — Oswiecim 60
Skawina — Sucha 50 (557?)

Zrédto: Dane w posiadaniu Andrzeja Nowakowskiego.

Na linii kolejowej przebiegajacej przez Skawine ze wschodu na zachéd
mialy miejsce inne zjawiska. W przeciwienstwie do linii biegnacej na po-
tudnie tutaj dominowaly przewozy towarowe, a ruch pasazerski ograniczyl
si¢ do trzech, a najwyzej czterech pociggéw na dobe w relacji Skawina —
Spytkowice — Os$wiecim albo Krakéw — Oswiecim przez Skawine. Maksy-
malna predko$¢ pociggéw na tej linii wynosita wowcezas 65 km/h miedzy
Krakowem a Skawing oraz 60 km/h na zachéd od Skawiny*. Z tamtych
czasow zachowaly sie relacje oséb zamieszkatych we wsiach polozonych na
zachdd od Skawiny, w granicach dzisiejszej gminy skawiniskiej, korzysta-
jacych z pociggéw. Pochodzg one gléwnie od mieszkaricéw Jaskowic — wsi
polozonej najbardziej na zachéd w gminie, graniczgcej bezposrednio z po-
wiatem wadowickim poprzez gmine w Brzeznicy. Po 1918 1. cze$¢ miesz-
kancow Jaskowic i pobliskich miejscowosci zaczela wysylac swoje dzieci do
szkoly powszechnej w Skawinie, ze wzgledu na wyzszy poziom nauczania.
Bywalo, ze do placéwki dojezdzat nawet co drugi uczen — korzystali oni
z pociggow, ale polgczen bylo malo, kursy byly nieregularne i miaty duze
opdznienia. Ponadto zwykle pociggi byly przepelnione. Podrézni, w tym
uczniowie, czesto jechali na stopniach wagonéw lub na buforach 1gczacych
wagony, nie baczac na wlasne bezpieczenistwo. Aby nie oczekiwac na pociggi

powrotne, niejednokrotnie zaréwno pracownicy, jak i uczniowie wracali

7 A, Nowakowski, Zarys dziejéw stacji kolejowej w Spytkowicach. Na 140-lecie kolei
(1884-2024) i 125-lecie stacji (1899-2024), [Albigowa 2023], s. 13.
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Fot. 5. Bocznica kolejowa do zaktadu ,,Szamorka” w Skawinie, okres miedzywojenny
Zrédto: Whasnosé Krzysatofa Jastrzebskiego

pieszo, mimo ze odleglos¢ od Skawiny wynosita 6-8 km+**. Nalezy dodac,
ze Jaskowice zaréwno w okresie galicyjskim, jak i miedzywojennym miaty
walory uzdrowiskowe, ktdre nie zostaly w pelni wykorzystane ze wzgledu
na wybuch Il wojny éwiatowej. Po 1945 r. zaniechano staran w tym zakresie
prawdopodobnie ze wzgledow politycznych, uwazajgc korzystanie z wod
leczniczych za ,burzuazyjny” snobizm. Podobnie po II wojnie $wiatowe;j
postapiono z Andrychowem, gdzie przeforsowano przemyst kosztem uzdro-
wiskowych waloréw miasta.

Na liniach dwutorowych w Polsce poludniowej obowigzywat ruch
lewostronny, bedacy pozostatoscig po czasach austriackich. W latach

1935-19306 na linii kolejowej biegngcej od Krakowa Plaszowa przez Skawine

¥ Jaskowice z pamieci i nie tylko, red. W. Czubaj, Jaskowice 2017, s. 61.
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w kierunku Oéwiecimia przywrécono ruch prawostronny*. Ostatecznie ruch
prawostronny na kolei na ziemiach polskich wprowadzili Niemcy podczas
okupacji. Zostal on powszechnie przyjety w Polsce po 1945 1.

Obstuga pasazeréw na obu liniach kolejowych wychodzgcych ze Skawiny
zaczela ulega¢ poprawie od 1927 r., kiedy w Krakowie Plaszowie urucho-
miono parowozownie¢ Krakéw Wschod. Przed tg datg sklady pociggédw
obstugiwane byly przez parowozy z ,,szopy” (tak w zargonie kolejarskim
zwano parowozownie i lokomotywownie) polozonej przy Dworcu Gléwnym
w Krakowie, oznaczonej jako Krakéw Zachdd. Linie kolejowa prowadzgca
w kierunku Oswigcimia mogla réwniez obstugiwa¢ parowozownia w Dzie-
dzicach, nalezgca do krakowskiej dyrekeji kolejowej. Czesé sktadéw zdgza-
jacych w kierunku poludniowym obstugiwaly réwniez parowozy z Suchej.
Od 1934 1. na zakopiance zaczely regularnie pojawia¢ sie nowoczesne i silne
parowozy; nazywano je tendrzakami, poniewaz nie miaty osobnego wézka
na wode i wegiel, czyli tendra. Parowozy te produkowano w poznanskich
Zaktadach im. Hipolita Cegielskiego i oznaczano jako Okz32. Ich uzycie
skrécilo czas przejazdu z Krakowa do Zakopanego przez Skawine o blisko
pot godziny; ponadto mogty ciggna¢ sklad osobowy z oémioma wagonami
wypelnionymi pasazerami. Zastgpily one zatem wystuzone parowozy
produkeji niemieckiej gléwnie serii Tkt1, ktére mialty malg moc silnika
i byly zawodne (czesto ulegaty awariom). W owym czasie wspomniane
parowozy serii Okz32 mialy nieco odmienny wyglad — nie posiadaly bo-
wiem tzw. odchylaczy dymu, tj. wiatrownic. Natomiast przez Skawine
w kierunku Oswigcimia kursowaly stare austriacko-pruskie parowozy serii:
Oli2, Okli2, Oi1o1 oraz Oir®.

Mimo niezwykle surowej zimy, w lutym 1929 r. przez Skawine prze-
jechaly pociagi wiozgce uczestnikéw i kibicow narciarskich mistrzostw

swiata (FIS), ktére odbywaly sie wowczas w Zakopanem. Uruchomiono

# L.Mazan, op. cit.,, s. 133-134.
50 Zob. A. Adler, op. cit., 5. 96-97.
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nawet dodatkowe pociggi z Warszawy i Krakowa do Zakopanego®'. Podob-
na sytuacja miala réwniez miejsce w roku 1939, kiedy z okazji kolejnych
mistrzostw narciarskich uruchomiono pociggi do Zakopanego z Berlina
i Wiednia, 1gczone w Krakowie z pociggami krajowymi®*.

W latach trzydziestych XX w. na linii kolejowej prowadzacej ze Ska-
winy na poludnie pojawily sie pociagi dalekobiezne, kursujgce przewaznie
z Warszawy do Zakopanego, oraz pociagi turystyczne, zwane ,,popularnymi”,
ktérymi za niewygdérowang oplata podrézowaly zorganizowane grupy tu-
rystyczne do Zakopanego i Rabki-Zdroju, szczegdlnie w wysokim sezonie
wezasowym, zimowym i letnim. Niektére z tych pociggéw byty zradio-
fonizowane, mialy pomieszczenia na sprzet narciarski, a nawet prysznice.
Poczawszy od 1935 1. az do wybuchu I wojny $wiatowej, przez Skawine
zwykle dwa razy dziennie przejezdzaly bez postoju stynne lukstorpedy,
stacjonujgce w krakowskiej motowozowni, bedacej jedyna w dwezesnej
Polsce lokomotywownia dla pojazdéw spalinowych; zwalniaty jedynie na
rozjazdach do 40 km/h i prowadzity z Krakowa do Zakopanego pociagi
ekspresowe z rozkladowym czasem jazdy w granicach 2 godzin 20 minut.
Zabieraly 75 pasazerow, ale cena biletu byta bardzo wysoka. Obowigzy-
wal bilet na pocigg ekspresowy wraz z miejscowka. W 1936 r. odnotowa-
no rekordowy czas przejazdu tego pociggu: 2 godziny 16 minut. W celu
zwickszenia bezpieczenstwa podczas przejazdu tego pociagu, w latach
1934-1939 w kilku miejscach prostowano tory, gléwnie w poblizu Kalwarii
Zebrzydowskiej*. Wspomniany czas przejazdu byt dotad nieosiggalny.

Réwniez cena biletu z miejscéwka w lukstorpedzie byta niedostepna dla

* Nadzwyczajne pociqgi osobowe do Zakopanego, IKC nr 32 z11119291., 5. 12, [online]
http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?id=65317&from=publication —
14 12024.

2 Zagraniczne potqczenia kolejowe w okresie FIS'u, IKC nr 35z 4 111939 1., 5. 22, [online]
http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?id=y7096&from=publication —
14 12024.

% A.Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 59.
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zwyklego pasazera. Pod koniec 2023 r., dzieki oddaniu do uzytku tgcznicy
w Chabdéwce miedzy liniami kolejowymi nr 98 i 99, bedacej linig kolejowa
nr 623, czas przejazdu najszybszych pociggéw pomiedzy Krakowem i Zako-
panem jest zaledwie o kilka minut dtuzszy’+. Dopiero od rozkladu jazdy na
lata 2024/2025 czas przejazdu najszybszego pociagu ekspresowego ,, Tatry”
relacji Warszawa — Zakopane na odcinku miedzy Krakowem i Zakopanem
miesci sie w granicach 2 godzin i jest krdtszy o kilkana$cie minut od rekordu

przedwojennej lukstorpedy.

Tabela 6. Liczba pociggéw w kierunku na potudnie od Skawiny w okresie miedzywojennym
(1922-1938)

Lata Liczba par pociggow
1922 6

1927 6(1)

1930 7 (1)

1934 10(2)

1938 11 (4)

Zrédto: Rozktady jazdy lato 1922, 1927, 1930, 1934, 1938, [online] https://www.
bazakolejowa.pl/index.php?dzial=rjp&ud=50 — 28 XII 2023.

W zestawieniu zawartym w tabeli 6 ujete sg tylko te pociagi, ktére
mialy planowy postdj na stacji w Skawinie, a jak wiadomo, stynna luks-
torpeda takiego postoju nie miala, poza ewentualnym postojem technicznym.
W nawiasie podano liczbe pociggéw kursujgeych jedynie w wybranych
terminach. Poza pociggami dalekobieznymi przez Skawing przejezdzaly
wowczas pociggi konczace bieg nie tylko w Zakopanem, ale takze w Bielsku,

Mszanie Dolnej, Zywcu, anawet w Nowym Saczu. Poczawszy od 1934 1,

>4 B. Pokropiniski, Lux-torpeda PKP, Warszawa 2007, s. 104 in.; A. Rejman,
A. Nowakowski, M. Malec, Zakrzéw. Dzieje szkoty i sportu na tle dziejéw wsi,
Na 135-lecie szkoty w Zakrzowie (1884-2019), Rzeszdw 2019, s. 39-40.
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liczba pociggéw przejezdzajgcych przez Skawine na potudnie zaczela
wzrastaé, gléwnie z powodu zastosowania nowego parowozu, wymienio-
nego juz silnego gdrskiego tendrzaka serii Okz32. Poniewaz w okresie
miedzywojennym zwykle zmieniano rozklad jazdy dwa razy w roku, totez
postuzono si¢ letnimi wersjami rozktadéw, w ktérych zwykle umieszczano
maksymalng liczbe polgczen.

Jak juz wspomniano, linia kolejowa wychodzaca ze Skawiny w kierunku
poludniowym stuzyta réwniez mieszkaricom miasta i okolicznych wsi w celu
odwiedzenia Kalwarii Zebrzydowskiej, miasteczka znanego z kultu religij-
nego oraz stynnego na calg Polske osrodka meblarskiego. Jadgce na doroczne
wielkie odpusty sierpniowe, pasazerowie nierzadko stali na stopniach wago-
now oraz w przejsciach miedzy wagonami. Szczegdlng frekwencjg patnikéw
cieszyl si¢ odpust w 1937 1., podczas ktérego wspominano 5o-lecie koronacji
obrazu Matki Boskiej Kalwaryjskiej (z 1887 r.). Z tej okazji kolej podstawita
liczne nadzwyczajne pociagi. Czeéé pielgrzymoéw wybierata jednak piesze
wedrowki albo konne zaprzegi, w obie strony. Byla to najliczniejsza uroczy-
stos¢ w Kalwarii Zebrzydowskiej w okresie mi¢dzywojennym, gromadzgca
wedtug réznych zrédet, w tym klasztornych i policyjnych, od 200 do 300 tys.
wiernych. Thumy wypelnialy kalwaryjskie wzgérze mimo silnych burz, ktére
wtedy przechodzily nad obszarem od Krakowa po Kalwari¢ i Wadowice?.

Opréez patnikéw, szczegdlnie w latach trzydziestych XX w., na odcinku
Skawina — Kalwaria z kolei korzystali réwniez pitkarze skawirskiego klubu
»Skawinka” i kalwaryjskiej , Kalwarianki”, ktérzy rozgrywali towarzyskie
mecze mi¢dzy oboma druzynami na przemian w Skawinie i w Kalwarii
Zebrzydowskiej. W obu miastach z kolei korzystali, nierzadko podrézujge
na dluzszych trasach, takze czlonkowie skawinskiego i kalwaryjskiego

»Sokota”, podrézujgey na zloty i pokazy gimnastyczne. Zaréwno pitkarze,

% Liczne rzesze patnikow ciggnqg do Kalwarii, IKC nr 222 z12 VIII 19371, 5. 19, [online]
http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?id=68682&from=publication —
18 XII 2023.
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jak i cztonkowie towarzystw sokolich ze wzgledéw oszczednosciowych
jezdzili najtariszg I1I klasas®.

Bilety kolejowe w przedwojennej Polsce, nawet na III klase, nie na-
lezaly do najtaniszych. Ze Skawiny do Krakowa albo Kalwarii bilet mégl
kosztowac 1,50 — 2,50 z}. Nic zatem dziwnego, Ze podrézowanie kolejg poza
uzasadnionymi potrzebami, jak dojazd do pracy albo szkoly, nie bylo zbyt
popularne. Ewentualna jazda bez waznego biletu stanowita niecoplacalne
ryzyko — wedtug art. 265 Kodeksu karnego, wydanego w 1932 r., bylo to
przestepstwo, okreslone mianem szalbierstwa, za ktore grozita kara do jed-
nego roku wiezienia lub wysoka grzywna. Dopiero wspélezesny Kodeks
wykroczen, uchwalony w 1971 1., ztagodzil odpowiedzialnos¢ prawng za
ten czyn — nie jest to przestepstwo, ale wykroczenie, trzykrotna podréz
w ciggu roku kalendarzowego bez waznego biletu powoduje wdrozenie
sankeji (art. 121 § 1 Kodeksu wykroczen)s.

W okresie dwudziestolecia mi¢gdzywojennego przez Skawing dwu-
krotnie przejezdzaly pociagi ,,specjalnego znaczenia”. Pierwszym z nich
byl pociag, ktéry 16 maja 1931 r. okolo godz. 11.00 widzl z Krakowa do
Zakopanego doczesne szczatki piewcy Podhala Wladystawa Orkana (jego
wlasciwe nazwisko brzmi: Franciszek Ksawery Smaciarz, zmarl w 1930 1.
w Krakowie). Byly one przewozone z krakowskiego cmentarza Rakowic-
kiego na stynng zakopianiskg Harende w celu ponownego ich pochéwku
na Cmentarzu Zastuzonych na Peksowym Brzyzku. Pocigg éw, wiozgcy
w specjalnie udekorowanym wagonie trumne pisarza w asyscie przed—
stawicieli Zwigzku Podhalan w géralskich strojach, zatrzymywatl sie na

poszczegdlnych stacjach, a w Skawinie witaly go thumy mieszkanicéw wraz

¢ L.Lassota, A. Nowakowski, Miejski Klub Sportowy , Kalwarianka” w Kalwarii Ze-
brzydowskiej (1923-2023). Przyczynek do historii sportu w miescie, Krakéw—Kalwaria
Zebrzydowska 2023, s. 58-59.

57 Zob. A. Nowakowski, Zarys dziejow stacji kolejowej w Spytkowicach..., s. 32-33, 42.
Obecnie Kodeks wykroczeri przewiduje za to wykroczenie kare aresztu w wymiarze
do 1 miesigca albo kare grzywny do 5000 zt.
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Fot. 6. Widok na mosty drogowy i kolejowy na Skawince, na dalszym planie wieza cisniert
Zrédto: Zbiory Narodowego Archiwum Cyfrowego

z dzie¢mi i mlodziezg szkolng®®. Po raz drugi specjalne pociagi pojawily
siec w Skawinie we wszystkich kierunkach 18 maja 1935 1., gdy dowozity
do Krakowa zalobnikéw uczestniczgcych w wielkim pogrzebie marszatka
Polski J6zefa Pilsudskiego na Wawelu. Szacuje sie, Ze w tej uroczystosci
moglo wzig¢ udzial co najmniej 250 tys. uczestnikéw. Pociggi z kierunkéw
poludniowego i zachodniego, takze ze Skawiny, dojezdzaly jedynie do stacji
Krakéw Plaszow, Podgérze i Bonarki oraz z tych miejsc odjezdzaly, gdyz
Dworzec Gléwny w Krakowie byt przepetniony. Tylko czes$¢ dodatkowych

pociagéw dojezdzata i wyjezdzata z Krakowa Gléwnego™.

Jak si¢ odbedzie pogrzeb Piewcy Podhala w Zakopanem?, IKC nr135z17 V 19311., 5. 8,
[online] http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata’id=66312&from=pu-
blication —16 X1II 2023; Uroczystosci pogrzebowe §.p. Wladystawa Orkana, IKC nr 136
218 V 1931r1,, 5. 7, [online] http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?i-
d=66313&from=publication — 16 XII 2023.

% Zob. np. Organizacja ruchu kolejowego do Krakowa na uroczystosci pogrzebowe, IKC
nr 135 z 17 V 1935 ., s. 16, [online] http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docme-
tadata?id=67791&from=publication — 18 XII 2023.
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W latach trzydziestych XX w. nastgpila elektryfikacja Skawiny. Wéwcezas
réwniez dworzec kolejowy w Skawinie otrzymal oswietlenie elektryczne
w miejsce wezeéniejszych (istniejgeych od czaséw galicyjskich) lamp naf-
towych w pomieszczeniach stacyjnych i lamp gazowych na peronach®.

Mimo wprowadzenia w Polsce rzagdéw autorytarnych po zamachu
majowym 1926 1., kolejarze skawinscy prowadzili ozywiong dziatalnos¢
zwigzkows, kulturalng i gospodarcza. Dzialata Federacja Kolejowcow
(Kolejarzy) oraz Gospodarcze Zrzeszenie Kolejowcow Krakowskiego Okre-
gu Dyrekeyjnego, ktére potgczono w 1934 r. z ,,Rodzing Kolejowg™'. Od
1929 1. funkcjonowato réwniez Zjednoczenie Kolejoweow Polskich — stowa-
rzyszenie oficjalnie bezpartyjne, ale zarazem postepujace w duchu rzgdéw
sanacyjnych, ,,paiistwowotworcze”. Tych ,kolejowcow” mozna bylo spotkad

réwniez w Skawinie®.

2. Okres wojny i okupacji niemieckiej

Zapowiedzig zblizajacej sie IT wojny $wiatowej byly wydarzenia z wrzesnia
i pazdziernika 1938 r., kiedy Czechostowacja zmuszona byta odda¢ Niem-
com Sudety, a Wojsko Polskie wkroczylo na Zaolzie, aby — jak oficjalnie
gloszono — polozy¢ kres przesladowaniu przez wladze czeskie ludnosci
polskiej zamieszkalej w tym okregu. Latem tego roku na polecenie Sztabu
Gloéwnego Wojska Polskiego odbudowano nieuzywang tgcznice w Kalwarii
Zebrzydowskiej, aby tatwiej mozna bylo kierowa¢ pociggami z transportami

wojskowymi od Krakowa przez Skawine w kierunku Bielska i Cieszyna. Na
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Monografia Skawiny, s. 393-394.
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ANKTr., Zespét akt Starostwa Grodzkiego Krakowskiego [1854] 1919-1939 (W tym

nadzér nad stowarzyszeniami), sygn. 29/218/0, [b. pag.], (dane z 1934 1.).
62

ANKTr., Zespét akt Urzedu Wojewddzkiego Krakowskiego 1919-1939. Nadzér nad
stowarzyszeniami, sygn. 29/206/134, [b. pag.].
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stacji kolejowej w Kalwarii Zebrzydowskiej ustawiono pociagi sanitarne. Jak
si¢ okazalo, te zabiegi nie byly wéwczas potrzebne, ale tgcznica kalwaryjska
wykazala swojg przydatno$c w trzech pierwszych dniach wojny, zaréwno dla
transportéw cywilnych, jak i wojskowych, podgzajgc od Bielska i Wadowic
przez Skawine w kierunku Krakowa i dalej na wschod®.

Kolejarze ze Skawiny oraz z pobliskich stacji i posterunkéw kolejowych
od wielu lat byli przygotowywani na wypadek dziatari wojennych. Takie
dzialania zintensyfikowano w drugiej potowie lat trzydziestych XX w.
Zdecydowana wickszo$¢ czynnych zawodowo kolejarzy uczestniczyta
w paramilitarnej organizacji pod nazwa Kolejowe Przysposobienie Woj-
skowe (KPW), zalozonej w 1927 r. Dla obszaru Malopolski nadrzedne
struktury tej organizacji, na szczeblu wladz okregowych, miescity sie przy
DOKP w Krakowie, $cisle wspétpracowaly z administracja wojskowa —
krakowskim Dowddztwem Okregu Korpusu. W ramach KPW kolejarze
pod nadzorem wojskowej kadry oficerskiej i podoficerskiej odbywali ¢wi-
czenia zblizone do wojskowych z elementami musztry, wladania bronig
oraz niesienia pierwszej pomocy, przydatne réwniez w codziennym zyciu.
Wkrétce mialo sie okazaé, ze szkolenie w tych organizacjach ulatwito
w znacznym stopniu dzialalno$¢ konspiracyjng podczas okupacji niemiec-
kiej. Formacja obronna kolejarzy miata tez wlasne czasopismo pod nazwa
»Kolejowe Przysposobienie Wojskowe” — poczgtkowo miesiecznik, a na-
stepnie dwutygodnik®. Podobne organizacje paramilitarne byly réwniez
udzialem pocztowcéw i lesnikéw. Na wypadek wojny kolej miata zosta¢
zmilitaryzowana, dlatego kolejarze gromadzili zapasy piasku, Zzwiru, szyn,
podktadéw kolejowych i innych przedmiotéw niezbednych do utrzymania

przejezdnosci linii kolejowych w warunkach wojennychés.

% A.Nowakowski, Kolej w Kalwarii Zebrzydowskiej (1888-2023). Z okazji otwarcia
linii kolejowej nr 621, czyli lqcznicy, [Albigowa 2023], s. 12, 33.
¢ Napodstawie czasopisma , Kolejowe Przysposobienie Wojskowe” z lat 30. XX w.

% Zob.A.Nowakowski, Wrzesieri 1939 . w miescie i okolicy, [w:] Wybrane zagadnienia
z dziejéw Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 244-245.
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Przy stacji skawinskiej dziatalo ognisko KPW. Jak wynika z zachowanych
relacji, ognisko to w latach 1933-1934 bralo udzial w obchodach Swigta
Niepodleglosci, ktore oficjalng range $wieta narodowego uzyskalo w 1937 1.
W 1933 1. skawiniscy kolejarze uczestniczyli w nabozenstwie w miejscowym
kosciele parafialnym, a w 1934 r. brali udzial w akademii w budynku ska-
winskiego ,,Sokota”, podczas ktorej wystgpil chor KPW*e.

Mimo coraz bardziej napictej sytuacji miedzynarodowej, zwigzanej
takze z przemieszczeniem si¢ niemieckich dywizji i lotnictwa na Stowacje,
co stwarzalo zagrozenie dla Polski od potudnia, niemal do konca sierpnia
1939 1. zycie mieszkancow Skawiny i okolicznych wsi toczylo si¢ prawie
normalnym tokiem. Sporo mieszkancéw wspomnianego obszaru brato
udzial, jak co roku, w kalwaryjskim odpuscie sierpniowym, ktéry wedtug
éwczesnych relacji byl prawie tak samo thumny, jak w ubieglych latach.
W kazaniach odpustowych akcentowano kwestie troski o pokojowa przy-
szlos¢ Polski®”. Resort komunikacji przy aprobacie wladz ko$cielnych odwotal
jednak wyjazdy kolejg do Czestochowy na coroczng uroczysto$¢ Matki
Boskiej Czestochowskiej w dniu 26 sierpnia, w obawie przed wybuchem
wojny®®. Hitler pierwotnie planowal rozpocza¢ wojne z Polskg wlasnie
w tym dniu, ale nie bedgc pewnym postawy Wloch, a przede wszystkim
mocarstw zachodnich, ostatecznie przesungl date uderzenia na Polske na

1 wrzesnia 1939 1.%
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,Kolejowe Przysposobienie Wojskowe” (dalej: KPW) 1934, R. VI, nr 2, 8; 1935,

R. VII, nru,s. 14.

7 Archiwum Prowingji Ojcéw Bernardynéw w Krakowie. Kronika klasztoru ojcéw
bernardynéw w Kalwarii Zebrzydowskiej 1902-1939, sygn. IV-c-3, k. 306.

8 Wstrzymane pielgrzymki do Czestochowy, IKC nr 236 z 27 VIII 1939 1., 5. 21, [online]

http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadata?id=77472&from=publication —

18 XII 2023.

% 26 sierpnia 1939 r. miata miejsce tzw. prowokacja jabtonkowska na Zaolziu — do

jednego z batalionéw Wehrmachtu nie dotart rozkaz przesuniecia dziatai wojen-

nych na inny termin.
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W trzeciej dekadzie sierpnia 1939 r. nie tylko na kolei, ale réwniez w mie-
$cie dalo si¢ odezué przygotowania do mozliwej wojny. 27 sierpnia 1949 r.,
mimo ze byla to niedziela, setki mieszkaricéw wojewodztwa krakowskiego,
a wsréd nich mieszkancy Skawiny, pracowalo przy kopaniu prowizorycznych
rowow majgcych stuzyé jako schrony przeciwlotnicze. Na ten dzien arcy-
biskup metropolita krakowski Adam Stefan Sapieha z uwagi na zagrozenie
Ojczyzny udzielit wiernym dyspensy od obowigzku swictowania tego dnia.
Przy kopaniu rowéw pracowano réwniez w nastepnych dniach™.

W ostatnich dniach sierpnia 1939 r. na dworcu skawinskim oraz na sg-
siednich stacjach i przystankach panowat wzmozony ruch. Od 27 sierpnia
1939 r. przez stacje zaczely przejezdzac pierwsze transporty wojskowe,
a nastepnego dnia resort komunikacji zarzadzit stan pogotowia wraz z mi-
litaryzacja kolei”". Kiedy 30 sierpnia 1939 r. ukazaly sie obwieszczenia
o zarzadzeniu powszechnej mobilizacji, ktéra zostala opézniona o jeden
dzien ze wzgledu na zabiegi dyplomatyczne panstw Zachodu, do koszar
zaczeli thumnie zjezdzac rezerwisci. Pierwszym dniem mobilizacji byt
31 sierpnia. Najwiecej rezerwistow udawalo si¢ koleja w kierunku Krakowa,
w ktérym stacjonowaly liczne jednostki wojskowe, w tym 5 BK i 20 pp,
a przede wszystkim sztab Armii ,,Krakéw”, utworzonej w marcu 1939 r.,
ktérej zadaniem byta obrona poludniowe; flanki Polski. Niekt6rzy podrézo-
wali réwniez do tarnowskiego 16 pp oraz do stacjonujacej w Wadowicach
»dwunastki”, czyli 12 pp. W Skawinie, nieopodal linii kolejowej w kierun-
ku Krakowa, miata zgrupowanie 1o BK, a faktycznie Pierwsza Brygada
Pancerno-Motorowa, dowodzona przez ptk. Stanistawa Maczka, pézniejszego
»pancernego” generala, wyzwoliciela Belgii i Niderlandéw?>. 1 wrzesnia

1939 1. brygada ruszyla do boju w okolice wezla drogowego koto Chabéwki.

7 Na podstawie lektury kolejnych numeréw IKC z ostatnich dni sierpnia 1939 r.
7 Zokierze zelaznych szlakéw. Wspomnienia polskich kolejarzy 1939-1945, wybér
ioprac. ]. Gmitruk, K. Komorowski, P. Matusiak, Warszawa 1988, s. 5.

7 Monografia Skawiny, s. 41.
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W ostatnim dniu pokoju nastgpita reorganizacja ruchu kolejowego. Zawie-
szono ruch dalekobiezny, utrzymujac tylko ruch lokalny z priorytetem dla
potrzeb wojska. Kto zamierzal podrézowac kolejg i naby¢ bilet na przejazd,
musial w kasie okaza¢ zezwolenie od wlasciwego starosty oraz przedlozy¢
to zezwolenie organom porzadkowym?s. W przededniu wybuchu wojny
pojawily sie pierwsze pociagi ewakuacyjne, wiozace gléwnie urzednikow
panstwowych i samorzgdowych z autonomicznego wojewédztwa slaskiego
oraz ich rodziny”. Na dworcach kolejowych, w tym réwniez w Skawinie,
wystawiono kilku- lub kilkunastoosobowe patrole wojskowe, dowodzone
zwykle przez podoficeréw rezerwy. Pojawila si¢ réwniez zandarmeria
wojskowa. Mieli oni za zadanie utrzymywac porzadek na dworcach, wska-
zywac droge osobom powolanym do wojska, zapobiega¢ panice, zwlaszcza
w przypadku nalotéw. Ponadto na dworcach, takze na dworcu skawinskim,
dyzurowali harcerze, junacy z PW oraz czlonkowie PCK z apteczkami,
rozdajgey potrzebujgeym cieple positki i napoje. Réwniez czesé kolejarzy
z krakowskiej DOKP, a przede wszystkim ich bliscy, mieli by¢ ewakuowani,
oczekiwali wiec na pociggi nie tylko na stacjach i przystankach, ale tez na
rogatkach (przejazdach kolejowych)”.

Juz pierwszego dnia wojny, 1 wrzeénia 1939 r., linia kolejowa biegngca
przez Skawine doznala licznych atakéw Luftwatfe. Poczawszy od wezes-
nych godzin rannych, niemieckie bomby spadaty na szlak kolejowy od
Spytkowic przez Brzeznice po Skawine. Linia kolejowa biegnaca z zachodu
na wschod byta atakowana ze szczegdlng zjadliwoscig, poniewaz jako trasa

dwutorowa stanowilta wazny szlak zaopatrzeniowy dla armii, a takze miala

7 Ograniczenia ruchu pasazerskiego, IKC nr 239 z 30 VIII 1939 1., s. 25, [online]
http://old.mbc.malopolska.pl/dlibra/docmetadatarid=77475&from=publication —
16 XII 2023.

7 A.Nowakowski, Zarys dziejow kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 71.

7 ANKr., Zespét akt Urzedu Wojewddzkiego Krakowskiego 1918-1939. Sprawy
wojskowe, sygn. 29/206/195, [b. pag.]. Zob. takze: A. Nowakowski, Zarys dziejéw
kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 72-73.
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znaczenie podczas ewakuacji ludnosci i sprzetu cywilnego. Na mniejszych
stacjach kolejowych, tacznie ze Skawing, liczba patroli wojskowych nie byta
wystarczajaca, poniewaz nie udalo si¢ zmobilizowa¢ wszystkich rezerwi-
stow przeznaczonych do ochrony obiektéw kolejowych. Brakowalo réwniez
nalezytej obrony przeciwlotniczej, zaréwno biernej, jak i czynnej, nie liczgc
dzial umieszczonych na pociggach pancernych”. W pobliskim Krakowie ata-
kowano okolice dworcéw pasazerskiego i towarowego, niszczac lukstorpedy.
W mniejszym stopniu atakowano jednotorows linie kolejowa wychodzgcg
ze Skawiny w kierunku potudniowym. W godzinach przedpotudniowych
przez Skawine zdgzyl przejechac ostatni pocigg pasazerski z Zakopanego
do Krakowa””. W chwili gdy ten pociag osiggnal Skawine, niemieckie od-
dzialy docieraly juz pod Tatry. W tym dniu przez stacje przejechal takze
pociag ewakuacyjny ze sztabem Rejowej Komendy Uzupelnien z Wadowic.
Pasazerowie zdazyli dojecha¢ do Rumunii, gdzie zostali internowani®.

27 sierpnia 1939 r. w dywizjonie (odpowiednik batalionu) pociagéw
pancernych w Niepotomicach zarzagdzono wyjazd tych pociggéw do stacji
docelowych. Taka stacjg okazata sie Skawina, ze wzgledu na jej strategiczne
polozenie kolejowo-drogowe. W pierwszym dniu wojny ze Skawiny wyru-
szyl pocigg pancerny z 2 Dywizjonu Pancernego, stacjonujgcego w Niepoto-
micach. Byl to pocigg o nazwie ,,Pierwszy Marszalek”, ktéremu nadano nr 51.
Wyjechal on ze Skawiny 1 wrzesnia 1939 r. w samo poltudnie i skierowal
sie najpierw do Makowa Podhalanskiego, a nast¢pnie na lini¢ Osielec —
Jordanéw. W nocy z 1 na 2 wrzeénia 1939 1. pocigg 6w zjechal do Kalwarii
Lanckorony, gdzie mial zaplecze gospodarcze, a nastepnego dnia ponow-

nie wyjechal do Jordanowa. W zwigzku z wycofywaniem sie sit polskich

7 Kolejnictwo w polskich przygotowaniach obronnych i kampanii wrzesniowej, t. I, cz. 1:
Opracowania i dokumenty, red. A. Wesotowski, N. Bujniewicz, Warszawa
2011, S. 84.

7 A.Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 74.

®  Relacja pptk. w st. spocz. Franciszka Sekary, bytego komendanta WKU w Wa-
dowicach, zmartego w1973 1.
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z Podhala pocigg ten powrécit pod koniec drugiego dnia wojny do Skawiny.
W nocy z 3 na 4 wrzesnia 1939 r. na stacji w Skawinie ,,Pierwszy Marsza-
lek” byt obiektem dzialan ze strony niemieckich dywersantéw. Po drobnych
naprawach i uzupelnieniu amunicji pocigg oznaczony nr 51 4 wrzesnia
1939 1. w godzinach porannych zostal skierowany na patrol do Zatora, do
ktérego nie dotarty jeszeze czotéwki Wehrmachtu. W celu zbadania sytuacii
na froncie zaloga pociggu dotarta do Dwordw, wschodniego przedmiescia
obecnego Oswiecimia, gdzie stwierdzono obecno$¢ Niemcow. Nalezy pod-
kresli¢, iz w sklad pociggu wehodzily trzy drezyny pancerne, bedgce lekkimi
czolgami, zwanymi tankietkami. Byly wyposazone w specjalne podwozie,
tzw. prowadnice, i mogly samodzielnie porusza¢ si¢ po szynach albo w razie
potrzeby zjechac z szyn i przemieszczac si¢ w terenie. Wobec stwierdzenia
obecnosci nieprzyjaciela na wschdd od centrum Oéwigcimia zawrocono
i przez Zator i Brzeznice udano si¢ do Skawiny. W Skawinie pociagg wspieral
obrong artyleryjska i przeciwlotniczg miasta. Wobec przelamania frontu na
zachéd od Skawiny pocigg odjechat ze skawinskiej stacji 5 wrzeénia 1939 1.
w kierunku wschodnim, a kolejng stacja postojowg byta Bonarka™. ,,Pierwszy
Marszalek” brat udziat w walkach do 22 wrzesnia 1939 1., a nastepnie na
wschodnich Kresach zostal przejety przez oddzialy sowieckie®.

We wsiach w poblizu Skawiny rozstawiono warty ludnosci, tzw. straze
obywatelskie, powolane przez lokalne wladze. Mialy one chroni¢ przed sabo-
tazem linie kolejowe, drogi, mosty i inne wazne obiekty. Byly one szczegdlnie
widoczne wzdtuz szlaku kolejowego prowadzgcego w kierunku Kalwarii®'.

Sytuacja Skawiny i w okolicach ulegta znacznemu pogorszeniu w godzi-

nach popotudniowych i wieczornych w niedziele 3 wrzeénia 1939 r. oraz

7 P. Sadowski, Kampania 1939 roku w Brzeznicy i okolicach, [w:] II wojna swiatowa
w gminie BrzezZnica i okolicy, red. W. Jarguz, Krakéw—Brzeznica 2018, s. 26-29.

fo W. Steblik, Armia ,Krakéw” 1939, Warszawa 1989, s. 16 i nn. Zob. réwniez: T.
Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancerne w wojnie 1939 roku,
Warszawa 1987, s. 77-80.

® A.Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 77.
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w dniach nastepnych, tj. 4 i 5 wrzesnia 1939 r., kiedy miasto znalazlo si¢ na
przedpolu frontu. Jeszcze 2 wrzesnia 1939 r. w godzinach popotudniowych
Armia , Krakéw” otrzymata od Naczelnego Wodza zgode na wycofanie sie
ze Sla}ska. Ten rozkaz skutkowal wzmozong falg uchodzcéw, powodujaca
liczne perturbacje komunikacyjne. Nastgpilo réwniez przelamanie polskiej
obrony w lasach pod Pszczyna, a zdziesigtkowane polskie oddzialy 6 DP
wykrwawialy sie, dochodzgc do linii rzeki Soty. W dodatku Niemcy po
zajeciu zapory wodnej w Porgbce spietrzyli wode w Sole, czym utrudnili
dzialania polskich obroricéw. Dziesigtki z nich utonely w wezbranej rzece.
Na potludniowo-zachodnim odcinku frontu wojska Wehrmachtu dotarty
do rzeki Skawy. W tej sytuacji przez Skawine przebiegaly drogi odwrotu
dwdch formacji Wojska Polskiego: 6 DP dowodzonej przez gen. bryg. Ber-
narda Monda i 21 DPG, , bielskiej”, dowodzonej przez gen. bryg. Jézefa
Kustronia. General Kustron jako jeden z czterech éwezesnych generatéw
Wojska Polskiego polegt w bezposredniej bitwie z Niemcami, konkretnie
pod Oleszycami nad Sanem na Podkarpaciu 16 wrzeénia 1939 r.** Linia
rzeczki Skawinki na przedpolach Skawiny byla jedna z linii obrony w ra-
mach dzialan Armii ,Krakéw”®.

W niedzielne popotudnie i wieczér 3 wrzesnia 1939 r. uciekinierzy
poruszali si¢ juz przewaznie pieszo albo konno, poniewaz linia kolejowa
pomiedzy Kalwarig i Skawing byla zablokowana przez liczne pociagi, ktore
na niej utknely z powodu licznych nalotéw, m.in. na stacjach w Radziszo-
wie i Skawinie*. Ci, ktérzy kilka godzin wezesniej ewakuowali sie koleja
w kierunku wschodnim, zdgzyli dotrze¢ do Bogumitowic pod Tarnowem,
ale nie mogli kontynuowa¢ podrézy z powodu zbombardowania mostu kole-
jowego na Dunajcu. Dramat nastgpil w poniedziatkowy dzien, 4 wrzesnia

1939 r. Male grupy Zolnierzy pomieszane z cywilami pieszo albo konno

2 R. Zieliniski, Dziefi coraz krétszy, Warszawa 1969, s. 911 nn.

% W.Steblik, op. cit., s. 132 inn.
% 1. Wielgus, Gars¢ wspomnieri, Kalwaria Zebrzydowska 1999 (maszynopis; dalej:
Wielgus), s. 2-3.
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przemierzaly Skawine, poniewaz tego dnia linia kolejowa w kierunku Kra-
kowa zostala przerwana po zbombardowaniu toréw w okolicach Bonarki®s.
W Skawinie na krétko ulokowal sie sztab 1gcznosci podhalaniczykow, czyli
21 DPG, przeniesiony najpierw z Wadowic, a nastepnie z Kalwarii Zebrzy-
dowskiej. Samo dowddztwo dywizji z Bielska przenioslo si¢ nastepnie do
dworku potozonego na wzgérzu w Mogilanach. W godzinach popotudnio-
wych 5 wrzeénia 1939 r., dzieki temu, ze zostali w pore ostrzezeni przez
obserwatorow z wiezy koéciola parafialnego w Skawinie, zolnierze bielskiej
dywizji stoczyli z Niemcami kilkugodzinng bitwe w lasku za Skawing,
w poblizu dzisiejszego przystanku Skawina Zachodnia, czym opdznili
nieco przemarsz niemieckich kolumn w kierunku Krakowa®. Wkroczenie
Niemcéw do Skawiny bylo juz tylko kwestig najblizszych godzin.

Armia niemiecka, 44 DP, wkroczyta do Skawiny 6 wrzesnia 1939 r., czyli
w tym samym dniu, w ktérym nastgpilo wkroczenie Wehrmachtu do Kra-
kowa. Walki opézniajgce toczone przez Wojsko Polskie w poblizu Skawiny
w pierwszych dniach wrzeénia 1939 r. mialy wplyw na tempo posuwania
sic wojsk okupacyjnych w kierunku miasta. Aby odwlec w czasie moment
wkroczenia armii niemieckiej do miasta, polscy zolnierze wysadzili mosty na
Skawince, w tym strategicznie wazny most kolejowy, pochodzacy z 1888 r.
Wskutek walk, a takze atakéw Luftwaffe stacja kolejowa w Skawinie wraz
z nalezgcymi do niej urzgdzeniami ulegla powaznemu uszkodzeniu. Na-
prawa zniszczonej infrastruktury kolejowej w Skawinie i w okolicznych
miejscowosciach trwala niemal do zimy 1939 1.*7

Jak wiadomo, poczawszy od 1934 r., przez Skawine w kierunku Za-
kopanego przejezdzaly pociggi obstugiwane przez parowozy serii Okz32,

przypisane do trasy zakopianskiej. W 1939 r. dziewie¢ maszyn tej serii

% Wrazesieri 1939. Wspomnienia uczniéw wadowickiego gimnazjum iliceum, red. P. Wy-

robiec, M. Witkowski, Wadowice 2009, s. 571 nn.
¢ P.Sadowski, op. cit., s. 31-32.
%7 Podobna sytuacja miata miejsce niemal na wszystkich liniach kolejowych potu-

dniowej Polski.
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obstugiwalo pociggi ewakuacyjne zmierzajace w kierunku potudniowo-
-wschodnim, docierajgce do Lwowa i Stanistawowa. Po 17 wrzeénia 1939 .,
czyli po wkroczeniu armii sowieckiej na wschodnie polacie Rzeczypospo-
litej, zostaly one zagarnicte przez ZSRS i Polska nigdy ich nie odzyskata™.

W pazdzierniku 1939 r. okupant niemiecki dokonat podziatu terytorial-
nego ziem poludniowej Polski. Czes¢ ziem zostala wlaczona bezpoérednio
do ITI Rzeszy, a wschodnie potacie weielono do nowo utworzonego tworu
pod nazwg Generalne Gubernatorstwo (dalej: GG) z siedzibg w Krakowie.
Réwniez zarzad kolei ulegt podzialowi. Od g listopada 1939 1. linia kolejowa
biegnaca ze wschodu na zachéd przez Skawine az po Ryczéw nalezala do
Generalnej Dyrekeji Kolei Wschodniej (Generaldirektion der OstBahn)
zarzagdzanej w Krakowie. Stacje i przystanki na zachdd od Ryczowa (od
Spytkowic po Oswiecim) nalezaty do Dyrekeji Kolei Niemieckich (Regie-
rung Deutsche Bahn) z siedzibg w Opolu®. Krakowskiej dyrekeji kolejowej
podlegaly stacje i przystanki w kierunku potudniowym, po Stryszéw. Od-
cinek od Skawiec po Suchg nalezal juz do dyrekeji opolskiej; rzeka Skawa
rozgraniczala terytorium Rzeszy od GG. Na odcinkach granicznych na
stacjach albo w pociggach przeprowadzano kontrole celng oraz kontrole
dokumentéw tozsamosci. Przejéciowo, w latach 1942-1944, obowigzywat
nawet zakaz przekraczania granicy na Skawie. Kontrola graniczna zostala
zniesiona dopiero pod koniec okupacii, 15 listopada 1944 r.°° Za porzadek
na dworcach, kolejach i szlakach kolejowych odpowiadata niemiecka straz
kolejowa (Bahnshutz) oraz dodatkowa formacja policyjna (Bahnshutzpolizei),
ktérej polowe sktadu osobowego stanowili Polacy. Na skawiriskim dworcu

byl réwniez posterunek tej policji®'.

B. Pokropinski, Parowozy normalnotorowe produkcji polskiej, Warszawa 2007,
s.108.

% A.Nowakowski, Zarys dziejéw stacji kolejowej w Spytkowicach..., s. 24.
% Wielgus, s. 85.

9 Skawina, s. 41.
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Jesienig 1939 r. Niemcy przywiezli koleja do Skawiny licznych Polakéw
wysiedlonych z Wielkopolski. Na obszarze weielonym do III Rzeszy okupant
utworzyl tzw. Kraj Warty w celu szybkiej germanizacji tego obszaru®*. Aby
unikngé kontroli, a nawet fapanki, rolnicy z okolic Skawiny wsiadali do po-
ciggéw i wysiadali z nich na przystankach. Przy powszechnej reglamentacji
podstawowych ddbr i obowigzkowych kontyngentach zywnosci uprawiali
oni drobny przemyt, nielegalny z punktu widzenia wladz okupacyjnych,
sprzedawali swe towary na targach w Skawinie i Krakowie, podrézujac tam
najtanszg [l klasg. W pociggach kursujgcych na dalszych trasach, zwykle do
Zakopanego, wagony wyzszych klas, a nawet cale pociagi, dostepne byly wy-
lacznie dla Niemceéw. Opatrzone byly charakterystycznymi tablicami: Nur
fiir Deutsche. Udajgc sie do Krakowa, przecietni mieszkancy zwykle wysia-
dali na 6wezesnym przystanku Borek Falecki (obecnie Krakéw Eagiewniki),
na ktorym ryzyko wpadki bylo duzo mniejsze niz w centrum Krakowa?.

W trudnych warunkach okupacyjnych, przy braku dostepu do pod-
stawowych artykuléw oraz drobiazgowej ich reglamentaciji ze strony oku-
panta, mieszkaricy Skawiny, nawet z narazeniem wlasnego zycia, starali si¢
zaradzi¢ tym brakom. Toczyli oni ,walke o wegiel”, ktéry byt niedostepny
w normalnej sprzedazy. Mlodzi ludzie ze Skawiny i okolic wskakiwali
do wiozgcych ten produkt pociggéw towarowych. Czynili to zwykle na
podjezdzie od strony Skawiny przed obecnym przystankiem w Sidzinie,
kiedy pocigg zwalnial, mimo iz zwykle byt ciggniety przez dwa parowozy.
Wéwezas zrzucali wegiel znajdujacy sie w wagonach na pobocze toréw,
gdzie czekali okoliczni mieszkanicy. Kilku mezezyzn trudnigeych sie tym
procederem zostalo zastrzelonych przez policjantéw kolejowych®+.

Whprawdzie przed zimg 1939/1940 usunieto zniszczenia na kolei po-

wstale wskutek walk we wrzesniu 1939 1., jednak osobowy ruch kolejowy

92 Thidem, s. 41.
% A.Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 78-79.

%  Skawina, s. 41.
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podlegal wielu rygorom. Ze zrozumiatych wzgledéw, w tym godzing poli-
cyjng i zakaz wszelkich zgromadzen, podczas okupacji ustaly wszelkie
zbiorowe wyjazdy mieszkaricéw Skawiny i pobliskich okolic na tradycyjne
drézki do Kalwarii Zebrzydowskiej. Oficjalnie w GG pielgrzymki zostaty
zabronione w grudniu 1940 1.5 W celach religijnych mozna bylo podrézowa¢
indywidualnie, chociaz zdarzaly sie przypadki, Ze patrole niemieckie, praw-
dopodobnie ztozone z katolikéw, gtéwnie pochodzacych z Bawarii, tolerowaly
obecnos$¢ niewielkich grup patnikéw wokot kalwaryjskiego klasztoru. Wsréd
nielicznych kalwaryjskich pielgrzyméw byly przewaznie osoby zamieszkale

na terenie GG2°.

Tabela 7. Ruch pociggdéw pasazerskich ze Skawiny na potudnie w okresie GG (lata
1941-1944)

Lata Liczba par pociggow
1941 8

1942 9(1)

1944 9(2)

Zrédto: Rozktady jazdy w GG lato 1941, 1942, 1944, [online] https://www.bazakolejowa.
pl/index.php?dzial=rjp&ud=50 — 29 Xl 2023.

Jak wynika z zestawienia w tabeli 7, liczba pociggéw ze Skawiny w kie-
runku Podhala w okresie okupacji niemieckiej byta stabilna i utrzymywata
si¢ na poziomie nieco nizszym niz przed wojng. Kursowaly jedynie pociagi
z wagonami klas IT i III. Wagony I klasy zarezerwowane byly wylacznie

dla wyzszych urzednikéw wladz okupacyjnych. W tabeli ujeto pociggi

% Ibidem, s. 106.

% 1. Opyrchal, Dzieje Kalwarii Zebrzydowskiej w czasie okupacji hitlerowskiej
(1939-1945). Praca magisterska napisana pod kierunkiem ks. prof. dr. hab. Jana
Zwiazka w Papieskiej Akademii Teologicznej, Krakéw 1999, s. 79. Zob. ponadto:
A. Kluska, Kalwaryjscy przewodnicy, Krakéw 2017, s. 290.
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Fot. 7. Zoierze niemieccy na tle budynku dworca w Skawinie podezas okupacji
Zrédio: Wiasnosé Towarzystwa Przyjaciét Skawiny

planowo zatrzymujgce sie w Skawinie; w nawiasach podano liczbe pocig-
g6w sezonowych.

Ogolem w zwigzku z obostrzeniami w przemieszczaniu si¢ ludnosci
ruch kolejowy w Skawinie we wszystkich kierunkach byl duzo mniejszy
niz przed 1939 1. Po ataku IIT Rzeszy na ZSRS, ktory nastapil 22 czerwca
1941 1., wprowadzono obowigzek posiadania przepustek na przejazdy ko-
leja, ktére miaty by¢ wydawane ,,tylko z waznej przyczyny”. Mieszkaricom
Skawiny przepustki wydawal niemiecki komisarz miasta (Stadtkomissar)?”.
W kierunku wschod-zachdd przez Skawine przejezdzaty wowcezas zwykle
trzy pary pociggdw pasazerskich na dobe. Wyjatkowo w latach 1940-1941
par bylo pie¢. W dalszych latach okupacyjnych, poczawszy od lat 1942-
1943, okupant zredukowat do minimum liczbe pociggédw pasazerskich,
cheac zapewne udroznié szlak dla transportéw towarowych, tacznie z trans-

portami wiezniéw do obozéw zaglady Auschwitz-Birkenau®®. Z Krakowa do

7 Wielgus, s. 28-29.
% A.Nowakowski, Zarys dziejéw stacji kolejowej w Spytkowicach..., s. 26-27.
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Zakopanego nadal kursowaly dwie z ocalalych we wrze$niu 1939 r. luks-
torped, jako pociggi ekspresowe (Sonderziige), ale korzystali z nich wylacz-
nie niemieccy dygnitarze i ich rodziny. Obie maszyny zostaly ostatecznie
wycofane z eksploatacji w latach piec¢dziesigtych XX w. i nie dotrwaly do
naszych czasow®.

W 1941 r. dyrekeja Kolei Wschodnich (OstBahn) w Krakowie wprowa-
dzita przystanek w Zelczynie, istniejgcy do dzis, a ze wzgledu na narastajacy
ruch towarowy, w tym przewozy wiezniow z Polski i innych podbitych
krajéw europejskich do obozu zagtady Auschwitz, nastepnie Birkenau,
dodano réwniez posterunek odstepowy w Borku Szlacheckim. Posterunek
regulowal ruch kolejowy w czasach, kiedy nie znano i nie stosowano blokady
samoczynnej; zostal zlikwidowany w 1946 r."*°

Obecna linia kolejowa nr 94 podczas okupacji niemieckiej okryla sie
niestawg. Jak wspomniano, poczawszy od polowy 1940 r. niemal do prze-
lomu 1944/1945, dniem i nocg wozono nig do obozéw zagtady Auschwitz-
-Birkenau dziesigtki tysiecy obywateli podbitych krajéow Europy. Poczatkowo
byli to gléwnie Polacy, po 22 czerwca 1941 r. jericy sowieccy, a nastepnie
przewaznie Zydzi, Romowie i przedstawiciele innych nacji. Przewozy
odbywaly si¢ w nieludzkich warunkach, w zakratowanych wagonach by-
dlecych. Odnotowano przypadki prob udzielania wigzniom pomocy zyw-
nosciowej i medycznej, a przynajmniej starano si¢ przekazac zwykla pitng
wode. Co najmniej od polowy okresu okupacyjnego do prowadzenia tych
pociggdw uzywano silnych niemieckich lokomotyw wojennych (Kriegsloko-

101

motive) serii BR52, oznaczonych po wojnie w Polsce jako Ty2 oraz Ty42

9 L.Mazan, op. cit., s. 123-126. Po II wojnie §wiatowej dwie ocalate lukstorpedy
kursowaty jako pociagi pracownicze w obrebie krakowskiego wezta kolejowego
oraz miedzy Trzebinia a Sierszg.

1°° Dane PKP PLK SA.

1 Parowozy serii Ty42 po Il wojnie §wiatowej znalazty si¢ gtéwnie na stanie DOKP
Katowice.
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W Skawinie, podobnie jak w innych miastach Matopolski, od czaséw
zaboru austriackiego zamieszkiwata ludnos¢ zydowska. Wedtug danych
statystycznych pochodzgcych z 1939 r. diaspora zydowska w Skawinie
liczyla okolo 500 0s6b na 0gdlng liczbe 4500 mieszkancow (stanowilto to
11% populacji miasta)'**. Podobne proporcje narodowos$ciowe wystepowaly
réwniez w innych miastach zachodniej Malopolski, w tym np. w Kalwarii
Zebrzydowskiej. W lecie 1940 1. do Skawiny przesiedlono 500 Zydéw
z Krakowa'*?. Podczas okupacji niemieckiej skawinscy Zydzi zostali za-
mknieci w getcie. Zachowal sie dokument podpisany na zadanie wladz
okupacyjnych przez éwezesnego burmistrza, datowany 17 marca 1941 1.,
ograniczajgcy mozliwoé¢ zamieszkania i poruszania sie Zyd(’)w skawinskich
tylko do wyznaczonych ulic’*. Taka praktyka byla powszechnie stosowana
w calym GG.

W ramach przygotowan do zbiorowej wywozki Zydc')w ze Skawiny okolo
25 sierpnia 1942 r. do miasta zwieziono i zapedzono wyznawcéw religii
mojzeszowe] z okolicznych podkrakowskich miejscowosci: Kalwarii Ze-
brzydowskiej, Krzeszowic, Myslenic oraz z pobliskich terenéw wiejskich.
Zebrano lacznie 3000 0séb. W przeddzien planowanej akeji, 28 sierpnia
1942 r., wydano zarzgdzenie, w ktorym zabroniono Polakom pokazywania
sie na ulicach nastepnego dnia pod grozbg kary $mierci. W dniu wywézki,
29 sierpnia 1942 1., a byla wtedy niedziela, Niemcy otoczyli miasto potrdj-
nym kordonem posterunkéw. Przed wpedzeniem Zydévv do podstawionych
wagondow zostali oni poddani ¢wiczeniom gimnastycznym. Ci sposréd nich,
ktérzy nie byli w stanie wykona¢ tych ¢wiczen, jako niezdolni do trans-
portu zostali zatadowani na ci¢zaréwki, ktére skierowaly sie do pobliskiego

lasu. Tam zostali rozstrzelani i pochowani w przygotowanych mogitach.

02 J. Zinkow, op. cit., s. 132-133.

s J.Prochowicz, Zydzi skawiriscy, Skawina 2000, s. 79.

4 ANKTr., Akta miasta Skawiny. Biuletyny informacyjne dla wéjtéw w sprawie
sytuacji politycznej, sprawy Zydéw w Skawinie 1941-1942, sygn. 29/114/84, k. 17.
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Zdrowych Zydéw obojga plci wtloczono do 40 bydlecych wagonow, bijac ich
przy wsiadaniu patkami, a takze szczujac psami. Wagony zaplombowano;
wewngtrz znajdowala sie stoma posypana wapnem ,,dla dezynfekeji”. Okolo
polnocy transport ruszyt ze skawinskiego dworca kolejowego do obozu
zaglady w Belzcu na Roztoczu, odleglym o ponad 200 km na wschéd od
Skawiny. W tym pociggu znajdowali sie, o czym wspomniano, rowniez
kalwaryjscy Zydzi. Z tego transportu ocalata jedynie pewna Zydéwka'os.
Cze$¢ 0s6b narodowosci zydowskiej ze Skawiny zostata wywieziona do
obozéw Auschwitz-Birkenau albo do pobliskiego Plaszowa. Podobnie jak
w przypadku transportu do Belzca, pozostatych Zyd(’)w niezdolnych do
transportu kolejowego chocby z powodu podeszlego wieku, utomnosci czy
choroby Niemcy rozstrzeliwali w pobliskich lasach™*¢. Sposréd skawinskich
ystarszych braci” tylko nieliczni przezyli wywoézke w 1942 1., ukrywajac
sie w starannie zamaskowanych kryjéwkach. Jeden z nich, Dawid Gross,
zostal rozpoznany i zastrzelony przez okupanta dopiero w potowie grudnia
1944 1. Przej$ciowo mieszkal i pracowat w domu kolejowym zasiedlonym
przez zandarmow niemieckich przy ul. Kilinskiego'”.

Podczas okupacji na terenie GG, w tym w Skawinie, Polacy mogli praco-
wac na kolei nawet jako dyzurni ruchu, pod warunkiem zdania odpowiednich
egzaminow. Wyzsze stanowiska kolejowe byly zastrzezone dla Niemcow.
Zwykle po zdanym egzaminie kandydat na dyzurnego ruchu czy kanceliste
otrzymywal certyfikat z adnotacjg, iz moze pelni¢ stuzbe — w zaleznosci
od warunkéw — nie tylko w Skawinie, lecz rdwniez na pobliskich, wymie-

nionych z nazwy, stacjach™®®.

105 Zob. K.Iwaniska, Dzieje i kultura Zydéw w Wadowicach w latach 1864-1945, Krakéw
2016, 3. 319-320; eadem, Diaspora zydowska w Kalwarii Zebrzydowskiej od X VIII wieku
do IT wojny wiatowej, [w:] Miscellanea historico-regionalia Galiciensia. In memoriam
Doctoris Gustaw Studnicki, red. A. Nowakowski, Wadowice 2000, s. 24.

6 Skawina, s. 40-41.

©7 J.Prochowicz, op. cit., s. 22inn.

8 Wielgus, s. 63-64, 67.
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Mtodzi Polacy, aby unikng¢ wywdézki na przymusowe roboty w glab
Rzeszy, zaciggali si¢ do stuzby w batalionach budowlanych (Baudienst).
Bataliony pracowaly gléwnie przy biezacej naprawie wazniej dla Niemcow,
strategicznej linii kolejowej z Krakowa Plaszowa przez Skawine w kierunku
Oswiecimia, zwlaszeza na odcinku Skawina — Spytkowice. Wykonywa-
no proste prace fizyczne przy torach pod nadzorem niemieckich toromistrzow,
poniewaz wéwczas nie znano jeszcze maszyn torowych. Gléwnag baza dla
batalionéw byta Brzeznica. Polacy junacy byli wprawdzie skoszarowani,
jednak o ile nie otrzymali kar dyscyplinarnych, byli zwykle zwalniani na
niedziele, by odwiedzi¢ swoje rodziny. Za prace otrzymywali skromne
wynagrodzenie'**.

Juz w 1940 r. wladze okupacyjne doszly do przekonania, ze obecna
linia kolejowa nr 97 moze mie¢ znaczenie strategiczne — moze umozliwi¢
szybki dojazd do Protektoratu Czech i Moraw, i dalej na potudnie. Stad juz
od maja 1940 r. zaczely sie na niej pojawia¢ transporty wojskowe. W poto-
wie okresu okupacyjnego, od 1942 r., w obawie przed ofensywa sowiecka
w kierunku zachodnim, Niemcy postanowili rozbudowa¢ tory stacyjne
na jednotorowej linii kolejowej na stacjach na poludnie od Skawiny, aby
w przypadku mijania sie pociggéw mogly one pomiescic¢ dtugie sklady towa-
rowe — najpierw do 100 osi (50 wagonéw), a pod koniec okupacji, w 1944 r.,
do 200 osi (100 wagon6w).

W ten sposéb zaledwie w ciggu dwdch miesiecy rozbudowano stacje
w Radziszowie oraz pozostale stacje w kierunku potudniowym, a wydtuzony

L1TO

tor istnieje do dzié""°. W zimie 1941 1. rozpoczeto przygotowania do wymiany

9 Na podstawie relacji Edwarda Oleksego z Pustkowa koto D¢bicy, junaka w bata-
lionach budowlanych, zdanej autorowi okoto 1980 r.; W. Jargu z, Obéz niemieckiej
Stuzby Budowlanej (Baudienst) w BrzeZnicy, [w:] IT wojna swiatowa w gminie BrzeZnica
i okolicy, red. W. Jarguz, BrzeZnica 2018, s. 267-297.

uo Wielgus, s. 28-29. Zob. tez: A. Nowakowski, Rozwdj ukladu komunikacyjnego
na obszarze Kalwarii Zebrzydowskiej, [w:] Wybrane zagadnienia z dziejéw Kalwarii
Zebrzydowskiej..., s. 125.
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szyn na tej linii na trwalsze, przystosowane do ruchu ciezkich pociggéw,
oznaczonych symbolem S-20. Réwnoczeénie na stacjach i wzdtuz toréw
pojawily sie materialy pomocnicze, sruby do szyn, podklady i podsypka.
Po zakonczeniu remontu zamierzano podnie$¢ tonaz i predkosé pociggéw.
Kolejarze Polacy na polecenie wladz paristwa podziemnego sabotowali,
jak tylko mogli, te inwestycje, ukrywajac $rodki potrzebne do remontu.
Konspiracyjne komérki kolejowe dziataly réwniez w Skawinie™'. Latem
1944 1. Niemcy wywiezli wymienione materialy do Rzeszy, zbudowano
tez dla parowozow towarowych Ty2 parowozowni¢ w Chabéwee, istniejgca
nadal jako Skansen Taboru Kolejowego. Stacjonujgce w niej parowozy
mialy pewng zalete: byly uniwersalne — mogly poruszac sie po liniach
kolejowych o stabym podtorzu. Niemcy chcieli wykorzysta¢ lini¢ kolejowa
(Skawina — Sucha Beskidzka — Zywiec) jako lini¢ rezerwowg na wypadek
nieprzejezdnych gléwnych magistrali kolejowych wpisujaca sie w cigg
dawnej austriackiej linii transwersalnej, prowadzacej przez Zyvviec i Zwar-
don, do Czech, Moraw i Austrii, dogodniej dla przeprowadzenia ewakuacji
ciezkiego sprzetu wojskowego w przypadku odwrotu''>.

5 sierpnia 1944 1., wobec postepow armii sowieckiej, Niemey w GG
zarzgdzili przymusowe kopanie okopéw oraz budowe schronéw i umocnien.
Obawiali si¢ rozszerzenia operacji ,Burza’ na inne okupowane przez nich
tereny. Do pracy zmuszono wszystkich mezczyzn w wieku od 14. do 65. roku
zycia. Nastepnego dnia okupant przystgpil do wykonania tego zarzadzenia.
Pociggami zwozono me¢zezyzn w wyznaczone miejsca. Podezas catodziennej,
wyczerpujacej fizycznie pracy przymusowi robotnicy otrzymywali jedynie
skromny positek, nierekompensujgcy wlozonego wysitku. Po zakonczone;
dniéwce mezczyzn ponownie odwozono do wyznaczonych stacji, w tym

do Skawiny'.

111

Zotnierze zelaznych szlakdw..., s. 9-14 (w szczegélnoéci wspomnienia C. Eyjaka,
$. 506-507).

"2 Wielgus, s. 74, 80-81.

5 Thidem, s. 84.
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Poczawszy od 1941 1., na szlaku kolejowym prowadzacym ze Skawiny
na poludnie dochodzito do dzialan polskiej partyzantki. W pazdzierniku
tegoz roku oddzial Batalionéw Chlopskich (dalej: BCh.) pod dowddztwem
Stanistawa Godawy, ps. Kawa, doprowadzil do wykolejenia niemieckie-
go pociggu urlopowego (Urlaubzug) miedzy Rzozowem a Radziszowem.
16 wrzeénia 1944 r. oddzial partyzancki o nazwie ,setka-part.”, bedgcy
czedceig 12 pp AK, przeprowadzil udang akcje bojowa na stacji kolejowej
w Radziszowie. Partyzanci podniesli falszywy alarm o rzekomym napadzie
na stacje kolejowa w Lenczach, a kiedy Niemcy udali sie do Lericz, partyzanci
rozbroili policjantéw kolejowych w Radziszowie, zabierajgc im trzy karabiny,
kilka pistoletéw i sporo amunicji. 2 pazdziernika 1944 r. grupa dywersyjna
oddziatu Gwardii Ludowej (dalej: GL) im. Ludwika Waryniskiego wysa-
dzita pocigg wojskowy miedzy Wolg Radziszowsks i Lericzami. Wéwezas
wykoleila sie lokomotywa i 35 wagonéw; okolo 200 zolierzy niemieckich
zostalo zabitych badz rannych, a zniszczeniu ulegly cztery czolgi, kilka
samochodéw oraz dziat artylerii przeciwlotniczej przewozonych tym pocig-
giem"+. W latach 1943-1944 AK w Skawinie i okolicach przygotowywala
sie do ogdlnopolskiej operacji ,,Burza”, w ramach ktérej planowano réwniez
opanowanie miejscowej stacji kolejowej ze wzgledu na liczne transporty
wojskowe przejezdzajace przez miasto. W toku przygotowania do tej akeji,
do ktdrej ostatecznie nie doszlo, wykradano z transportow wojskowych bron,
amunicje i inne wyposazenie o charakterze wojskowym'>.

Pozng jesienig 1944 r. na szlaku kolejowym Skawina — Kalwaria, gtéwnie
miedzy Skawing i Radziszowem, mialy miejsce kolejne dzialania partyzanc-
kie, polegajace gléwnie na wysadzaniu mostow i przepustéw**®. Po jed-
nej z takich akeji 24 listopada 1944 r. zostal wstrzymany ruch pociggow.

Jeden z pasazerskich pociggéw przyspieszonych, pelen Polakéw, relacji

m4 ] . Zinkow, op. cit., s. 241, 262, 306.

" P.Mardyta, Opdr spoteczny i konspiracja proweniencji narodowej na terenie Skawiny
w latach 1945-1956, Krakéw 2017, s. 20 i nn.

"¢ M. Niechaj, ]J. Niechaj, op. cit., s. 64.
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Zakopane — Krakéw zostal wéwezas skierowany drogg okrezng z Kalwarii
przez Wadowice i Spytkowice do Skawiny. W poblizu obecnego przystan-
ku kolejowego wraz z mijanka w Barwaldzie Srednim w gminie Kalwarii
Zebrzydowskiej na przysiétku Filkéwka pociag 6w zderzyt sie czolowo
z pociggiem jadgcym od strony Wadowic, wiozgcym zolnierzy Wehrmachtu.
Wskutek tego zderzenia zginelo co najmniej 60 oséb, a 130 odniosto ciezkie
obrazenia, cze¢sto skutkujgce trwatym inwalidztwem. Te katastrofe uwaza
si¢ za jedng z najwickszych katastrof w historii polskiego kolejnictwa™”.

Poczawszy od polowy pazdziernika 1944 r., przez Skawine gléwnie w kie-
runku Kalwarii zaczely jeden za drugim przejezdzac pociagi wypelnione
osobami przymusowo przesiedlonymi do GG z Warszawy i okolic stolicy po
upadku powstania warszawskiego. Osoby te, uprzednio przetrzymywane
przez wiele dni w osrodkach filtracyjnych, gléwnie w Pruszkowie pod
Warszawg, czesto pozbawione napojéw i pozywienia, podrézowaly w by-
dlecych wagonach pod liczng i uzbrojong eskortg. Warszawiacy musieli
zasiedla¢ wsie polozone miedzy wymienionymi miastami wedle wskazan
wladz okupacyjnych'*.

W nocy z 30 na 31 grudnia 1944 r. partyzantka AK wysadzila kratow-
nicowy most kolejowy na rzece Skawie, zbudowany w 1884 r., w poblizu
stacji kolejowej w Skawcach, chcae w ten sposob uniemozliwi¢ wyjazd
dygnitarzy niemieckich oraz ich rodzin na sylwestrowo-noworoczny wypo-
czynek w Tatry i na Podhale. W ten sposéb przerwana zostata bezposred-
nia komunikacja kolejowa z Krakowa i Skawiny w kierunku Zakopanego.
Most zostat odbudowany w styczniu 1945 r., tuz przed wkroczeniem Armii

Czerwonej™.

%7 Zob. A.Nowakowski, Tragedia barwatdzka 24 listopada 1944 roku. Relacje naocz-
nych swiadkéw, Wadowice 2020, s. 18-33.

"8 Wielgus, s. 86.

" A.Matuszczyk, Beskid Sredni. Pasmo Koskowej Géry, Pasmo Pewelskie, Zurawnica,
Solniska, Lasek, Wadowice 2003, s. 45.
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Wielka ofensywa Armii Czerwonej ruszyla spod Debicy na zachéd 12
stycznia 1945 r. Wskutek nalotéw sowieckich bombowcdéw, poczawszy od
13-14 stycznia 1945 r., linia kolejowa w kierunku Krakowa byla nieprze-
jezdna. Walki o Skawine rozpoczely sie 17 stycznia 1945 r. Miedzy 17a 20
stycznia, korzystajac ze sprzyjajacej pogody, lotnictwo sowieckie intensywnie
bombardowalo stacje kolejowa w Skawinie ze wzgledu na znajdujace si¢ tam
transporty wojsk niemieckich. Réwnoczesnie na calej dtugosci atakowano

120

linie kolejowg biegnaca od Skawiny do O$wigcimia™>. Do miasta wojska
sowieckie — zotnierze 6o Armii I Frontu Ukrainskiego Armii Czerwonej —
dotarly rankiem 23 stycznia 1945 r., zastajac zniszczony w znacznym stop-

121

niu budynek stacyjny oraz wysadzone mosty na Skawince''. Bylo to pie¢
dni po wejéciu wojsk sowieckich do Krakowa, ale Skawina lezala nieco na
uboczu gléwnych walk, ktore toczyly sie na osi: Swoszowice — Mogilany —
Krzywaczka — Kalwaria. Nastepnie nadeszly dlugie miesigce zmudnej
odbudowy infrastruktury kolejowej. Most kolejowy na Skawince w kierunku

Oswiecimia i Suchej odbudowano dopiero po kilku miesigcach™>.

2o P. Sadowski, Dziatania wojenne na terenie gminy Brzeznica w styczniu 1945 roku,
[w:] IT wojna §wiatowa w gminie BrzeZnica..., s. 54-58.
2 Monografia Skawiny, s. 61.

22 Wiekszo§¢ mostéw i wiaduktéw kolejowych w potudniowej Polsce odbudowano
juz w 1945 1., a niektére z nich w 1946 1.
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Ruch kolejowy w Skawinie i w poblizu miasta
w okresie Polski Ludowej (1945-1989)

1. Powojenna odbudowa i rozbudowa infrastruktury
kolejowej (1946-1969)

Po wkroczeniu Armii Czerwonej do Skawiny podjeto odbudowe dworca
i szlakow kolejowych w poblizu miasta. W pierwszej kolejnosci w marcu
1945 1. udrozniono linie¢ kolejowg prowadzacg ze Skawiny do Krakowa
Plaszowa. Wowczas od Plaszowa do Krakowa Gloéwnego tory weigz miaty
szerokie rozmiary, jak w ZSRS™3. Na poczatku 1945 r. obecne linie nr 94
i97 przechodzace przez Skawine, w odréznieniu od magistrali biegngcej od
Medyki i Przemysla przez Krakéw na zachdd, nie zostaly przekute w linie
szerokotorowe dla potrzeb ofensywy Armii Czerwonej. Niemniej jednak
réwniez po tych liniach kursowaly eszelony armii sowieckiej. Mieszkancy
Woli Radziszowskiej wspominaja, jak z poczatkiem lata 1945 r. przez wie$
przejezdzaly kolejne pociggi Armii Czerwonej, kierujgce sie na wschéd, ze
sprzetem wojskowym wycofanym z frontu oraz ze zdobyczami wojennymi
i jeicami niemieckimi'*. Jenicy ci kierowani byli do obozéw potozonych

gléwnie na Syberii. Zostali oni zwolnieni w 1955 r. na mocy porozumienia

3 Monografia Skawiny, s. 394.

4 Wola Radziszowska. Moja rodzinna wies, red. J. Kracik et al., Skawina 2007, s. 23.
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zawartego miedzy sowieckim przywaédceg Nikitg Siergiejewiczem Chrusz-
czowem a kanclerzem Niemiec Zachodnich Konradem Adenauerem.

W pierwszym okresie powojennym, zwlaszcza w 1947 1., przez Skawine
przejsciowo przejezdzaly pociagi dalekobiezne z Krakowa do Poznania
i Gdyni. Ze Skawiny jechaly one przez Spytkowice i O$wigcim w kierunku
Katowic, zatrzymujac sie na wymienionych stacjach’*>. Na podstawie roz-
ktadowych czaséw przejazdéw mozna wnioskowad, iz predkosé pociggdw
na linii kolejowej na zachéd od Skawiny wskutek zniszezen wojennych
byla nizsza niz 60 km/h i mogla wynosi¢ najwyzej 40 km/h. Pociagi te
nie kursowaly wprost z Krakowa do Katowic, poniewaz linia katowicka
byla jeszcze wowczas linig szerokotorows i nie zdgzono jej przystosowac
do ruchu normalnotorowego.

Wzmozona ze wzgledéw polityczno-propagandowych industrializacja
kraju, w tym Krakowa, Nowej Huty i samej Skawiny, widoczna byla réw-
niez na przystankach polozonych na zachéd od Skawiny. W owym czasie
na przystanku kolejowym w Jaskowicach istniala mata poczekalnia z kasa
biletowsa, zwana przez mieszkancow ,,budka”. Byla jednym z najwazniejszych
obiektéw we wsi. Zdarzalo sie, ze na pociggi dowozgce okoliczng ludnosé
do pracy i szkét oczekiwalo ponad 100 pasazeréw. Nawet o godz. 2.00 albo
3.00 w nocy mozna bylo na tym przystanku spotka¢ osoby podrézujace
w dalszych kierunkach, np. do Oéwiecimia. Niektére z nich dojezdzaty
do przystanku rowerami, a w pézniejszym okresie rdwniez motocyklami.
Z przystanku kolejowego w Jaskowicach oprécz mieszkaricéw wsi korzystali
ponadto mieszkancy Beczyna, Brzezinki, Paszkowki (Pobiedru), Pozowic
i Trzebola, a takze miejscowosci lezgcych na przeciwlegtym brzegu Wisty:
Czernichowa, Klokoczyna, Przegini oraz Zagacia. ,,Zawislanie” przeprawiali
si¢ przez Wisle promem albo l6dkami. Mozna stwierdzi¢, ze przystanek

w Jaskowicach integrowal ludno$¢ nie tylko powiatu krakowskiego, ale

> Rozktad jazdy pociagdw lato 1947, tab. 50, [online] www.bazakolejowa.pl/index.
php?dzial=rjp&ud=50 — 21 XII 2023.


http://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=rjp&ud=50
http://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=rjp&ud=50
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réwniez wschodnich skrawkéw powiatu wadowickiego. Podobna co w Jas-
kowicach sytuacja wystepowata wéwezas na stacji kolejowej w Wielkich
Drogach oraz na przystanku w Zelczynie'*.

W 1946 1. powstal przystanek w Sidzinie, bedgcej wowczas odrebng
wioskg. W 1973 r. Sidzina wlgczona zostala do gminy miejskiej Krakowa,
a obecnie przystanek nosi oficjalng nazwe Krakéw Sidzina. W celu ula-
twienia pracownikom dotarcia do pracy oraz dowozu wegla do elektrowni
w Skawinie w 1951 . otwarta zostala stacja kolejowa Podbory Skawinskie,
istniejgca do dzi§ wraz z bocznicg prowadzacy do elektrowni. Przez kilka
dziesiecioleci wlasnoécig skawinskiej elektrowni byl ciezki parowdz towa-
rowy serii Tys1, ostatni parowoz tego typu produkowany w Polsce, ktérego
zadaniem bylo formowanie skladéw wagonéw, dostarczenie ich na stacje
w Podborach oraz ponowny przewdéz, juz zatadowanych weglem, do elek-
trowni'”. Trzy lata pézniej, w 1954 r., w poblizu elektrowni, huty alumi-
nium oraz osiedla pracowniczego stangl przystanek Skawina Zachodnia™®.
Zbudowano réwniez bocznice stuzace do przewozu towaréw kolejg wprost
do skawinskich zakladéw pracy.

Ruch kolejowy na linii ,,réwnoleznikowej” przechodzgcej przez Skawing
16st z roku na rok, z bezwzglednym priorytetem dla ruchu towarowego.
Pociggi towarowe obstugiwane byly przewaznie przez parowozy serii Ty2
i Ty45 stacjonujace w plaszowskiej parowozowni. W pierwszym okresie
powojennym byly to réwniez parowozy serii Ty42, budowane wedtug
niemieckiej dokumentacji w fabrykach w Chrzanowie i Poznaniu'*?. Teore-

tycznie parowozy serii Ty2 i Ty42 wszedzie tam, gdzie bylo to dozwolone,

¢ Jaskowice, op. cit., s. 143, 161-162.
7 Parowozy serii Tys1 w stanie wygaszonym do 1988 1. stanowily rezerwe strategiczna
dla potrzeb wojska i byty ustawione w Zajezierzu za Deblinem w lubelskiej DOKP.
8 Dane PKP PLK SA.

29 Poczatkowo parowozy serii Ty42 wykorzystywane byty w krakowskiej DOKP,
anastepnie skoncentrowane w DOKP Katowice (informacja uzyskana od Romana
Garbacika z Krakowa, 2 12024).
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mogly osiggnac¢ maksymalng predkos¢ 8o km/h, a parowdz serii Ty4s —
75 km/h'#°. Ze Wschodu, z bylego ZSRS (z terenu dzisiejszej Ukrainy),
z okolic Krzywego Rogu wozono przez Skawine rude zelaza dla ¢lgskich
hut, poniewaz szlak kolejowy Krakéw — Katowice byt przeznaczony glownie
dla ruchu pasazerskiego. Ze Slqska wywozono w kierunku wschodnim do
ZSRS polski wegiel; przebiegalo to na niekorzystnych warunkach dla strony
polskiej, na zasadzie wymiany barterowej, czyli towar za towar. Za przy-
stankiem w Sidzinie (obecnie Krakéw Sidzina) uruchomiono na obu torach
posterunek odstepowy miedzy Skawing a Swoszowicami, aby zwiekszy¢
przepustowos¢ szlaku's'.

Réwnolegle z industrializacjg okolic Krakowa, budowg Nowej Huty,
a takze uprzemyslowieniem samej Skawiny wzrastal ruch pasazerski na
linii kolejowej z Krakowa Plaszowa przez Skawine do Spytkowic i Oswie-
cimia. Tutaj gléwnymi klientami kolei pozostali pracownicy dojezdzajacy
do pracy, a w dalszej kolejnosci rolnicy, uczniowie i studenci. Poczawszy
od lat pieédziesigtych niemal do konca poprzedniego ustroju w 1989 r.,
liczba polgczen w dni robocze wynosita po kilkanascie par na dobe. Byly
to zaréwno pelne relacje Krakéw Plaszow — Oswiecim, jak i Skawina —
Oswiecim. Liczba polgczen nieco zmalala, kiedy na mocy porozumien
spolecznych z sierpnia 1980 r., poczgwszy od 1981 ., wprowadzono wolne
soboty, zamiast poprzednich roboczych, zwanych ,,angielskimi”, ze wzgledu
na szesciogodzinny cykl pracy w tych dniach. Do polowy lat szesé¢dziesiatych
XX w. polaczenia te obstugiwala trakcja parowa, a nastepnie do momentu
elektryfikacji linii w latach 1970-1971 trakcja parowa i spalinowa. Pojawialy
sie parowozy serii Ty2, rzadziej Ty45 z plaszowskiej parowozowni, a takze

suskie Tkt48. Wedlug zachowanego obiegu lokomotyw i sktadéw z 1962 1.

B Zewzgledéw praktycznych przy uktadaniu rozktadu jazdy pociggéw pasazerskich
z przewidziang obstuga Ty2 zaktadano maksymalna predkos¢ 7o km/h.

5 W poblizu tego posterunku byta czynna bocznica w kierunku Kobierzyna, uru-
chomiona okotlo 1932 1., a zamknieta okoto 1980 1.
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do Skawiny z kierunku Os$wiecimia docieraly z pociggami pasazerskimi
réwniez wyshuzone parowozy serii Okr z Trzebini i serii Okl27 z Oswie-
cimia. Przejéciowo w polowie lat szes¢dziesigtych XX w. do Skawiny od
Oswigcimia dojezdzaly sklady pietrowe, zwane ,bipami”, produkowa-
ne w bylej NRD, obslugiwane przez parowozy serii Ok22 z Czechowic-
-Dziedzic®*. W 1965 1. przez kilka miesiecy kursowaly nawet pociagi obstu-
giwane przez nowoczesne parowozy serii Ol49, tymeczasowo przydzielone
do Plaszowa, przystosowane do prowadzenia lekkich sktadéw na liniach
nizinnych, moggce rozwija¢ predkos¢ do 100 km/h'33. W ostatnich latach
przed elektryfikacja coraz czesciej pojawialy sie pociggi obstugiwane przez
podwdjne wagony motorowe serii SN61 produkeji wegierskiej z krakowskiej
lokomotywowni'*, ze zwyktymi wagonami, a takze — przynajmniej w cieplej
porze roku — lokomotywy spalinowe serii SM 42, bez systemu grzewczego,
rowniez stacjonujace w Plaszowie, a produkowane w chrzanowskim Fabloku.

Jak wynika z zestawienia w tabeli 8, w okresie przed catkowitg elek-
tryfikacjg skawinskiej kolei az sze$¢ parowozowni obstugiwato ruch kolejowy
w rejonie Skawiny: cztery z krakowskiej DOKP i dwie z katowickiej DOKP.
Najwiekszy udziat w ruchu pasazerskim miata parowozownia suska, obstu-
gujaca caly ruch pasazerski w kierunku Suchej Beskidzkiej i Zakopanego
(niekiedy réwniez do Oéwigcimia); w ruchu towarowym odznaczala sie

parowozownia plaszowska.

32 Obieg sktadéw DOKP Katowice za1962r., 5. 156-159 (wtasno$¢ Romana Garbarcika).

3 Do 1964 1. parowozy tej serii stacjonowaty w Rzeszowie i obstugiwaty ruch pasazer-
ski na obecnej linii kolejowej nr 91 (Krakéw — Medyka). Po elektryfikacji tej linii
sze$¢ parowozdw serii Ol49 przeniesiono najpierw do Jasta, a nastepnie na krétko
do Plaszowa. Stamtad trafity do Rozwadowa, Zzywot zakoriczyly w Przeworsku
w1991T. Jedna z tych maszyn, Ol49-100, znajduje si¢ w stanie nieczynnym w skan-
senie w Chabdwee.

34 Owe wagony motorowe SN61, rozwijajace maksymalna predko$¢ 105 km/h, pro-
wadzily wéwczas ekspres ,Krakus” z Krakowa do Warszawy oraz inne ekspresy.
Do dzi$ zachowaly sie dwa egzemplarze tej serii, jeden w skansenie kolejowym
w Chabédwce, drugi w Choszcznie (woj. zachodniopomorskie).
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Tabela 8. Parowozownie obstugujace pociagi pasazerskie i towarowe kursujace przez

Skawine w latach 1945-1974

Parowozownia

Przynalezno$¢ DOKP

Seria parowozu

Chabowka Krakow Ty2
Czechowice-Dziedzice Katowice 0k22, Ty2, Ty42, Ty45
Krakéw Ptaszow Krakow 0l49, Ty2, Ty42, Ty45
Oswiecim Katowice Okl27, Ty2, Ty42, Ty45
Sucha Beskidzka Krakow Okz32, Tkt48, Ty2
Trzebinia Krakow Ok1

Zrédto: Obiegi sktadéw DOKP Katowice i Krakéw (whasnoéé Romana Garbacika).

Tabela 9. Parowozy obstugujace pociagi pasazerskie przejezdzajgce przez Skawine od

poczatku XX w. do 1974 r.

Seria parowozu

Maksymalna predko$é (w km/h)

0il 75
0i101 90
0l12 90
okl12 80
Ok1 100
0k22 100
okI27 80
Okz32 75
0l49 100
Tkt48 80

Ty2 80
Ty45 75

Zrédto: Dane w posiadaniu Andrzeja Nowakowskiego.
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Z dostepnych zrédet wynika, iz przez skawinska stacje moglo w ciggu
kilkudziesieciu lat przejechaé 12 serii parowozéw, zaréwno w ruchu osobo-
wym, jak i towarowym. Najstarsze parowozy pojawiajace sic w Skawinie,
od serii Oir do Ok, byly produkeji austriackiej badz niemieckiej. Pozostale
parowozy, od serii Ok22 do Ty4s, byly produkeji polskiej, z tym ze paro-
wozy serii Ty2 w latach 1942-1945 produkowane byly w réznych krajach
Europy pod okupacja niemieckg. W wiekszosci maszyny te przeznaczone
byty do prowadzenia pociaggéw osobowych oznaczonych litera ,,0”. Po-
zostale parowozy to parowozy towarowe, oznaczone literg ,,I"”, chociaz
parowdz-tendarzak serii TKt48, najezesciej pojawiajgcy sie w Skawinie
w okresie powojennym, prowadzgcy pociggi osobowe zaréwno w kierunku
Oswiecimia, jak i Suchej, obstugiwal gléwnie ruch pasazerski w trudnym
terenie podgérskim’ss.

W zwigzku z rosngcg urbanizacjg i industrializacja kraju nastgpit szybki
wzrost przemieszczania si¢ ludnosci wiejskiej do wigkszych miast w poszu-
kiwaniu pracy. Dlatego tez w 1947 r. otwarto kolejne przystanki kolejowe
w kierunku Kalwarii Lanckorony na obecnej linii kolejowej nr 97. Najpierw
wybudowano go w Woli Radziszowskiej, wsi polozonej na potudniowo-
-zachodnim skraju dzisiejszej gminy skawinskiej. Nalezy tu przypomnie¢,
ze w latach 1884-1947 mieszkancy tej wsi, aby méc podrézowac koleja,
zmuszeni byli do odbywania pieszych wedréwek do stacji w Radziszowie.
Na czele komitetu budowy w Woli Radziszowskiej stangl Michal Bogda-
nowicz, a w sklad komitetu weszlo kilkunastu mieszkancow wsi. Najpierw
wybudowano droge dojazdows, a DOKP w Krakowie wyasygnowata kwote
350 tys. zt na budowe. Zbudowano nasyp pod peron, a takze przebudowa-
no straznice dréznika na poczekalnie z kasg biletowa. 10 sierpnia 1947 r.
0 godz. 14.30 na nowym przystanku zatrzymat sie pierwszy pociag, jego

maszynistg byl mieszkaniec Woli Radziszowskiej Stanistaw Mazur. Na

% Na uwage zastuguje austriacki parowdz serii Oli2. Do 2015 r. prowadzit okazjo-
nalne pociagi. Obecnie nieczynny, stoi w skansenie kolejowym w Chabéwce.

ot
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powitanie tego pociggu wyszli najmlodsi mieszkancy wsi, machajac bialo-
-czerwonymi chorggiewkami'*.

Kilka miesi¢cy pdzniej, pod koniec 1947 1., do uzytku oddano réwniez
przystanek w Rzozowie, polozonym 4 km na potudnie od Skawiny. Przy-
stanek ten, ujety w rozkladzie jazdy na zime 1947/1948, byt planowany
jeszcze przed wybuchem wojny; znalazl sie nawet w wykazach taryfowych
jako Radziszéw Przystanek, ale wojna pokrzyzowala te plany, podobnie jak
budowe huty w Skawinie, ktérg wprawdzie rozpoczeto w 1939 1., ale ukoriczo-
no dopiero w 1954 1.7 Przez wiele lat na tym przystanku do przepelnionych
pociggéw wsiadaly wiejskie kobiety z baniakami mleka i wiozly je na targ
do Skawiny albo do Krakowa. Te sytuacje mogty by¢ réwniez zwigzane
z kontyngentami w ramach tzw. dostaw obowigzkowych, nalozonych na
rolnikéw po wojnie, a zniesionych w 1971 r. Statymi pasazerami pociggéw
na odcinku Skawina — Wola Radziszowska, poza wspomnianymi kobietami
oraz pracownikami, gléwnie tzw. chloporobotnikami, czyli dwuzawodow-
cami niemoggcymi wyzywic siebie i swoich rodzin z niewielkich poletek,
byli uczniowie ksztalcgey si¢ w skawinskich i krakowskich szkotach $rednich
i zawodowych, a takze chlopcy uczacy sie w stynnej kalwaryjskiej szkole
stolarskiej, zalozonej w 1897 r. O ile studenci z samej Skawiny i najblizszej
okolicy mogli sobie pozwoli¢ na codzienne dojazdy koleja do Krakowa,
wykupujac tanie bilety miesieczne, o tyle studenci z pogranicza powiatu
krakowskiego i wadowickiego rzadziej podrézowali do swych rodzin, cza-
sem tylko raz w tygodniu, szukajgc noclegéw w Krakowie. Podrézowali
oni koleja zwykle w pigtki wieczorami albo w soboty, a wracali w kierunku
Krakowa w niedzielne wieczory albo w poniedziatkowe poranki, nierzadko

przesiadajgc sie w Kalwarii Lanckoronie albo w Spytkowicach‘38.

8¢ Thidem, s. 23-25.

57 Dane PKP PLK SA.

5% Na podstawie osobistych wspomnieni autora, studenta U] w latach 1969-1973,
ktdry bedac na ostatnim roku studiéw, w latach 1972-1973 niemal codziennie
dojezdzat koleja na zajecia z Wadowic do Krakowa.
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Zaréwno w okresie miedzywojennym, jak i w pierwszym okresie Polski
Ludowej mlodziez szkolna w pociggach lokalnych mogta podrézowac wyltgcz-
nie w wagonach oznaczonych tabliczkami ,,dla nauczycielstwa i mlodziezy
szkolnej”. Byly to zwykle najtansze i najgorzej wyposazone wagony I1I klasy,
ktorg zlikwidowano w 1956 1., jako ,burzuazyjny przezytek”. Natomiast
wydzielone wagony dla srodowiska szkolnego przetrwaty w obiegu do
lat siedemdziesigtych XX w. Bywaly sytuacje, kiedy podrézujacy w tych
pociagach i wagonach ,trudni” uczniowie, uczeszezajgey do szkét zawodo-
wych w Skawinie i Kalwarii, sprawiali klopot zaréwno obstudze pociagu,
jak i wspétpasazerom, uprawiajac hazard, spozywajac napoje alkoholowe
oraz uzywajjc skéw powszechnie uznawanych za nieprzyzwoite. Nie majac
waznych biletéw na przejazd, ukrywali si¢ w toaletach albo przebiegali
z jednego wagon do drugiego, a nawet wyskakiwali z pociggu, bedacego
w biegu'*. Obszar dworca do 1962 1. byl obszarem zamknietym. Na peron
mogli wyjs¢ jedynie posiadacze biletéw na przejazd albo tzw. peronéwek.
Réwniez przy wyjsciu z dworca nalezalo odda¢ bilet albo peronéwke dy-
zurnemu kolejarzowi. Te zasady obowigzywaly takze w Skawinie.

Zwraca uwage okoliczno$¢ bardzo malej liczby pociggéw w pierwszym
okresie powojennym. Bylo to spowodowane wieloma czynnikami, a przede
wszystkim dotkliwym brakiem sprawnego taboru kolejowego oraz niespokoj-
ng sytuacjg na Podhalu, wynikajacg z dzialan ,le$nych ludzi”, czyli Zolnierzy
antykomunistycznego podziemia. W skladach pociggéw nie wystepowa-
ty wéwezas wagony I klasy. Pojawily sie ona znacznie pézniej, najpierw
w pociggach dalekobieznych. Od polowy lat piec¢dziesigtych zdecydowanej
poprawie ulegly czestotliwoéc i jakos¢ kursujgcych pociggéw w kierunku
beskidzko-podhalaniskim. Do parowozowni w Suchej przybyly wéwezas

z Krakowa Plaszowa ocalale z pozogi wojennej parowozy serii Okz32,

39 Na podstawie wspomnieni autora, podrézujacego pociagami w latach 6o.
i7o. XX w.
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zwane ,okazetkami”, a ponadto Sucha wzbogacita si¢ 0 nowe parowozy

serii Tk48'°.

Tabela 10. Liczba pociggdw w kierunku na potudnie od Skawiny po Il wojnie Swiatowej
przed elektryfikacjg (1947-1972)

Lata Liczba par pociggéw
1947 5(1)
1953 11 (2)
1958 13 (3)
1963 15 (2)
1968 18 (5)
1972 18 (7)

Zrédto: Rozktady jazdy lato 1947, 1953, 1958, 1963, 1968/1969, 1972/1973, [online]
www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=rjp&ud=50 — 28 Xl 2023.
Uwaga: W nawiasach podano liczbe par pociggdw kursujgcych okresowo.

Jak wynika z wewnetrznych dokumentéw kolejowych pochodzacych
z 1960 ., parowozami obu tych serii prowadzono wszystkie pociagi pasazer-
skie ze Skawiny w kierunku potudniowym''. Z roku na rok przybywato
rowniez sezonowych pociggéw pospiesznych. Na przelomie lat szes¢dziesig-
tych i siedemdziesigtych XX w. odnotowano najwyzsza liczbe par pociggéw
pasazerskich na obecnej linii kolejowej nr 97, dochodzaca do 18 par w ciggu
doby, gcznie z pociggami sezonowymi. Wszystkie one mialy planowy,
tzw. handlowy, post6j w Skawinie, uwidoczniony w rozkladzie jazdy. Wy-
jatkiem byt ekspres ,, Tatry” kursujacy od 1973 r. przez Skawine bez postoju.

Jak juz wspomniano, na linii kolejowej wychodzgcej ze Skawiny w kie-

runku potudniowym pod koniec lat czterdziestych XX w. przybyly nowe

1o W szczytowym okresie rozwoju w latach 60. XX w. suska parowozownia dyspo-
nowata 11 parowozami serii Okz32 i 28 parowozami serii Tk48 (tgczny ilostan
parowozéw do prowadzenia pociagdw pasazerskich wynosit 39).

“ Obieg sktadéw DOKP Krakéw za rok 1960 (wtasno§¢ Romana Garbacika).
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przystanki w Rzozowie i Woli Radziszowskiej. Pociagi kursowaty nie tylko
w kierunku Zakopanego, ale réwniez do Suchej (od 1965 r. Suchej Beskidz-
kiej), Chabowki, Bielska-Bialej i Zywca. Pociggi z Zakopanego konczyly
bieg na krakowskim Dworcu Gléwnym; na tymze dworcu rozpoczynat
i koriczyl bieg taczony pociag z Bielska-Bialej i Zywca, zwany ,strzalg Be-
skidéw”. Jako pociag przyspieszony kursowat on w latach szesé¢dziesigtych
i siedemdziesigtych XX w. bez postojéw od Krakowa Plaszowa do Skawiny
iod Skawiny do Kalwarii Lanckorony. Pozostale lokalne pociagi pasazerskie
ze wzgledu na ograniczong przepustowos¢ Dworca Gléwnego w Krakowie
rozpoczynaly i koniczyly bieg w Krakowie Plaszowie. Dysponowal on wow-
czas czteroma peronami; czwarty peron oddano do uzytku w 1935 r., kiedy
uruchomiono najkrétsze polgczenie kolejowe: z Krakowa do Warszawy
przez Kielce i Radom'+.

Juz w latach pieédziesigtych XX w. przez Skawine zaczely kursowac
dzienne i nocne pociggi dalekobiezne, najpierw z Warszawy i Lodzi, a na-
stepnie réwniez z Gdyni, Olsztyna i Poznania do Zakopanego, z postojem
w Skawinie'#. Wowezas post6) 6w byl niejako wymuszony wzgledami
technicznymi. Na stacji usytuowane byly dwa zurawie przeznaczone do
czerpania wody przez zalogi parowozoéw. Jeden z nich usytuowany byt
na zachdd od budynku stacyjnego, a drugi na wschdd od tego budynku.
Zwykle procedura poboru polegala na tym, ze maszynista podprowadzal
sklad pod zuraw, a jego pomocnik, zwany palaczem, uruchamial zuraw
i kierowat jego szyje w strone otworu w tendrze parowozu. Dla pasazerskich
parowozéw z matym tendrem czynnos¢ ta trwata zwykle cztery minuty

i byta uwzgledniona w rozkladzie jazdy. Po zakonczeniu wodowania szyje

> W tamtych czasach niemal spod ptaszowskiego dworca mozna bylo przesigs¢ sie
na tramwaj linii 19 i dojecha¢ nim prawie do centrum Krakowa. Obecnie nalezy
podejs¢ 400 m ul. Dworcowa do przystanku usytuowanego przy ul. Wielickie;.

W latach 1946-1953, wykorzystujac do§wiadczenia okresu miedzywojennego, po-
cigg z Warszawy i Eodzi do Zakopanego kursowat od Trzebini przez Spytkowice,
Wadowice i Skawce.
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zurawia odstawiano, zamykano zawér wody i pocigg ruszal w dalszg droge.
Ze wzgledu na koniecznos¢ korzystania z zurawia pociagi zdazajgce z Kra-
kowa w kierunku poltudniowym najczesciej zjezdzaly na tor stacyjny nr 2,
ktérym jazda prowadzila w kierunku Kalwarii Lanckorony. Nastepne zu-
rawie znajdowaly sie w Plaszowie, Spytkowicach lub Suchej Beskidzkiej'++.
Wodowanie parowozow w Skawinie trwalo do lata 1974 1., kiedy do uzytku
oddano zelektryfikowany odcinek linii kolejowej Skawina — Sucha Beskidz-
ka. Po tej dacie oba Zurawie stacyjne w Skawinie zostaly zlikwidowane.

Jak wspomniano, obstuge trakeyjna pociggéw w kierunku potudniowym
zapewniala, przynajmniej od lat 1952/1953, suska parowozownia. W tych
latach silne gérskie parowozy serii Okz32 w liczbie 11 egzemplarzy, ocalale
z pozogi wojennej, przeniesione zostaly z Krakowa Plaszowa do suskiej
parowozowni. Wkrotce zaczely je wspomagac popularne , tekatki”, ktére
w ciggu kilku lat zapelnity suska ,szope” (bylo ich 28). O ile na odcinku
Sucha — Zakopane postugiwano si¢ niemal wylgcznie parowozami serii
Okz32, ze wzgledu na skrajnie trudny profil trasy, zwlaszcza przy pod-
jezdzie na Przelecz Sieniawska, o tyle od Krakowa do Suchej przez Skawine
pociagi obstugiwane byly naprzemiennie przez obie serie parowozow, z tym
ze ,okazetki” doczepiano gléwnie do pociggéw pospiesznych. W okresie
powojennym az do 1974 r. maksymalng predkos¢ dla pociggéw pasazerskich
na linii kolejowej wychodzgcej ze Skawiny na poludnie, czyli dzisiejszej
linii kolejowej nr 977, ustalono na poziome 60 km/h. Poniewaz w kabinach
parowozow nie stosowano wowczas tachograféw, zdarzaly sie wéwezas, ze
maszynisci na prostych odcinkach, przy kalorycznym weglu, rozpedzali
swoje maszyny powyzej dopuszczalnej predkoséci, nie ponoszac zadnych
konsekwencji z tego tytutu. Przypomnijmy, ze dla parowozu serii Tkt48

ta predko$¢ wynosita 8o km/h, a dla parowozu serii Okz32 — 75 km/h.

44 Zob. np. rozktad jazdy na lata 1967/1968, [online] www.bazakolejowa.pl/index.
php?dzial=rjp&ud=70 — 5 II 2024.
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W poczgtkach lat szesédziesigtych XX w. eksperymentowano réwniez
z wprowadzeniem na odcinek biegngcy ze Skawiny do Suchej pasazerskich
wagonéw motorowych produkeji wegierskiej firmy Ganz Mavag serii SN61,
ale zrezygnowano z tego zamiaru z powodu malej mocy silnikéw tych
wagonow, nieprzydatnych zwlaszcza na stromym fragmencie linii miedzy
Kalwarig Zebrzydowska i Stroniem oraz miedzy Sieniawg, Pyzowka i Las-
kiem koto Nowego Targu'+.

Do polowy lat pie¢dziesiatych XX w. parowozy serii Okz32 i Tkt48 kur-
sujace przez Skawine miaty odkryte kominy. PéZzniej natomiast wyposazono
je w odchylacze dymu (wiatrownice), zakrywajace kominy. Parowozy serii
Ol49, ktore na krétko pojawily sie w Skawinie w 1965 1., byly za$ fabrycz-
nie wyposazone w wiatrownice. Urzgdzenia te mialy praktyczne zadanie:
przy wickszej predkosci parowozu sprawiaty, iz dym z parowozu unosit sie
pionowo i nie ograniczal widocznoéci obstudze maszyny.

Pierwsze prymitywne semafory ksztaltowe pojawity sie na linach ko-
lejowych wychodzacych ze Skawiny niedtugo po ich otwarciu pod koniec
XIX w. W dwudziestoleciu miedzywojennym przybraty ksztalt bardzie;
wspolezesny. Az do konica lat pigé¢dziesigtych XX w. kazdego wieczoru,
a nastepnie ranka wyznaczeni kolejarze z nastawni skawiniskiej, bez wzgledu
na pogode i pore roku, szli pieszo znaczny odcinek drogi wzdtuz toréw, aby
zapalaé, a nastepnie gasi¢ lampy karbidowe, umieszczone na semaforach
i tarczach ostrzegawczych. Pézniej przedtuzono zywotnosé tych lamp i do
czasu zastgpienia semaforow ksztattowych éwietlnymi podczas elektryfikacji
linii nie trzeba bylo codziennie nosi¢ ich na spore odleglosci.

W przypadku trzecich mistrzostw FIS rozegranych w Zakopanem
w lutym 1962 r., wskutek nadmiernych opadéw $niegu, kolej okazala sie
jedynym w miare niezawodnym érodkiem transportu. Krakowska DOKP
uruchomita wéwezas wahadlowe polgczenia z Krakowa do Zakopanego, ktére

kursowaly przez ponad tydzien, z postojem w Skawinie. Byty to podwédjne

W Zob. A.Nowakowski, Zarys dziejow kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 112-113.
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sklady pietrowe, mogace pomiesci¢ okoto 1800 pasazeréw, wyczyszczone
i zradiofonizowane. Prawdopodobnie sklady te $ciggnieto z katowickie;
DOKP, w ktérej byly uzywane w pierwszej kolejnosci, w zwigzku z duza
frekwencjg pasazeréw mieszkaricow niecki gérnoslaskiej'+6.

Przez Skawine w kierunku Zakopanego przejezdzaly rowniez zamkniete
pociagi specjalne przeznaczone dla prominentéw dwcezesnej wladzy oraz
dla goéci zagranicznych. Jeden z takich pociggéw w obu kierunkach prze-
jechal w pierwszej dekadzie marca 1964 r., wiozgc dwezesnego prezydenta
Finlandii Urho Kekkonena. W Zakopanem finski go$¢ biegat na nartach
razem z narciarzem legenda i bohaterskim kurierem tatrzanskim czaséw
okupacji Stanistawem Marusarzem. W skladzie wspomnianego pociggu
znajdowala sie salonka, ktérg zwykle podrézowal Bolestaw Bierut, nastepnie
Wiadystaw Gomulka z najblizszym otoczeniem, a takze warszawscy notable
na imprezy pod Tatrami'+’.

W pierwszej potowie lat siedemdziesigtych XX w. w okresie wakacyjnym
przez Skawine w kierunku Zakopanego zaczely réwniez przejezdzac pocig-
gi oznaczone w rozkladzie jazdy jako ,wczasy zakladowe”. Byly to pociagi
osobowe przyspieszone nawigzujgce do przedwojennych ,,popularnych”.
Pierwszenstwo do przejazdéw nimi mialy osoby ze skierowaniami do do-
méw wezasowych, a w dalszej kolejnosci, o ile byly wolne miejsca, pozostali
podrézni. Réwniez w przypadku pociggéw kolonijnych stosowano zasade,
ze w drodze powrotnej byly one dostepne dla ogétu pasazerdw'+.

W przeciwienistwie do obecnej linii kolejowej nr 94 na linii prowadzace;
ze Skawiny na poludnie panowal stosunkowo niewielki ruch towarowy. Ostre

krzywizny toru oraz zjazdy i podjazdy w okolicach Kalwarii uniemozliwiaty

¢ Kolej uruchomi dodatkowe sktady pociqgéw na wysokim poziomie... w pigtrowych wa-
gonach, ,Dziennik Polski” (dalej: Dz.P.) 1962, nr 41 (z 17 II), 5. 1.

- Gorgco witamy Urho Kekkonena, Dz.P. z 711119641, 5. 2. Jeden egzemplarz tamtej
salonki znajduje sie w skansenie kolejowym w Chabéwece.

A Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 104-105.
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formowanie i prowadzenie ciezkich sktadéw towarowych. Pociggi te byly kie-
rowane na tras¢ od Spytkowic przez Wadowice do Skawiec, linig o ptaskim
przebiegu, biegnacy kotling rzeki Skawy. Lekkie sklady towarowe, wiozgce
najczedciej drewno i produkty drewniane oraz plody rolne, od czasu do czasu
byly wyprawiane w kierunku poludniowym. Obslugiwaly je poniemieckie
parowozy przystosowane do obstugi pociggéw towarowych z parowozowni
w Chabéwece najczesciej spotykane; serii na kolejach w Polsce, Ty2. Ogélem
w latach szes¢dziesigtych XX w. Polska miata na stanie 1407 sztuk tych
parowozoéw, z czego Chabéwka okoto 50'#. Przejéciowo, od konca 1971 1.
dolata 1974 r., czyli do elektryfikacji odcinka Skawina — Sucha Beskidzka,
ruch pasazerski obstugiwaly, poza ,tekatkami”, parowozami serii Tkt48,
réwniez parowozy serii Ty2, przeniesione z plaszowskiej lokomotywowni
do suskiej, a nastepnie, po 1975 r., do Chabéwki, bedacej jedng z ostatnich
czynnych w Polsce parowozowni'>*. W tym czasie od 1971 1. praktycznie
niemal wszystkie parowozy serii Okz32, stacjonujgce dotad w Suchej Be-
skidzkiej, z powodu znacznego zuzycia zeztomowano®'.

Az do czasu elektryfikacji obu linii kolejowych przebiegajacych przez
Skawine niemal wszystkie parowozy obstugujace sklady pociggéw pasazer-
skich i towarowych przejezdzajgcych przez Skawing jechaly prawidlowo,
wedle obowigzujgcych instrukeji kolejowych, czyli kominem do przodu.
Dla parowozéw z odr¢bnym tendrem umieszczonym za budkg maszynisty
dozwolona byla wprawdzie jazda tendrem do przodu, ale regulaminowo
pocigg nie mdgt wéwezas rozwija¢ wiekszej predkosci niz 50 km/h. Row-

niez tendrzaki, parowozy serii Tkt48 i Okz32, jezdzily zwykle kominem

9 Pod koniec dziatalnosci trakcji parowej, tj. pod konieclat. 80. XX w., parowozow-
nia w Chabéwce byta najwigkszym tego typu zaktadem w Potudniowej DOKP,
liczyta bowiem 54 maszyny Tyz2 (przeniesione z innych miejsc postoju).

vo K. Wisniewski, Ostatnie polskie parowozownie 1987-1992, Rybnik 2010. O paro-
wozach serii Ty2 stacjonujacych w Chabéwce Wisniewski pisze na s. 234-239.

5t W skansenie kolejowym w Chabdéwce zachowat sie jeden parowdz serii Okz32-2,
prowadzacy dotad pociagi turystyczne.
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Fot. 8. Widok dworca kolejowego w Skawinie i jego otoczenia (lata 50.-60. XX w.)
Zrédto: Wiasnosé Muzeum Regionalnego w Skawinie

do przodu, mimo ze w przypadku tych typow parowozéw jazda ,tylem”
nie powodowata ograniczen predkosci. Byt jednak znamienny wyjatek
widoczny kazdego dnia. Osobowy pociag powrotny z Bielska-Bialej do
Krakowa Plaszowa przez Skawine, obstugiwany przez suski parowéz Tkt48,
poczawszy od Kalwarii Lanckorony jechal w pozycji tylnej, poniewaz
w Kalwarii Lanckoronie byta zmiana kierunku jazdy, a stacja ta nie dyspo-
nowala ani obrotnicg, ani tez tzw. tréjkatem, stuzgcym do przestawiania
pozycji parowozu. Nie bylo jeszcze wéwezas w Kalwarii czynnej tacznicy,
taczgcej linie susko-zakopianiska z bielska.

Parowozy wspomnianej serii Okz32 przeznaczone byly, ze wzgledu
na swoje wlasciwosci techniczne, do prowadzenia pociggéw osobowych
i pospiesznych w kierunku Zakopanego. Bardzo rzadko zdarzaty si¢ przy-
padki, kiedy z powodu zamkniecia szlaku Skawina — Kalwaria Lanckoro-

na — Skawce parowozy te zajmowaly sie prowadzeniem pociggéw objazdem
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ze Skawiny przez Spytkowice, Wadowice i Skawce. Takie sytuacje miaty
miejsce szczegdlnie w drugiej polowie lat szes¢dziesigtych XX w.

W omawianym okresie kolej skawinska kilkakrotnie zmagala sie z groz-
nym zywiolem. Bylo to podczas pamietnych i surowych zim w lutym
1956 1."°* oraz podczas wyjatkowo dlugiej i $nieznej zimy 1962/1963,
z dwoma kulminacjami, na przelomie drugiej i trzeciej dekady stycznia
oraz na przelomie lutego i marca 1963 r.">* Ponadto na przelomie lat piec¢-
dziesigtych i sze$é¢dziesigtych XX stulecia okolice Skawiny zostaty dotknicte
wylewami Skawinki. Szczegdlnie data sie we znaki powédz z lipca 19701,
kiedy zalaniu ulegly znaczne polacie pét przylegajgcych bezposrednio do
linii kolejowej, tworzge dtugotrwale zastoiska wody. Spowodowalo to nawet

sp6r miedzy lokalng wladzg a administracjg kolejowg w Krakowie'+.

2. Modernizacja i elektryfikacja kolei skawirskiej
w latach 1970-1974

Dalsza sprawna eksploatacja wspélezesnej linii kolejowej nr 94 nie byta
mozliwa bez jej elektryfikacji, a t¢ poprzedzily prace inzynieryjne, ktore
przeprowadzono w 1960 r. na odcinku mi¢dzy Krakowem Plaszowem i Kra-
kowem Podgorzem. Wéwezas fragment linii kolejowej potozono w innym
miejscu i wyprostowano trase, przystanek w Podgorzu takze zyskal nowg
lokalizacje. Wstepne prace modernizacyjne, przynajmniej na odcinku Kra-
kéw Plaszéw — Krakéw Bonarka — Skawina, wykonano w 1969 r., likwidujgce

przy okazji zbyt ostry zakret toréw przy wyjezdzie z przystanku w Sidzinie

5> Mrozy w dalszym ciqqu dajq si¢ we znaki, Dz.P.nr 29 z 3 111956 1., 5. 1, 4.

5 Wielkie burze $niezne nad Polskq, Dz.P. nr 13 z 16 1 1963 1., 5. 1-2; W potudniowych
(...) czgsciach kraju znowu wystegpowaly silne mrozy..., Dz.P.nr 48 z 26 111963 1., 5. 1.

54 ANKr., Gromadzka Rada Narodowa w Radziszowie. (...) Korespondencja z DOKP
w Krakowie w sprawie zalania pét..., sygn. 29/1106/028.
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w kierunku Skawiny. Zrezygnowano réwniez z posterunku odstepowego
polozonego miedzy Sidzing a Swoszowicami, a takze z bocznicy w kierunku
Kobierzyna. Dalsze prace od Skawiny po Spytkowice, ljcznie z przebudows
ukladu torowego w Skawinie, wykonano w 1970 r. Szczeglowy opis prac
elektryfikacyjnych na linii kolejowej prowadzacej ze Skawiny w kierunku
Suchej Beskidzkiej opisano szerzej na kolejnych stronach.

Na trasie kolejowej od Skawiny w kierunku zachodnim bylo wiecej
prac do wykonania, poniewaz w przeciwienstwie do linii ,,zakopianskiej”
byla to linia dwutorowa, z wiekszg liczbg stacji i przystankéw. Podczas
prac ruch kolejowy odbywal sie wahadlowo — miedzy stacjami czynny byt
jeden wyznaczony tor dla ruchu pociggéw. 12 listopada 1970 1. zakoniczony
zostal pierwszy etap elektryfikacjiiod tego dnia pociggi elektryczne zaczely
dociera¢ do Spytkowic, pojawiajgc sie regularnie w Skawinie i w obecnej
gminie skawinskiej.

W ruchu towarowym na stacji skawiniskiej pojawily sie elektrowozy
towarowe: starsze serii ET21 oraz nowsze serii ET22, gléwnie z prokocim-
skiej elektrowozowni. Wszystkie pociggi pasazerskie nadal dojezdzaty do
Oswiecimia bez zmiany trakeji w Spytkowicach; uznano, iz zmiana trakeji
w Spytkowicach bylaby znaczng stratg czasu, a ponadto brakowalo zaréw-
no jednostek elektrycznych, jak i elektrowozéw. W ruchu podmiejskim
pojawily sie trzy pary pociagéw, zlozonych z czlonéw ENs57 z Krakowa
Prokocimia, ktére kursowaly na trasie Krakow Plaszow — Spytkowice —
Krakdéw Plaszéw'ss.

W 1971 r. kontynuowano prace elektryfikacyjne na odcinku Spytkowi-
ce — Oswiecim. Ostatecznie 9 wrzeénia tego 1971 1. z okazji Dnia Koleja-
rza, obchodzonego wéwezas w drugg niedziele wrzesnia, pierwszy pocigg
elektryczny przejechal caly trase od Krakowa Plaszowa przez Skawine,

Spytkowice do O$wigcimia. Oficjalne przeciecie wstegi nastgpilo na dworcu

55 Dotarcie pociggdw elektrycznych do Spytkowic nie miato charakteru oficjalnego
inie zostalo odnotowane w krakowskiej prasie.
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w Krakowie Plaszowie z udzialem wtadz centralnych i wojewddzkich.
Pierwszy pocigg, jednostke elektryczng serii EN57-836, prowadzil maszy-
nista z prokocimskiej elektrowozowni Jézef Cygal. Maksymalng predkoé¢
pociagéw pasazerskich podniesiono nawet do 100 km/h, cho¢ w praktyce
dopuszczalna predkosc siegata jednak 8o km/h. Podkreslano wéwezas, ze
z powodu przejécia na trakeje elektryczng koszty eksploatacyjne linii mia-
ly ulec dwukrotnemu zmniejszeniu'*®. Odtad trakcja parowa w zasadzie
przestala pojawiac sie na tej linii, z wyjatkiem krétkiego epizodu w latach
1973-1974, cO zostanie jeszcze opisane. Przez pierwsze miesigce zelek-
tryfikowanej linii, na przelomie 1971/1972, pociagi pasazerskie wskutek
niedoboru jednostek elektrycznych obstugiwane byly przez sklady wago-
nowe zlozone przewaznie z wagonow bez przedzialéw, tzw. ryflakami.
Pociagi te byty prowadzone przez elektrowozy serii EUo6 i EUo7 z Krakowa
Prokocimia zwane ,,anglikami” — nazwa wziela si¢ stad, ze lokomotywy serii
EUo6 zostaly sprowadzone z Anglii w 1957 1., a seria EUo7, wprawdzie
wyprodukowana w Polsce, miala licencje angielska. Rzadziej do pociggéw
pasazerskich doczepiano maszyny serii ET22. Nastepnie na te linie przyszly
prokocimskie jednostki serii EN57, a z czasem réwniez EN71 z Suchej
Beskidzkiej. Byly one znaczniej bardziej pojemne od EN57: cechowaly sie
dwukrotnie wickszg mocg silnika i szybszym rozruchem. Ze wzgledu na
duzg frekwencje pasazeréw, przynajmniej w dni robocze, pociagi skladaty
sie z dwdch czlonéw. Nadal jednak przy obstudze niektérych pociggéw
towarowych, przede wszystkim o mniejszym tonazu, pojawiaty sie lokomo-
tywy spalinowe gléwnie serii SM31 i SM 42 z plaszowskiej lokomotywowni.

W 1972 1. wstepnie planowano uruchomienie nowego pociggu pasazer-
skiego z Krakowa przez Skawine, Oswiecim, Czechowice-Dziedzice i Ze-
brzydowice do Pragi. Z nieznanych blizej przyczyn zrezygnowano z tego

zamiaru. Prawdopodobnie chodzilo o to, aby zbytnio nie ulatwia¢ kontaktéw

3¢ Nowa trakcja PKP. Elektrycznym z Krakowa do Oswigcimia, ,Gazeta Krakowska”
(dalej: GK) 1971, nr 215 (z 10 IX), s. 1.
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polsko-czeskich po przesileniu politycznym w Czechostowacji w 1968 1.
Dopiero w rozkladzie jazdy 2010/2011 pojawil sie przyspieszony pociag
relacji Krakéw — Skawina — Kalwaria — Wadowice — Bielsko — Zebrzydo-
wice — Petrovice/Bohumin. Byl on efemeryds, poniewaz kursowal zaledwie
pie¢ miesiecy"”.

Elektryfikacja obecnej linii kolejowej nr 94 nastgpitaby duzo wezeénie;,
gdyby w Spytkowicach i okolicy powstalo planowane uprzednio nowe za-
glebie weglowe. Witepnie probna eksploatacje wegla kamiennego w poblizu
Spytkowic podjeto juz podczas I wojny $§wiatowej i bezposrednio po jej
zakonczeniu, budujgc nawet bocznice prowadzacy od spytkowickiej stacji
do szybu planowanej kopalni. Jednak wegiel zalegal gleboko pod ziemia
na grzaskim terenie, dlatego szybko zakonczono jego wydobywanie. Do tej
sprawy wrécono na przetomie lat pie¢dziesigtych i szesé¢dziesigtych XX w., ale
projekt ostatecznie upadl, z przyczyn ekonomicznych. Obecnie takze bylby
niemozliwy do zrealizowania, tym razem ze wzgledéw ekologicznych's®.

W latach siedemdziesigtych XX w. po elektryfikacji szlaku w kierunku
Oswiecimia gléwnym towarem nadal pozostawal wegiel. Byly to lata, w kté-
rych gérnicy, pracujgc w skrajnie niekorzystnym dla siebie i swoich rodzin
systemie czterobrygadowym, osiggali wydobycie rzedu 200 mln ton wegla

w ciggu roku, a nawet wigcej. Bywalo, ze na cztery pociggi towarowe, sklada-

g
jace sie z 50 i wiecej wagondw, przypadat jeden pocigg pasazerski. Ponadto
bezwzgledne pierwszenstwo mialy wtedy transporty wojskowe's*. W dobie
rzadoéw Edwarda Gierka dochodzilo do sytuacji, w ktérych zatrzymywano
pociggi pasazerskie, kursujace zgodnie z rozkladem jazdy, aby przepusci¢
wazny pociag towarowy. Wystarczylo, ze dyzurny ruchu otrzymal rozkaz

z centrali DOKP w Krakowie.

“7 A. Nowakowski, Zarys dziejéw stacji kolejowej w Spytkowicach..., s. 46; idem,
Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 154.

58 Idem, Zarys dziejow stacji kolejowej w Spytkowicach..., s. 19-20.

% W kazdej DOKP istnialo stanowisko pelnomocnika ds. przewozéw wojskowych.
Byt nim wysoki ranga oficer.
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Fot. 9. Parowdz towarowy serii Ty45b z plaszowskiej parowozowni
obstugujacy pociagi towarowe w kierunku O$wiecimia do 1971 r.
Zrédto: Wiasnosé Romana Garbacika

Po zakoriczeniu elektryfikacji linii kolejowej biegnacej przez Skawine
w kierunku Spytkowic oraz linii w kierunku Suchej Beskidzkiej, w latach
1970-1974, przy wijezdzie do Skawiny od strony potudniowej na wskaznikach
przed tarczg ostrzegawczg umieszczono blyskawice w kolorze czerwonym,
przypominajgce o zblizaniu sie do trakeji elektrycznej i o koniecznosci
zachowania nalezytej ostroznosci.

Po objeciu wladzy przez ekipe Edwarda Gierka pod koniec 1970 1., na-
stapily réwniez zmiany w polityce gospodarczej, w tym wobec kolejnictwa.
Whprawdzie postanowiono raczej forsowac motoryzacje kolejnictwa niz

elektryfikacje i to byl, jak sie okazato, podstawowy biad tej ekipy, jednak
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uczyniono w tym wzgledzie wyjatki, majgc na uwadze ,interes ludzi pracy”
iich prawo do wypoczynku. Juz w 1971 r. Rada Ministrow podjeta uchwale
o elektryfikacji*® ciggu trzech linii kolejowych prowadzacych do Zakopa-
nego: obecnych linii kolejowych nr 97 od Skawiny do Suchej Beskidzkiej,
nr 98: Sucha Beskidzka — Chabdéwka oraz nr 99: Chabéwka — Zakopane.
Prace przygotowawcze rozpoczeto w nastepnym roku, a zasadnicze roboty
przeprowadzono w latach 1973-1974"".

Czesé¢ ekip zajela wowcezas tory w Skawinie. Wedtug harmonogramu
prace prowadzone byty w dni robocze w porze dziennej. Polegaly one na
zdjeciu napowietrznej linii telefonicznej i przeniesieniu jej do podziem-
nego kabla, zastgpieniu semaforéw ksztattowych swietlnymi*®*, ustawieniu
stupéw sieci trakeyjnej wzdluz toréw i rozwieszeniu sieci elektrycznej. Na
stacjach i przystankach zbudowano wysokie perony, wymieniono rozjazdy,
a takze nieznacznie skorygowano uklad torowiska, prostujac najbardziej
niebezpieczne krzywizny toru.

Te prace wymagaly zmiany rozkladu jazdy. Owczesny schemat robét
nie przewidywal calodobowego zamkniecia linii, lecz jedynie w ciggu
o$miu godzin w dni robocze. Poranny pociag relacji Poznan — Zakopane
skierowany zostal okrezng trasg przez Spytkowice — Wadowice — Skawce, od

Skawiny do Spytkowic kursujacy bez postoju. Byl to dtugi sklad, liczacy

do dziewigciu wagondéw, prowadzony przez suska Ty2. Wymieniony juz

. Byta to wewnetrzna uchwata, ktéra nie zostata opublikowana w , Monitorze

Polskim”.

ANKT., Zespét akt Potudniowej Dyrekcji Okregowej Kolei Paristwowych (dalej:

PDOKP) w Krakowie, zbiorcza sygn. 29/741/0: Modernizacja linii kolejowej Skawi-

na— Sucha Besk. dla potrzeb elektryfikacji 1972, sygn. 29/741/338, [b. pag.]; ibidem,

Elektryfikacja linii kolejowej Skawina — Sucha Besk. 1972-1977, sygn. 29/741/397,

zwlaszcza k. 351 nn.

%2 Stacja kolejowa Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona juz pod konieclat 60. XX w.
jako pierwsza niezeletryfikowana stacja w krakowskiej DOKP otrzymata semafory
$wietlne w miejsce ksztattowych.
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pociag przyspieszony z Bielska i Zywca do Krakowa kursowal od Wadowic
przez Spytkowice do Skawiny, réwniez bez postoju na stacjach posrednich.
Ruch tych pociggéw w godzinach popotudniowych po zakoniczeniu robét
odbywatl si¢ bez zmian. Natomiast pocigg przyspieszony z Olsztyna i Eodzi
do Zakopanego w latach 1973-1977 omijal Skawine, kursujgc od Trzebini
przez Spytkowice, Wadowice i Skawce'®.

Jeszcze zanim ruszyly prace elektryfikacyjne, w 1972 r. do obstugi
jednej pary pociggéw (E6dz — Zakopane) pojawil si¢ ,,rumun” z plaszow-
skiej lokomotywowni, lokomotywa spalinowa duzej mocy serii ST43, wy-
produkowana na licencji szwajcarskiej w zakladach w Craiovej w Rumu-
nii. Lokomotywa odznaczata si¢ duzym przyspieszeniem i stosunkowo
niewielkg utratg predkosci na wzniesieniach. Byla jednak przystosowana
gléwnie do prowadzenia ciezkich pociggéw towarowych, bez systemu
grzewczego, niezbednego w warunkach zimowych'*4. Po tym epizodzie az
do zakonczenia elektryfikacji calego ciggu linii kolejowych do Zakopanego,
co nastgpilo w grudniu 1975 r., pocigg ekspresowy , Tatry” przejezdzajg-
cy bez zatrzymania przez Skawine obstugiwany byl przez dwie lokomotywy
spalinowe polskiej produkcji, wyprodukowane w Zakladach im. Hipolita
Cegielskiego w Poznaniu, zwane ,fiatami” albo ,,sukami”. Byly to maszy-
ny serii SP45 z Plaszowa (jedna podstawiona z przodu sktadu pociggu,
a druga z tylu). Maszyny te do czaséw zakonczenia elektryfikacji odcinka
Skawina — Sucha Beskidzka sporadycznie obstugiwaly rowniez inne pociggi
pasazerskie. Jeszeze przez kilka miesiecy, do wiosny 1976 1., obstugiwaty
pociag osobowy relacji Krakow Plaszéw — Bielsko-Biata, po czym ze wzgle-
du na czeste awarie i nieustanne wypadanie z szyn, zwlaszcza na terenie

powiatu wadowickiego, zostaly wycofane z eksploatacji i przeniesione do

5 A.Nowakowski, Zarys dziejow stacji kolejowej w Spytkowicach..., s. 49.

%4 Pierwsze lokomotywy serii ST43 sprowadzone zostaly w potowie lat 60. XX w.
do lokomotywowni w Ostrowie Wielkopolskim do obstugi ruchu pasazerskiego
od Katowic do Poznania oraz od Zdunskiej Woli do Wroctawia.
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lokomotywowni potozonych w Pétnocnej DOKP z siedzibg w Gdanisku.
Ze wzgledu na wszechwladng cenzure i ostawione tzw. zapisy tego urzedu
media przemilczaly te wydarzenia*®.

Z poczgtkiem lat siedemdziesigtych XX w. do Skawiny coraz rzadziej
przejezdzaly pociggi obstugiwane przez parowozy serii Okz32. Ze wzgledu
na ich wiek siegajgcy blisko 40 lat i nadmiernie zuzycie pracg w trudnym
gbrskim terenie nie oplacato si¢ ich naprawiaé (przecietny okres zywot-
nosci parowozu to 35 lat). Pozostawaty zatem suskie Tkt48, wspomagane
od jesieni 1971 r. parowozami serii Ty2 przeniesionymi z Plaszowa do
Suchej Beskidzkiej w liczbie 16 sztuk po zakoniczeniu elektryfikacji linii
do Oséwiecimia. Ciezkie parowozy towarowe serii Ty45 przeniesiono do
innych lokalizacji'®*. Wprawdzie szlak kolejowy od Krakowa Gléwnego
(21 km) i od Krakowa Plaszowa (16 km) byl juz od 1970 r. podlaczony do
sieci trakeyjnej, ale ze wzgledéw organizacyjnych — majgc na uwadze zbyt
krotki odcinek trakeji elektrycznej, ograniczenia taborowe i strate czasu —
w Skawinie nie prowadzono zamiany trakeji, chyba ze chodzito o pociagg
towarowy zaplanowany na dtuzsza trase.

Prace elektryfikacyjne w kierunku potudniowym postepowaty szybko,
ale jak si¢ okazalo — niedbale. Ze wzgledéw propagandowych wiadzom
zalezalo na tym, aby zelektryfikowac¢ tras¢ do Suchej Beskidzkiej przed
obchodami XXX-lecia PRL przypadajgcymi 22 lipca 1974 r. Istotnie, pierw-
szym pociggiem z notablami, Igcznie z ministrem komunikacji i wladzami
wojewodzkimi, byta udekorowana jednostka elektryczna serii EN57 z loko-
motywowni w Krakowie Prokocimiu, ktéra dotarta do Suchej Beskidzkie;

17 lipca 1974 r. Prowadzil j3 maszynista Jozef Pajak. Na calej trasie pocigg

5 Zob. A.Nowakowski, Dziatalnosé cenzury w Wadowicach w okresie komunistycznym
od pierwszej potowy lat 50. XX w. do 1990 1., ,Wadoviana. Przeglad historyczno-
-kulturalny” 2023, nr 26, s. 124-125.

¢ Jeden z parowozdw serii Ty2-16 stoi obecnie jako eksponat na podescie przy stacji

kolejowej Stalowa Wola Rozwadéw (woj. podkarpackie).
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witala miejscowa ludnos¢. Reporter krakowskiego ,,Dziennika Polskiego”
pisal, ze szczegélnie mile przyjecie zgotowali pasazerom pociggu mieszkaricy
Rzozowa, Radziszowa, Woli Radziszowskiej i Lericz (wsi polozonej w powie-
cie wadowickim)'*”. W dobie wszechobecnej ,,propagandy sukcesu” media
rozpisywaly si¢ o tym, Ze nowg lini¢ przekazano do uzytku pie¢ miesiecy
przed ustalonym terminem'®®. Jednak po inauguracyjnym kursie wyszly
na jaw rézne niedociggniecia, uniemozliwiajgce systematyczne prowa-
dzenie pociggéw elektrycznych. Nastapilo to dopiero 5 sierpnia 1974 r.
Podobna sytuacja miata miejsce w 1968 r.; wprawdzie w lutym zakoriczono
elektryfikacje odcinka Krakéw Batowice — Tunel, ale z niewiadomych
blizej wzgledéw regularne pociagi elektryczne zaczety kursowaé dopiero
pod koniec kwietnia. Co wigcej, podczas elektryfikacji, poza niektérymi
odcinkami, pozostawiono torowisko w nie najlepszym stanie. Dla prze-
cietnego pasazera bylo to niewielkie skrécenie czasu przejazdu, poniewaz
maksymalng predkos¢ pociagéw podniesiono zaledwie o 10 km/h -z 60 na
70 km/h. Zyski czasowe osiggnicto przede wszystkim dzieki szybszemu
rozruchowi i krétszej drodze hamowania, a takze pokonywaniu wzniesien
bez utraty predkosci. W poblizu stacji w Radziszowie na stromej skarpie
nadal znajdowalo si¢ czynne osuwisko, totez na przestrzeni kilkuset metréw,
mimo skorygowania w tym miejscu przebiegu linii kolejowej, wystepowalo
ograniczenie predkosci pociggéw do 40 km/h.

Po 5 sierpnia 1974 r. w Skawinie niepodzielnie wystepowaly dwie nowo-
czesne trakcje: elektryczna i spalinowa. Trakeja spalinows obstugiwano
przede wszystkim przetoki i lekkie pociggi towarowe. W ruchu pasazerskim
w kierunku potudniowym pociagi lokalne obstugiwane byty przez jednostki
elektryczne serii EN57 oraz nowe, przystosowane do jazdy w terenie gor-

skim parowozy serii EN71. Byly one znacznie pojemniejsze oraz zostaly

7 Elektrycznym z Krakowa do Suchej Beskidzkiej, Dz.P. nr 169 z 18 VII 1974 1., 5. 1-2.
168

Pét drogi do Zakopanego. Elektryczny juz w Suchejl, GKnr 169 z 18 VIl 1974 1., s. 1-2.
Zob. takze: A.Rejman, A. Nowakowski, op. cit., s. 63-64.
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wyposazone w stojaki na narty. Producentem tych parowozéw byt znany
zaklad, wroctawski Pafawag. Jednostki skoncentrowano w lokomotywowni
Sucha Beskidzka (dawnej parowozowni), a parowozy serii Ty2, zwane w gwa-
rze kolejarskiej ,tytanami”, przeniesiono do parowozowni w Chabdéwece'®.
Natomiast maszyny serii Tkt48, o ile nie poszty na zlom, przeniesiono do
istniejacych jeszcze niemal do korica lat osiemdziesigtych XX w. parowo-
zowni w Potudniowej DOKP: w Jasle, Nowym Saczu, Zagérzu. W latach
1974-1975 trakcje elektryczng na parowg zmieniano w Suchej Beskidzkiej
badz w Chabéwee. W Skawinie sporadycznie przez kilka nastepnych lat
pojawialy sie pociggi towarowe w kierunku potudniowym obstugiwane
przez parowozy Ty2 z Chabéwki. Warto wiedzie¢, ze w szczytowym okresie
rozwoju, do polowy lat siedemdziesigtych XX w., a nawet nieco pézniej, Cha-
béwka obstugiwata w ruchu pasazerskim i towarowym obszar od Krakowa
Biezanowa, Trzebini po Nowy Sacz i Zakopane, docierajgc do Bielska-Biatej
i Zwardonia. Zatrudniano okolo 200 pracownikéw i byt to jeden z wiekszych
zakladéw w powiecie nowotarskim'7°.

Jeszcze niemal do 1989 1. zdarzaly si¢ sytuacje, w ktérych popotudniowo-
-wieczorne pociagi z Krakowa Plaszowa do Bielska-Bialej i z powrotem
obstugiwane byly przez podwdjne lokomotywy spalinowe serii SP42 z ogrze-
waniem i SM 42 z plaszowskiej lokomotywowni. Lokomotywy te wéwczas
obstugiwaly czes$¢ ruchu pasazerskiego na obecnej linii kolejowej nr 117
Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Wadowice — Bielsko-Biala Gt.,
ktéra zostala czesciowo zelektryfikowana pod koniec 1989 r., a w catosci

pod koniec 1990 1.'”!

9 0d 1993 1. w Chabéwece istnieje Skansen Taboru Kolejowego, w ktérym czynnym
parowozem jest m.in. Ty2-911.

7° W drugiej potowie lat 80. XX w. lokomotywownia w Chabdwce otrzymata tez
lokomotywy spalinowe SP42; uzywane byty do przewozéw na trasie Sucha
Beskidzka — Zywiec.

7 A.Nowakowski, Z dziejow wadowickiej kolei (1887-1999), Wadowice 1999, s. 33.
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Caly ciag linii kolejowych wiodacych z Krakowa w kierunku Zako-
panego: nry 97, 98, 99, byl pod napieciem od 3 grudnia 1975 r."7* Bylo to
znaczgce wydarzenie, poniewaz trasa przejazdu pociggu prowadzila przez
nowe wojewddztwa utworzone w wyniku podzialu administracyjnego kraju
zaprowadzonego 1 czerwea 1975 r. W uroczystoéciach udzial wzieli minister
komunikacji oraz wladze trzech wojewddztw: miejskiego krakowskiego, biel-
skiego i nowosadeckiego'”3. Dwa dni pdzniej, 5 grudnia 1975 r., do uzytku
zostat oddany warszawski Dworzec Centralny, najwickszy obiekt tego typu
w Polsce. Ta kumulacja wynikala z rozpoczynajacego sic w Warszawie
8 grudnia 1975 r. VII Zjazdu PZPR, na ktérym obecny byt sam Leonid Brez-
niew, a Edward Gierek i jego ekipa znajdowali sie na szczycie swej wladzy
i wplywow. Na 6w zjazd podstawiono specjalne pociggi do Warszawy z wa-
gonami restauracyjnymi, a do ich wprowadzenia wytypowano najbardziej
zaufanych maszynistéw i kierownikéw pociggéw. Jeden z takich pociggéw
kursowal réwniez z Podhala przez Skawine, wiozgc delegatéw na 6w zjazd.
Kantory zawiadowcéw stacji i dyzurnych ruchu, a takze nastawnie polozone
na trasie przejazdu zostaly obstawione przez funkcjonariuszy SB, aby —jak to
okreslono — ,,zapobiec ewentualnym przypadkom dywersji”7+. Niezaleznie
od tych wydarzen kazda wigksza jednostka kolejowa, a zwlaszcza DOKP,
miala swego ,,opiekuna” lub ,,opiekunéw” z ramienia tej formacji. Pociagi
te mialy absolutne pierwszenstwo przejazdu. Podobna sytuacja powtérzyla
sie w lutym 1980 1., w zwigzku z obradami kolejnego, VIII Zajazdu PZPR,

ostatniego za rzadéw Gierka i jego ludzi. W ten sposéb w Polsce chciano

7> Nieco wczesniej, bo 18 listopada 1975 r., trakcje elektryczng doprowadzono do
Nowego Targu.

7 Siedem miesigcy przed terminem. Elektryczny pociqq przebyt po raz pierwszy trase
Krakéw — Zakopane, GP nr 260 z 4 XII19751., 5. 1-2.

7+ Na podstawie relacji wczesnych dyzurnych ruchu, pracujacych na linii kolejowej
nr 97, obecnie emerytéw, pragnacych zachowac anonimowos¢.
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zrealizowa¢ powiedzenie Lenina, ze ,,komunizm to wladza ludowa plus
elektryfikacja” (w tym przypadku trakcja elektryczna na kolei)'”s.

Od korica 1975 r. na calym szlaku kolejowym z Krakowa do Zakopanego
obstuge pociggéw dalekobieznych zapewnialy prokocimskie elektrowozy se-
rii EUo6 i EU/EPo7, a sporadycznie nawet czechowickie elektrowozy
podwdine, zwane ,bolkami i lolkami” serii ET41. Ruch lokalny w relacji
Krakéw — Zakopane nadal opieral si¢ na wymienionych uprzednio jednost-
kach elektrycznych serii EN57 i EN71'7°. Poczatkowo na tej trasie pojawily
sie rowniez dlugie szescioosiowe elektrowozy serii E'T22, przystosowane do
obstugi ciezkich pociggéw towarowych, ale wkrétce zostaly one wycofane
z linii kolejowej nr 97 ze wzgledu na niekorzystny profili toru, zwlaszcza
miedzy Kalwarig a Stryszowem, i mozliwoé¢ ich wykolejenia. Zakaz wjazdu
tych elektrowozéw na potudnie od Skawiny obowigzuje do dzis.

Niewatpliwym bledem popetnionym w latach 1974-1975 przy elek-
tryfikacji ciggu linii kolejowych prowadzacych w kierunku Zakopanego bylo
to, ze réwnolegle nie wzmocniono podtorza tych linii, a przede wszystkim
nie zbudowano trzech tacznic: w Krakowie za Wisly, w Suchej Beskidz-
kiej i Chabéwce, mimo ze byly one wstepnie projektowane juz w okresie
miedzywojennym. Ich budowa skrécilaby czas przejazdu z Krakowa do
Zakopanego o co najmniej pot godziny, bez straty czasu na zmiang kierunku
jazdy, odczepianie i podczepianie lokomotywy, préby hamowania i inne
czynnosci. Uptynelo ponad 4o lat do czasu realizacji tych zamierzen.

Nim ukonczono elektryfikacje trasy kolejowej do Zakopanego, od
1 czerwea 1975 r. w Polsce zaczat obowiazywac nowy podzial administracyj-
ny, znoszacy powiaty i jednoczeénie ustanawiajgcy 49 malych wojewddztw.

Gmina miejska Skawina w calosci znalazla sie w nowym wojewédztwie,

75 Na podstawie wspomnieri jednego z dyzurnych ruchu na linii kolejowej nr 97,
pragnacego zachowad anonimowo$¢, oraz: A. Nowakowski, Zarys dziejow kolei
w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 128.

76 Thidem, s. 124.
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miejskim krakowskim, nawigzujgcym do dawnej Rzeczypospolitej Krakow-
skiej z lat 1815-1846. Tereny bezposrednio graniczgce z gming skawinskg od
potudnia i zachodu, czyli gminy Kalwaria Zebrzydowska i Brzeznica, naleza-
ly do wojewdédztwa bielskiego, do ktérego wlaczono caty powiat wadowicki.
Ten stan przetrwal 23 lata, do korica 1998 r. Dyrekeje Okregowg Kolei
Panistwowych w Krakowie przemianowano na Potudniowg DOKP, nadal
obejmujacy kolej w Skawinie i w okolicach miasta. Utworzono réwniez
mniejsze jednostki zarzgdzania kolejg zwane dyrekcjami rejonowymi kolei
panstwowych; obejmowaly zwykle obszar jednego nowego wojewddztwa.
Dla Skawiny ta dyrekcja miata réwniez siedzibe w Krakowie.
Uzupelnieniem elektryfikacji wspomnianych linii kolejowych bylo
oddanie do uzytku, mimo kryzysu gospodarczego wystepujacego w kraju,
przystanku kolejowego Krakéw Krzemionki w Podgérzu. Nastgpilo to
w 1981 1."77 Obecnie po zmianie ukladu torowego i oddaniu do uzytku w tym
miejscu tacznicy przystanek przeniesiono w inne miejsce i przywrécono mu

tradycyjng nazwe: Krakéw Podgorze.

Tabela 11. Daty elektryfikacji linii kolejowych nr 94 i 97 przebiegajgcych przez Skawine

Numer linii kolejowej Odcinek linii Data elektryfikacji
94 Skawina — Spytkowice 12 listopada 1970 .
Skawina — Sucha )
97 Beskidzka 17 lipca 1974 .

Zrédto: A. Nowakowski, Kolej w Kalwarii Zebrzydowskiej na tle dziejow kolei galicyjskiej
i matopolskiej. W 130-lecie doprowadzenia kolei do Kalwarii (1884-2014), Rzeszéw
2014, s. 122; idem, Zarys dziejow stacji kolejowej w Spytkowicach. Na 140-lecie kolei
(1884-2024) i 125-lecie stacji (1899-2024), [Albigowa 2023], s. 43.

77 1dem, Zarys dziejow kolei w regionie nadwislariskim..., s. 11.
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Fot. 10. Ostatni pociag osobowy relacji Czechowice-Dziedzice — Krakéw Plaszow
w okolicach Skawiny (1982 r.)
Zrédto: Wiasnosé Romana Garbacika

W ciggu czterech lat podkrakowska Skawina doczekala sie nowoczesnej,
najbardziej ekologicznej i wydajnej trakeji kolejowej. W rozkladach jazdy
przy numerach pociggéw pojawily si¢ symbole ,,E”. W ten sposéb oznaczano
wowczas pasazerskie elektryczne jednostki trakcyjne, obecnie oznaczane
skrotem EZT. Nie ulega watpliwosci, ze byly to najwazniejsze daty w historii
kolei skawinskiej od jej doprowadzenia do miasta nad Skawinka w 1884 r.

Po zelektryfikowaniu obu linii kolejowych przebiegajacych przez Ska-
wine przez kilka lat zycie na kolei toczylo si¢ niemal normalnie — az do nie-

spodziewanego ataku zimy z przelomu 1978/1979, zwanego zimg stulecia'".

78 Byly to dane nieprawdziwe. Wedle miarodajnych statystyk meteorologicznych
najzimniejsza zima w Polsce w XX w. byta zima na przetomie 1928/1929, a eks-
tremalne temperatury odnotowano w lutym 1929 1.
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Wéwczas w sylwestra i Nowy Rok cata Polska, w tym jej potudniowa czesé,
znalazla si¢ w okowach siarczystego mrozu, a przede wszystkim ekstremal-
nie duzych opadéw éniegu polaczonych z silnym wiatrem. Wedtug opinii
synoptykow takie zdarzenia wystepuja nie czesciej niz raz na kilkadziesigt
lat. W Skawinie i w okolicach — z powodu zasypania $niegiem dworcéow
kolejowych w Krakowie Plaszowie i Prokocimiu, na ktérych formowane byty
sklady towarowe — w wiekszym stopniu sparalizowane zostaly przewozy
towarowe niz pasazerskie. Przej$ciowy paraliz dotkngt réwniez pasazerskiego
ruchu dalekobieznego na trasie przez Skawine. Odwotano ekspres , Tatry”,
ktéry od Krakowa Plaszowa zatrzymywat si¢ dopiero w Suchej Beskidzkiej
z powodu koniecznosci zmiany kierunku jazdy, a pocigg z Warszawy do
Zakopanego, zatrzymujacy si¢ w Skawinie, w ogéle nie dotart. Po okolo tygo-

dniu wraz z poprawg pogody sytuacja na kolei zaczeta stopniowo wracac do

Fot. 11. Jednostka elektryczna serii EN71-001 z 1976 r. na dworcu w Skawinie
Zrédto: Wiasnosé Romana Garbacika
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normy'”?. Kolejna ostra zima miala miejsce w styczniu oraz z poczatkiem
lutego 1987 1., ale wowcezas prawidlowo zadzialala ostona meteorologiczna,
zapowiadajaca nadejscie fali mrozéw ponizej minus 30 stopni Celsjusza
z dwudniowym wyprzedzeniem'.

Na przetomie siédmej i 6smej dekady XX w. Polske ogarnal wielki
kryzys, nie tylko polityczny, ale réwniez spoleczno-gospodarczy. Dotknat
on réwniez transportu kolejowego, co skutkowato zmniejszeniem liczby nie
tylko pociggéw dalekobieznych, ale réwniez lokalnych. W 1982 r. przez
Skawine przejechal po raz ostatni pocigg osobowy z Czechowic-Dziedzic
do Krakowa Plaszowa obstugiwany przez elektrowoz serii EUog4 z czecho-
wickiej elektrowozowni. Byla to krotka seria elektrowozoéw dla potrzeb PKP,
stosunkowo szybko wycofana z eksploatacji. Odtad pasazerowie chcgcey
dojechac do tej miejscowosci musieli przesigé¢ sie w Oéwiecimiu albo w Kra-

kowie Glownym™

. Mimo ogdlnego kryzysu w polowie lat osiemdziesigtych
ubieglego stulecia w kokpitach maszynistéw pociggéw przejezdzajacych
przez Skawine pojawily si¢ pierwsze radiotelefony, utatwiajace lokalizacje
pociagéw na szlaku.

W konicowym okresie poprzedniego ustroju (w 1986 r.) w Skawinie
wydarzyt sie grozny wypadek. Na strzezonym przejezdzie kolejowym
pocigg osobowy najechal na samochéd ciezarowy marki Star. Wykoleity
sie trzy wagony pociggu osobowego, ale obeszlo si¢ bez ofiar $miertelnych.
W usuwanie skutkéw wypadku byli zaangazowani miejscowi strazacy

zawodowi. Blizsze szczegoly tego wypadku nie sg znane'™.

79 Usuwanie skutkow zimy, GPnr1z 2119791, s. 1-2.

o Dokuczliwe skutki srogiej zimy, Dz.P.nr7z 9 119871.,5.1, 8.

¥ Na podstawie danych przekazanych przez Romana Garbacika z Krakowa,
23 XII 2023.

#2 Monografia Skawiny, s. 388.
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3. Skawinska opozycja i skrajne upolitycznienie kolei
(1945-1989)

W Polsce po zakonczeniu dzialann wojennych skierowanych przeciwko
Niemcom toczyla sie niepisana wojna domowa prawicowego odtamu daw-
nego podziemia z nowg wladzg okreslang mianem ludowej. Bezpo$rednio
PO 1945 1. az do korica lat piecdziesigtych XX w. na tendrach niektérych
parowozow towarowych serii Ty2, zwlaszcza stacjonujgcych w Chabowee,
umieszczono budki (z biegiem lat zostaly zdemontowane), w ktérych pod-
rozowali uzbrojeni wartownicy, najezesciej funkcjonariusze SOK, MO, UBP
i zotnierze KBW, z bronig gotowg do strzatu. Oslaniali oni transporty jadace
na Podhale i wracajace z Podhala, poniewaz na tamtym terenie zaznaczyta sie
najwicksza aktywnos¢ drugiej konspiracji, dziatalnosci antykomunistycznego
podziemia, zwanego réwniez ,ludzmi z lasu”. Praktycznie istniata ona az
do 1954 1., a jej przywddcami byli: Mieczystaw Wadolny, ps. Msciciel, na
terenie powiatu wadowickiego, dziatajacy do poczgtkow 1947 r. na odcinku
linii kolejowej Kalwaria — Stryszow; oraz Mieczystaw Spula, ps. Felus, na
odcinku linii kolejowej nr 94 w poblizu Spytkowic.". Ponadto w obecnym
powiecie suskim, gléwnie w okolicach Zembrzyc, do 1954 r. dziatal inny
znany partyzant, Jan Salapatek, ps. Orzel®+.

Réwniez na terenie Skawiny w pierwszych latach po wojnie przeciwko
nowej wladzy dzialala opozycja, grupujaca gléwnie zwolennikow przed-
wojennego Stronnictwa Narodowego, harcerzy i czlonkéw mlodziezowych
organizacji katolickich. Odnotowano, ze w 1946 r. kontakty skawinskich
opozycjonistow mialy miejsce na dworcu kolejowym's. W latach 1947-

1948 opozycja, w zwigzku zaostrzeniem kursu politycznego przez wladze,

5 Zob. A. Ptak, M. Korku¢, Zotnierze porucznika Wadolnego. Z dziejéw niepodleg-
tosciowego podziemia na ziemi wadowickiej 1945-1947, Krakéw 2001, s. 61, 100, 108.
4 A.Rejman, A. Nowakowski, M. Malec, op. cit., s. 46.

¥ P.Mardyta, op. cit., s. 100-101.
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zaczela przybierac postaé ,,drugiej konspiracji”. W polowie sierpnia 1949 1.
podczas licznych podrézy koleja na tradycyjne uroczystosci odpustowe do
Kalwarii Zebrzydowskiej skawinscy konspiratorzy umieszczali w pocia-
gach na odcinku miedzy Krakowem a Skawing ulotki o treéci: ,,Niech zyje
3 Maja”, ,Katyn”, ,,Siedzg sobie chlopcy w celi”, ,,Siedzi na Wschodzie
szatan czerwony”, ,,Polsce Ludowej buduj szubienice” itp.'%

Do przelomu 1948/1949, czyli do rozpoczecia intensywnej stalinizacji
Polski, ruch pielgrzymkowy koleja ze Skawiny i z okolic do Kalwarii Zebrzy-
dowskiej nie napotykal zadnych trudnosci. Nadal podstawiano dodatkowe
pociagi i wagony dla pielgrzyméw. Sytuacja zmienila sie w 1949 1., kiedy
zaostrzono przepisy dotyczace zgromadzen publicznych, w tym o charakterze
religijnym. Polityke wobec zgromadzen religijnych na krétko zliberalizowano
po przesileniu pazdziernikowym w Polsce w 1956 1. (w latach 1957-1958);
ponownemu zaostrzeniu ulegla po 1962 1., kiedy weszto w zycie nowe prawo
o zgromadzeniach. Odtad na organizacje grupowego przejazdu koleja na
pielgrzymke nalezalo mie¢ zezwolenie od whadz powiatowych (z reguty go
nie wydawano). Dla Skawiny organem wlaéciwym do wydawania takich
zezwolen bylo 6wezesne Prezydium Powiatowej Rady Narodowej w Krako-
wie — Wydzial Spraw Wewnetrznych, poniewaz Skawina nalezala i nadal
nalezy do powiatu krakowskiego. Z zachowanej dokumentacji wynika, ze
co najmniej dwukrotnie odméwiono takiej zgody: w 1963 r. pod pretekstem
rozprzestrzeniania sie epidemii ospy, ktérej ognisko zlokalizowano we Wro-
clawiu, oraz w 1969 1.""” Wowczas patnicy ze Skawiny i z podskawiriskich
wsi jezdzili do Kalwarii indywidualnie, chociaz trasy kolejowe prowadzace
do tej miejscowosci byly patrolowane przez umundurowanych i tajnych
funkcjonariuszy MO, SOK, SB i ORMO. Zdarzaly si¢ sytuacje, Ze nie-
umundurowani pracownicy tych stuzb wylapywali w pociggach rzekomych
prowodyréw, czyli przewodnikéw grup pielgrzymkowych, zarzucajac im

»przewodniczenie nielegalnym zgromadzeniom”, a nast¢pnie stawiali ich

8¢ Thidem, s. 114-115.

%7 Skawina, s. 106.
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przed kolegiami karno-administracyjnymi, ktére w takich przypadkach
wymierzaly wysokie kary grzywny. Nierzadko réwniez zawiadamiany byt
zaklad pracy albo szkola lub uczelnia, do ktérej dana osoba uczeszczala,
w celu dalszego nekania. Na polecenie wladz PZPR i organéw bezpieczen-
stwa kolej odmawiala podstawiania dodatkowych pociggdw czy wagonéw,
thumaczac to koniecznoscig zapewnienia skladéw na przejazdy sezonowe
i kolonijne. Bywaty sytuacje, w ktérych ograniczano sktady pociggéw uje-
tych w rozkladzie jazdy. Po 1970 1. represje wobec pielgrzymoéw zelzaly, ale
coraz wigcej wiernych udawato sie wtedy do Kalwarii wlasnymi srodkami
lokomocji. Taki obraz wylania si¢ z lektury szeregu akt przechowywanych
w krakowskim oddziale TPN"8,

Przez wickszo$¢ czasu, w ktorym istniata Polska Ludowa, nie tylko
w okresie stalinizmu, kolej w Polsce — podobnie jak inne dziaty gospodarki
narodowej — byla skrajnie upolityczniona, catkowicie zalezna od partii
komunistycznej (PZPR). Tylko czlonkowie tej partii, objeci tzw. nomen-
klaturg stanowisk (rozbudowang w 1972 r.), mogli zajmowa¢ wazniejsze
stanowiska, w tym zawiadowcéw i dyzurnych ruchu na wiekszych stacjach,
jak np. w Skawinie. Natomiast na mniejszych stacjach i posterunkach ruchu
(w Radziszowie czy Wielkich Drogach) stanowiska te mogly pelni¢ réwniez
osoby bezpartyjne z odpowiednimi kwalifikacjami popartymi egzamina-
mi. Z relacji jednego z emerytowanych kolejarzy wynika, ze maszynista
w parowozowni w Suchej Beskidzkiej, ktora obstugiwala pociggi kursujace
przez Skawine, mogt by¢ tylko czlonek PZPR, natomiast jego pomocnik
mdglt by¢ bezpartyjny. W latach siedemdziesigtych XX w. w parowozowni

w Chabéwece ta zasada juz nie obowigzywata'®.

188

Na podstawie szeregu akt IPN O/Krakéw o réznych sygnaturach dotyczacych
inwigilacji obiektu, jakim dla 6wczesnych wtadz byto miejsce kultu religijnego
(klasztor) w Kalwarii Zebrzydowskiej. Zob. ponadto: A. Nowakowski, Zarys
dziejow kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 126-127.

9 Na podstawie relacji Antoniego Sadzikowskiego, emerytowanego pomocnika
maszynisty oraz maszynisty w Suchej Beskidzkiej i Chabdwce (przejsciowo
w Przeworsku), zdanej autorowi w latach 2020-2021.
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Innym przejawem skrajnego upolitycznienia, a raczej ideologizaciji ko-
lejnictwa w Polsce w omawianym okresie, bylo tzw. socjalistyczne wspét-
zawodnictwo pracy zaczerpniete ze wzorcéw sowieckich. W latach 1949-
1956 na budkach (kokpitach) maszynistow parowozéw obstugujacych
pociagi przejezdzajace przez Skawine mozna bylo dostrzec charaktery-
styczne napisy wytloczone czerwonymi literami: ,,BPS-ZMP”, a kolejarze
i pasazerowie méwili ,jada zetempdwki”. Od 1957 r. napis ,, ZMP” zastgpiono
napisem ,,ZMS” oraz samym ,,BPS”. Owo wspétzawodnictwo w odniesieniu
do druzyn parowozowych przejawialo sie skrajnymi oszczednosciami w zu-
zyciu wegla, smaréw, maksymalnym przebiegu dobowym parowozoéw oraz
liczby kilometréw przejechanych bez remontu parowozu. Zwykle osiggano
te parametry kosztem bezpieczenistwa ruchu kolejowego. Wszelkie wiado-
mosci o nieprawidlowosciach w ruchu kolejowym, jak juz wzmiankowano,
skutecznie eliminowatla wszechwladna cenzura'™®.

W Polsce Ludowej, szczegélnie przed wielkim kryzysem i przesileniem
spoleczno-politycznym lat 1980/81, specyficznymi pasazerami skawiriskiej
kolei byli uczniowie z okolicznych szkét (starszych klas szkét podstawowych
oraz szkél érednich), ktérzy pod opieka wychowawcéw zjezdzali do Skawi-
ny, aby, jak to wowczas okreslano, ,,zwiedzi¢ wielkie budowle socjalizmu
i pozna¢ trud wielkoprzemyslowej klasy robotniczej”. Takie wyjazdy byly
zresztg przewidziane w programach wychowawczych ministerstwa o$wiaty.
Po wszystkich niezbednych uzgodnieniach nie tylko z dyrekeja zakladu,
ale réwniez z zakladowa komérkg PZPR, a nawet z ,,opiekunem” zakta-
du z ramienia SB mlodziez poruszala sie po wyznaczonych trasach wraz

z przewodnikiem'".

90 W ten sposéb eliminowano wiadomosci o notorycznych wypadnigciach loko-
motyw spalinowych serii SP45 z szyn w latach 1974-1976 na terenie krakowskiej
(potudniowej) DOKP, niedostosowanych do jazdy w terenie podgérskim.

¥ Jesienig 1970 r. przed planowang drastyczna podwyzka cen, w obawie przed
masowymi protestami, wladze w ramach akcji Jesierl '7o wstrzymaty wycieczki
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Aby nie dopusci¢ do uruchomienia dodatkowych pociaggéw pasazerskich
dla wiernych, chcaeych dotrze¢ na miejsce spotkan z papiezem Polakiem
podczas jego pierwszej pielgrzymki w Ojczyznie w czerweu 1979 1., a zwlasz-
cza w poludniowej Polsce (Krakowie oraz w Kalwarii Zebrzydowskiej, Wa-
dowicach, O$wiecimiu i Nowym Targu), postuzono si¢ zakamuflowanym
argumentem ,wszystko dla towaréw”, czyli bezwzglednym pierwszenstwem
dla pociggéw towarowych. Ta dyspozycja dotyczyla rowniez Skawiny'®>.

Podczas okresu legalnej dziatalnosci ,,Solidarnosci” (lata 1980-1981)
skawinscy kolejarze dzialtali w strukturach zwigzkowych w ramach Potu-
dniowej DOKP w Krakowie, nalezgcych do Regionu Malopolska z siedzibg
w Krakowie. Po wprowadzeniu w Polsce stanu wojennego w nocy z 12 na
13 grudnia 1981 1. kolej, podobnie jak tgcznosé i gérnictwo, zostata zmi-
litaryzowana pod nadzorem komisarzy wojskowych. Polecenia stuzbowe
traktowane byly jak rozkazy wojskowe, a ich niewykonanie grozilo — w mysl
dekretu o stanie wojennym — drastycznymi karami, wlacznie z karg $mier-
ci, wymierzanymi w trybie doraznym. Jak sie okazalo, drastyczne kary
mialy na celu wylgcznie zastraszenie ludnoéci oraz odwiedzenie jej od
jakichkolwiek akeji protestacyjnych. Ruch na kolei znacznie zmalal nie
tylko z powodu zmniejszenia liczby polgczen, zarzadzonych na szczeblu
rzadowym przez tzw. operacyjny sztab antykryzysowy. Przez pierwsze
tygodnie stanu wojennego obowigzywal zakaz przemieszczania sie z jednej
miejscowosci do drugiej, nawet w obrebie tej samej gminy, bez specjalnych
przepustek. Tak np. mieszkaniec Skawiny nie mégl odwiedzi¢ w swych
krewnych w Rzozowie bez zgody naczelnika miasta. Ponadto az do maja
1982 1. obowigzywala nocna godzina milicyjna. W tymze 1982 r. na mocy

zaostrzonych przepiséw o ochronie tajemnicy panstwowej i stuzbowej na

szkolne do zaktadéw pracy. Okazalo sie jednak, ze w grudniu 1970 r. w skawiriskich
zaktadach pracy doszto do krétkotrwatych ograniczonych protestéw.

92 Zob. P. Skibiriski, Odnowa tej ziemi. I pielgrzymka Jana Pawta IT do Polski, czerwiec
1979, Warszawa 2020, s. 158 i nn.
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dworcu kolejowym w Skawinie i innych obiektach infrastruktury kolejowe;
pojawily sie tabliczki w czerwonych obwodkach, z przekreslonym aparatem
fotograficznym i napisem: ,, Zakaz fotografowania™*3.

Aby uspokoi¢ spoleczenistwo, ktére popadlo w apatie i rozgoryczenie po
wprowadzeniu stanu wojennego i delegalizacji pierwszej ,,Solidarnosci”,
mimo weigz jedynie zawieszonego tego stanu, wladze zgodzily sie udostep-
ni¢ dodatkowe pociggi z okazji kolejnej pielgrzymki papieskiej w Krakowie
w czerweu 1983 1. Pociggi te, przejezdzajace przez Skawine, zatrzymywaly
sie na dworcu Krakéw Bonarka'+. Ponownie takie pociggi pojawily sie
cztery lata pdzniej podczas trzeciej wizyty papieza w Polsce, w czerweu
1987 1., z tym Ze stacjami docelowymi byty wéwezas te polozone w poblizu

Tarnowa, poniewaz papiez pielgrzymowal wlasnie do tego miasta'®s.

W A.Nowakowski, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 129.
w4 7o dodatkowych pociggéw..., Dz.P. nr114 z 13 V11987 1., s. 5.
5 Notatkaw GKnr118z3VI19871.,s. 4.

106



ROZDZIAL IV

Kolej skawiriska w nowej rzeczywistosci
(1989-2024)

1. Zasadnicze zmiany w zarzadzaniu infrastrukturg
i ruchem kolejowym

Koniec dawnej epoki i poczatki nowego ustroju przyniosty zasadnicze
zmiany w transporcie kolejowym, widoczne do dzié. Bezposrednio po
1989 r.iw latach dziewiecdziesigtych ubieglego stulecia nastepowaty licz-
ne upadloscii przejecia dotychezasowych przedsiebiorstw panstwowych,
polaczone ze zmniejszeniem lub zmiang profilu produkeji. Nie inaczej
bylo réwniez w Skawinie, gdzie raptownie zmalalo zapotrzebowanie na
kolejowe przewozy towarowe. Ograniczenie produkcji wigzalo sie ponadto
ze spadkiem zatrudnienia, a nawet z bezrobociem. Wprawdzie kolej po-
zostawala jeszcze jednolitym przedsiebiorstwem panstwowym, scentrali-
zowanym i hierarchicznym, dziatajagcym na zasadzie ,,dywizyjne;j”, ale jej
klientéw szybko ubywato. Kurczyl si¢ ruch towarowy, a ruch pasazerski,
zwlaszcza podmiejski, zostal przejety nie tylko przez skomercjalizowane
przedsiebiorstwo PKS, ale przede wszystkim przez wielu prywatnych prze-
woznikéw. Zaczela male¢ liczba lokalnych pociggéw przejezdzajacych przez
Skawine. Z tych tez wzgledéw w polowie lat dziewiec¢dziesigtych XX w.
wladze kolejowe w Krakowie zaniechaly odbudowy tacznicy w Kalwarii

Zebrzydowskiej, ktéra dotychczas znacznie skracalta czas jazdy pociggiem
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z zachodniej Malopolski i aglomeracji bielskiej w kierunku Krakowa przez
Skawine'®*.

Niemniej jednak takze w tym trudniejszym dla kolei okresie miaty
miejsce znamienne wydarzenia. W 1993 1. liczne pociggi kursujace przez
Skawine dowozily do Zakopanego uczestnikéw i goéci zimowej Uniwersjady
(igrzyska sportowe mlodziezy akademickiej). Podobnie jak w 1962 1. podczas
FIS, byty to sktady pictrowe, ale nowoczesniejsze. Sytuacja powtdrzyla sie
w lutym 2001 1. przy ponownej organizacji tej imprezy pod Tatrami. Od
czasu do czasu przez Skawine przejezdzaly réwniez zabytkowe pociggi
parowe ze skansenu w Chabéwce — np. w 1994 r. taki pociag przejechat
ze Skawiny do Zatora z okazji 500. rocznicy wykupu ksiestwa zatorskiego
przez Polske.

Przejéciowo na stacji skawinskiej pojawily sie pociagi nawigzujace do
rozkladowych relacji lat szes¢dziesiatych i siedemdziesigtych XX stulecia.
Byly to pociagi przyspieszone relacji Krakéw — Bielsko. W latach 1992-
1993 byt to ,,Klimezok”, a w latach 2003-2004 podobny kurs obstugiwany
byl przez nowoczesng jednostke serii ED72, przystosowang do odbywania
podrézy na dtuzszych dystansach. W nastepnych latach wymienione pociagi
przestaly kursowaé, nie liczgc wspomnianego juz pociggu z lat 2010-2011'%7.

W 1995 r. w Skawinie w budynku nalezgcym do kolei wybucht duzy
pozar, ale jego nastepstwa nie byly tak tragiczne, jak w przypadku poza-
réw w Radziszowie w okresie miedzywojennym. Zachodzilo duze niebez-
pieczenstwo powainych zniszczen, poniewaz centrum pozaru znajdowalo
sie w odleglosci zaledwie 10 m od przewodéw trakeiji elektrycznej pod
napieciem. Strazacy zdolali jednak w pore opanowac pozar i ewakuowaé

wszystkich mieszkancéw obiektu'?®. Kolei w okolicach Skawiny, a zwlaszcza

v¢ A.Nowakowski, Kolej w Kalwarii Zebrzydowskiej (1888-2023)..., s. 33-34.

w7 1dem, Zarys dziejéw kolei w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 142, 147. Jednostka serii
ED72 nadal kursuje w pociagach przejezdzajacych przez Skawine.

9% Monografia Skawiny, s. 388.
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linii kolejowej w kierunku potudniowym, nie omijaty tez kleski zywiotowe,
powodzie i huragany. Podczas letniej powodzi w lipcu 1997 r., kiedy wody
Skawinki podmyty tor miedzy Skawing a Kalwarig, ruch pociggéw, zaréwno
lokalnych, jak i dalekobieznych odbywat sie trasg okrezna: ze Skawiny przez
Spytkowice, Wadowice i Kalwarie. Kolejne wylewy Skawinki dotknely linie
kolejowa nr 97 w lipcu 2001 1. oraz w maju 2010 1. W listopadzie 2004 1.
oraz w sierpniu 2007 r. przeszly silne wichury, ktére szczegélnie w okolicach
Radziszowa i Woli Radziszowskiej poczynity liczne szkody w drzewostanie
i uszkodzily sie¢ trakeyjng'o°.

Spotki kolejowe, poczgwszy od 2001 1., a zwlaszcza spétka utrzymujaca
infrastrukture kolejows, czyli PKP PLK S.A., w imie nie zawsze dobrze
pojetych oszezednosci likwidowaly kolejne stacje i posterunki, a takze
zbedne tory. Ta procedura nie omineta réwniez obu linii kolejowych wycho-
dzacych ze Skawiny. W 2005 r. zlikwidowano stacje kolejowg w Wielkich
Drogach, w jej miejscu powstal przystanek. Ten sam los podzielita stacja
w Krakowie Swoszowicach. Odtgd najblizszymi stacjami sg Brzeznica
oraz Podbory Skawinskie. Ponadto poczekalnie wraz z kasami biletowymi
zastgpiono wiatami.

Po 1989 r. znikly wszelkie ograniczenia natury politycznej wobec
polskich kolei, totez na kolejne papieskie pielgrzymki do Polski, a przede
wszystkim do Krakowa, podstawiano bez przeszkéd pociagi przejezdzajace
przez Skawing z trzech mozliwych kierunkéw. Tak bylo kolejno w latach:
1991, 1997, 1999 i 2002. W 2002 . podczas wizyty Jana Pawla IT w pod-
krakowskich Eagiewnikach — a byla to ostatnia podréz papieza Polaka do
Ojezyzny — ze wzgledéw bezpieczenistwa na kilka godzin wylgczono prad na
linii kolejowej nr 94 na odcinku od Krakowa Plaszowa do Skawiny. Wstrzy-
mano wéwezas albo ograniczono ruch pociggéw lokalnych, ekspres , Tatry”

z Warszawy do Zakopanego skierowano zas droga okrezng z Krakowa przez

99 Zob. A. Nowakowski, Lesnica. Zarys historii wioski od XIV wieku po wspdtczesnosc,
Krakéw 2023, s. 67-68.
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200

Trzebinie, Spytkowice i Kalwarie**°. Pod koniec maja 2006 r. uruchomiono
specjalne pociagi z okazji wizyty papieza Benedykta XVI w Krakowie,
a z konicem lipca 2016 r. — dla uczestnikow krakowskich Swiatowych Dni
Mlodziezy, z udzialem papieza Franciszka; jednoczesnie otwarto przystanek
kolejowy Krakéw Sanktuarium*".

Po $émierci Jana Pawta II (2 kwietnia 2005 r.) kolejarska ,,Solidarnos¢”,
zainspirowana przez duszpasterzy, wpadla na pomysl, aby zorganizowa¢
Kolejowy Szlak Papieski Krakéw — Wadowice z réwnoczesnym zaméwie-
niem i wykonaniem specjalnej jednostki elektrycznej do podrézy na wy-
znaczonej trasie. Ten zamiar kolejarze weielili w czyn podczas pielgrzymki
do Sanktuarium Bozego Milosierdzia w Krakowie-Eagiewnikach juz we
wrzesniu 2005 1. Liczne ekipy remontowe sprowadzone niemal z calej
Polski wezesng wiosng 2006 1. przystapily do gruntownej naprawy linii
kolejowej nr 97 miedzy Skawing a Kalwarig Zebrzydowska Lanckorong
i podniosty maksymalng predkos¢ pociggéw — réwniez w granicach gminy
skawinskiej — z 7o na 8o km/h. Ze wzgledéw natury prawnej i finansowej
ponownie nie udalo sie¢ wowczas zrealizowa¢ projektu budowy tacznicy
kolejowej w Kalwarii Zebrzydowskiej, skracajgcej podréz od Bielska i Wa-

202

dowic w kierunku Skawiny i Krakowa*>*. Wezeséniej projekt bezskutecznie
usilowano zrealizowa¢ w polowie lat dziewieédziesigtych XX stulecia**3.
Réwnolegle w zakladach Nevag S.A. w Nowym Sgczu montowano sklad
»Pociggu Papieskiego”. Pocigg 6w zostal poswiecony przez papieza Benedyk-

ta XVI na przystanku Krakow Eagiewniki 27 maja 2006 1., a pierwszy kurs

20 Niedtugo po tym epizodzie, tj. 7 pazdziernika 2002 r., linia kolejowa nr 103
(Trzebinia — Wadowice) zostata zamknieta dla ruchu pasazerskiego; obecnie jest
nieprzejezdna.

>t Przystanek Krakéw Sanktuarium usytuowany jest miedzy przystankami: Krakéw
Lagiewniki (dawniej Borek Fatecki) oraz Krakéw Swoszowice (kiedys stacja).

202 Zob. A. Nowakowski, Kolej w Kalwarii Zebrzydowskiej (1888-2023)..., 5. 34-35.

23 ANKr., Zespét akt PDOKP w Krakowie, sygn. 29/741/640; ibidem, Kalwaria
Zebrzydowska — budowa tacznicy 1993-1995, [b. pag.].
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do Wadowic przez Skawine wykonal 31 maja 2006 r. W inauguracyjnym
kursie uczestniczyt osobisty sekretarz papieza, éwezesny arcybiskup metro-
polita krakowski ks. kardynal Stanistaw Dziwisz wraz z przedstawicielami
spolek kolejowych zaangazowanych w przygotowanie tej trasy**.

W 2006 1. w Skawinie, Rzozowie, Radziszowie i Woli Radziszowskiej
upamietniono pierwszy przejazd ,,Pociggu Papieskiego”. Na trasie przejaz-
du tego okolicznosciowego pojazdu szynowego odnowiono budynki stacji
i przystankéw oraz zamontowano tabliczki z oznaczeniem Kolejowego
Szlaku Papieskiego*>s. W latach 2006-2009 ,,Pocigg Papieski” kursowat
codziennie z Krakowa Gléwnego do Wadowic przez Krakéw Eagiewniki,
Skawine (z postojem na tej stacji), Kalwarie Zebrzydowskg Lanckorone
i Kalwarie Zebrzydowska. Byt to kurs przyspieszony, wykonywany zwykle
trzy razy dziennie. Po 2009 r. wskutek zmniejszonego zainteresowania
pasazerow oraz doznanych awarii pocigg przestal kursowac, pojawiajac
sie jeszeze w 2012 1.>°° Odtgd w Skawinie i w okolicach ,,Pociag Papieski”
pojawia si¢ sporadycznie jako pocigg kursowy, na ogét w relacji Krakéw
Gléwny — Sucha Beskidzka. W 2020 r. maszyna miala wréci¢ na szlaki
kolejowe, ale na przeszkodzie staneta ogélnoswiatowa pandemia COVID-19
i zwigzane z nig liczne ograniczenia w przemieszczaniu sie ludnosci.

Wracajace do poczgtkéw ,,Pociggu Papieskiego”, jeszcze w 2006 1.
z okazji wytyczenia wspomnianego Szlaku przeprowadzono liczne czyn-
nosci porzadkowe i zmiany estetyczne na skawinskim dworcu, obejmujace
likwidacje nieuzywanego od wielu lat toru kolejowego przylegajacego do

budynku stacyjnego oraz rozbiérke kilku zbednych i niszezejgcych obiektéw

*°4 Pociag 6w kursowat regularnie w latach 2006-2009 i sporadycznie w 2012 1.,
anastepnie od czasu do czasu jako zwykly pociag rozktadowy.

5 M. Niechaj,]. Niechaj, op. cit., s. 137.

¢ P.S.Szlezynger, Kolejowy szlak Jana Pawta I1. Krakéw Gtowny — Krakéw Lagiewni-
ki — Skawina — Kalwaria Zebrzydowska — Wadowice, Krakéw 2006, s. 77. Zob. ponad-
to: A. Nowakowski, Katastrofy i wypadki kolejowe w powiecie wadowickim na tle
rozwoju kolejnictwa w regionie (1884-2022), Tarnéw 2023, s. 100.
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Fot. 12. Budynek dworca kolejowego w Skawinie w latach 90. XX w.
Zrédto: Wiasnosé Muzeum Regionalnego w Skawinie

budowlanych znajdujacych si¢ na terenie stacji. Takze podrézni odezuli
wowczas znaczng poprawe wygody podczas wsiadania do pociggéw i wy-
siadania z nich — pojawily sie wysokie perony, zgodnie ze wspétezesnymi
standardami bezpieczenistwa**7.

Nie obylo sie jednak bez daleko posunietych oszczednosci. W maju
2012 1. w budynku dworcowym przed kapitalnym remontem zamknigte zo-
staly poczekalnia i kasa biletowa. Podobna sytuacja miata miejsce w szeregu
mniejszych oraz $redniej wielkoéci obiektach kolejowych w Malopolsce.
W tym samym czasie zlikwidowano ponadto mieszkania kolejowe znajdujace

sie na pietrze budynku, biura spotki PKP Cargo, prowadzgcej przewozy

*7 Dane PKP PLK SA.
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towarowe, poniewaz zmalal ruch pociggéw towarowych w Skawinie, a takze
posterunek SOK**. Dla skawinskiej kolei najblizszy posterunek tej formacji
znajduje si¢ w Krakowie. W 2023 1. pracownikom kolei kierujgcym ruchem,
w tym maszynistom, kierownikom pociggu i konduktorom, przywrécono
szczegolng ochrone prawng na takich zasadach, jak funkcjonariuszom
publicznym. Szczegdlna ochrona prawna polega na wyzszych sankcjach
przewidzianych w prawie karnym w przypadku bezprawnego ataku na

osoby chronione.

2. Rewitalizacja linii kolejowej nr 94

Rewitalizacja linii kolejowej nr 94 trwata stopniowo i przebiegata w kilku
etapach. W pierwszej kolejnosci zrewitalizowano torowisko od Krakowa
Zablocia i Plaszowa do Skawiny. Pod koniec 2017 r. nakladem ponad 300
mln z} wybudowano i oddano do uzytku lacznice wraz z estakadg, linie
kolejowa nr 624, miedzy przystankiem kolejowym Krakéw Zablocie przy
linii nr g1: Krakéw — Medyka, polozonym nieopodal mostu na Wisle w kie-
runku stacji Krakéw Bonarka, czym zmieniono w sposdb zasadniczy i po
raz pierwszy od 1960 r. uklad torowy. Byla to najwicksza inwestycja kole-
jowa w obrebie Krakowa od lat 1858-1861, kiedy powstawata linia kolejowa
z Krakowa do Lwowa. Przy braku tacznicy pociagi, zwlaszcza dalekobiezne,
zmuszone bylo do zmiany kierunku jazdy w Plaszowie, a to zabieralo zwykle
kilkanascie cennych minut*®. Pociggi lokalne rozpoczynaty i konczyly bieg

na plaszowskim dworcu*”°. Po oddaniu lgcznicy do uzytku powrécono do

*°% Ibidem.

> Wedle obecnie obowigzujgcych regulaminéw kolejowych zmiana kierunku jazdy
zajmuje od 7 minut w przypadku elektrycznych i spalinowych zespotéw trakcyj-
nych do 15 minut w stosunku do pociagéw obstugiwanych przez lokomotywy.

¢ Podczas budowy tacznicy i przebudowy uktadu torowego niektére pociagi roz-
poczynaty i koriczyly bieg na stacji Krakéw Bonarka.
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tradycyjnej nazwy przystanku: Krakéw Podgorze, a pociagi w kierunku
Skawiny zaczely odjezdzac z krakowskiego dworca gléwnego. Egcznica
znacznie skrocila czas przejazdu pociggow pasazerskich z Krakowa Glow-
nego do Skawiny, Os$wiecimia, Suchej Beskidzkiej, Wadowic czy Zako-

211

panego>"’. Aktualnie pocigg osobowy z Krakowa Gléwnego do Skawiny,
mimo licznych przystankéw, pokonuje te trase w 27 minut. W 2023 1.
oddano do uzytku nowy most kolejowy w Krakowie na Wigle z czterema
torami, w znaczgcym stopniu poprawiajacy ptynnosé¢ ruchu kolejowego.

W kierunku zachodnim pelng rewitalizacje linii kolejowej nr 94 do-
prowadzono do Podboréw Skawiniskich, do ktérych poczatkowo docieraty
pociagi Kolei Malopolskich. Przystanek Skawina Zachodnia zostat grun-
townie przebudowany, réwnoczeénie przesunieto jego lokalizacje o 0,5 km
w kierunku zachodnim. 13 czerwcea 2021 1. w ramach rewitalizacji linii
kolejowej nr 94 zostal oddany do uzytku nowy przystanek kolejowy Skawina
Jagielnia polozony w odleglosci niespetna kilometra od dotychczasowego
dworca kolejowego w Skawinie w kierunku wschodnim®™>. Od Podboréw
Skawinskich do granic gminy w rejonie Jaskowic w 2023 r. nadal trwaly
prace remontowe, skutkujgce ograniczeniem predkosci pociggow oraz jazda
wahadlowg po jednym torze. Prace zakonczono na poczgtku 2024 r. Obec-
nie na linii kolejowej nr 94 na obu torach maksymalna predkos¢ pociggéw
pasazerskich wynosi 100 km/h z lokalnymi wyjatkami.

Jak wynika z tabeli 12, poza przystankiem Skawina Jagielnia pozo-
stale stacje i przystanki na linii réwnoleznikowej, biegngcej przez Skawi-
ne ze wschodu na zachdd, powstaty pod koniec XIX w., w okresie wojny
w przypadku Zelezyny albo w pierwszym okresie powojennym. Natomiast
przystanek Skawina Zachodnia, odnowiony w 2022 1., zostal jednoczeénie

przesuniety do nowej lokalizacji.

21 Dane PKP PLK SA.
22 Thidem.
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Tabela 12. Daty powstania stacji i przystankow w gminie skawinskiej na linii kolejowej
nr 94

Nazwa stacji/przystanku Data powstania

Jaskowice 1898
Wielkie Drogi 1884
Zelczyna 1941
Podbory Skawinskie 1951

Skawina Zachodnia 1954 (2022)
Skawina 1884
Skawina Jagielnia 2021

Zrédto: Atlas kolejowy, [online] www.atlaskolejowy.net/pl/malopolskie/?id=linia&
poz=75—4 Xl 2023.

Jako ciekawostke nalezy poda¢ fakt, ze na krétko, bo tylko w 2000 1., do
Skawiny od strony Spytkowic dojezdzal pocigg osobowy z Bielska-Bialej,
kursujacy zwykle przez Kalwarie. Réwniez w drodze powrotnej kursowat
on linig kolejowg nr 94. Zamierzano bowiem wowczas zamkng¢ dla ruchu
pasazerskiego odcinek linii kolejowej nr 117 od Wadowic do Kalwarii
Lanckorony. Po dwumiesiecznej przerwie w ruchu pociggéw, od czerwca
do sierpnia 2000 1., wskutek licznych protestéw ludnoéci wycofano sie
z tego zamiaru*". Jedynie z powodu czeéciowego remontu linii kolejowe;
nr 94 i zmniejszajgcego si¢ ruchu podréznych czesé¢ pasazerdw skorzystala
z oferty przewozowej prywatnych przewoznikow oraz krakowskiej miejskie;
komunikacji publicznej siegajacej po Brzeznice w powiecie wadowickim,
a w sierpniu 2012 1. zawieszono kursowanie pociagéw do Oéwiqcimia; po-
przednio byly to zaledwie cztery do szeéciu par na dobe. Do Przeciszowa

docieraly jedynie okazjonalne pociagi przyspieszone, zaméwione przez

73 Bylo to niebawem przed zamknieciem dla ruchu pasazerskiego linii kolejowej
nr 103 (Trzebinia — Spytkowice — Wadowice).
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whascicieli parku rozrywki Energylandia polozonego w poblizu Zatora,
kursujgce w wiosenne weekendy oraz podczas wakacji, z postojem w Ska-
winie*'*. Przejéciowo pociggi w pelnej relacji do Oéwiecimia uruchomiono
na krétko, na przetomie 2015/2016. Dopiero od marca 2022 r. sktady Kolei
Matopolskich (dalej: KMtp.) zaczety dociera¢ do Podboréw Skawinskich,
a od 1 pazdziernika tego samego roku — do Przeciszowa, stacji kolejowej
polozonej pomiedzy Zatorem a Oswiecimiem®'s

Od 10 grudnia 2023 r., po zakoniczeniu kolejnego etapu rewitalizacji
linii kolejowej nr 94 i zwickszeniu jej przepustowosci, uruchomiono 19 par
pociagéw kursujgcych kazdego dnia od Krakowa Gléwnego przez Skawine
i Spytkowice do Oswigcimia. W drodze powrotnej niektére pociggi na tej
linii, oznaczonej jako SKA2, docierajg nie tylko do Krakowa, ale réwniez do
Miechowa, Kozlowa i Sedziszowa (miejscowosci polozonej w wojewddztwie
swietokrzyskim); pociggi obstugiwane sg przez spoétke wojewddztwa mato-
polskiego. Koleje Malopolskie kursujg od wezesnego rana do péznej nocy,
w prawie réwnych odstepach czasowych, i odznaczajg si¢ komfortowy-
mi warunkami podrézowania. Przez Skawine przejezdzaja bez postoju trzy
pary pociggéw miedzynarodowych: pocigg Intercity ,,Chopin” z Warszawy
do Monachium i dwa pociggi prywatnych przewoznikéw czeskich — Leo
Express z Krakowa do Wiednia i Regiojet z Krakowa do Pragi. Pierwsza dwa
zatrzymujg sic w O$wiecimiu, a Regiojet dopiero w Boguminie, po stronie

czeskiej*'®

. Juz w drugiej dekadzie obecnego stulecia zdarzaly sie przejaz-

dy pociggéw dalekobieznych, w tym miedzynarodowych, przez Skawine

w porze nocnej bez postoju. Ta okolicznos¢ byta zwigzana z przedtuzajgcy

»4 W 2022 1. miedzy Zatorem a Przeciszowem otwarto przystanek kolejowy o nazwie
Zator Park Rozrywki.

25 Atlas kolejowy, [online] www.atlaskolejowy.net/pl/maloposkie/?id=linia&poz=75 —
28 XII 2023. Zob. takze: A. Nowakowski, Zarys dziejow stacji kolejowej w Spyt-
kowicach..., s. 70-71, 74-76.

20 Na podstawie rozktadu jazdy pociagéw 2023/24.
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sie rewitalizacjg linii kolejowej nr 133, taczgcej Krakéw z Katowicami przez
Jaworzno®"7.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem transportu samochodowego,
w ostatnich dekadach zmniejszyl si¢ ruch towarowy na linii kolejowej nr 94.
Nowym zjawiskiem w polskim kolejnictwie jest — réwniez w Skawinie —
pojawienie sie licznych prywatnych licencjonowanych przewoznikéw ko-
lejowych spoza PKP Cargo S.A., ktora jest publicznym przewoznikiem
towarowym. Kolejowi przewoznicy towaréw postuguja sie lokomotywami
elektrycznymi i spalinowymi réznych typéw, tacznie z elektrowozami se-
rii EUo7, przeznaczonymi w zasadzie do obstugi pociggéw pasazerskich.
Czesto prywatni przewoznicy stosuja podwdjng trakcje — przypinajg do
sktadu lokomotywe spalinowg obok elektrowozu. Dzieje sie tak zazwyczaj

218

przy obstudze najciezszych skladéow

3. Rewitalizacja linii kolejowej nr 97

Po komercjalizacji polskiego kolejnictwa, poczawszy od 2001 1., dat sie
zauwazy¢ wyrazny spadek oferty przewozowej ze Skawiny w kierunku
Podhala. Nieoficjalnie te okoliczno$¢ thumaczono nie najlepszym stanem
infrastruktury kolejowej oraz powszechng motoryzacjg spoleczenstwa.
Pociggi dalekobiezne docierajgce do Zakopanego przestaly sie zatrzymy-
wac¢ w Skawinie, ale cz¢$¢ z nich przez pewien czas zatrzymywala sie na

przystanku Krakéw Borek Falecki.

»7 Tak np. nocny sezonowy pociag pospieszny ,Podhalanin” relacji Szczecin —
Zakopane byt w ostatnich latach kierowany zamiast przez Bielsko (z powodu
przebudowy stacji w Czechowicach-Dziedzicach) drogg okrezna od Katowic przez
Mystowice do Skawiny (bez postoju). W Skawinie zmieniat kierunek jazdy, ale byt
to jedynie postdj techniczny, bez mozliwo$ci wysiadania i wsiadania pasazeréw.

2% Dane w posiadaniu Andrzeja Nowakowskiego.
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W rozkladzie jazdy na lata 2011/2012 juz tylko osiem par pociggow
kursowato od Skawiny na potudnie. W tym czasie drastycznie zredukowano
liczbe polgczen kolejowych nie tylko do Zakopanego, ale takze do Suchej
Beskidzkiej i Bielska-Biatej, poniewaz dalsze istnienie linii kolejowej nr 117,
prowadzacej z Kalwarii Zebrzydowskiej Lanckorony przez Wadowice do
Bielska-Bialej, bylo wéwezas zagrozone*'?. Zjawiska te wynikaty ze skraj-
nego ,urynkowienia” kolejnictwa w poczgtkach obecnego stulecia, kiedy
zapomniano, ze kolej, takze w mysl prawa unijnego, pozostaje wazng shuzba
publiczng. Sytuacja w przewozach pasazerskich w kierunku potudniowym
zaczela sie stopniowo poprawiac po 2015 .

Nie czekajac na rewitalizacje linii kolejowej nr 97 w zwigzku z napel-
nianiem wodg zbiornika na rzece Skawie — oficjalnie nazwanego Jeziorem
Mucharskim, poniewaz wiekszo$¢ jego powierzchni lezy w gminie Mucharz
w powiecie wadowickim — w 2014 r. zmieniono profil linii kolejowej w kie-
runku Suchej Beskidzkiej. Przebudowa nastgpila na odcinku miedzy stacja
Stryszéw a przystankiem w Zembrzycach. Rozebrano poprzednia stacje
w Skawcach, wysadzajac przy tym przylegajacy do niej most kolejowy. Ob-
szar ten zostal nastepnie zatopiony. Réwnolegle oddano do uzytku kolejowa
estakade liczacg ponad 7 km dhugosci, biegnaca skrajem jeziora od strony
wschodniej, obok pasma gérskiego Chelmu, nalezgcego do Beskidu Ma-
kowskiego, zwanego Srednim**°. Na estakadzie wprowadzono maksymalng
predkos¢ pociggéw wynoszgea 8o km/h, co pozwolito na kilkuminutowe
skrécenie czasu przejazdu miedzy Skawing a Suchg Beskidzkg. Poniewaz
od Stryszowa az po Zembrzyce nie istnial juz zaden przystanek, pod koniec
2023 1. oddano do uzytku nowy o nazwie Dabréwka Jezioro Mucharskie,
pozwalajacy mieszkaricom konurbacji krakowskiej i Skawiny na dogodny

dojazd nad zalew w celach rekreacyjnych**'.

29 Rozklad jazdy nalata 2011/2012, [online] www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=-
rjp&ud=42 — 31 X1 2023.
20 A. Nowakowski, Katastrofy i wypadki kolejowe..., s. 50.

2t Wie§ Dagbréwka potozona jest w gminie Stryszéw, w pow. wadowickim.
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Juz w 2015 1. rozpoczeto wstepne prace modernizacyjne przy linii kole-
jowe] nr 97. Poczatkowo polegaly one na wymianie zelbetonowych stupéw
podtrzymujgcych sie¢ trakeyjng, istniejacych od elektryfikacji tej linii
W 1974 1., na bardziej wytrzymale stupy stalowe; wymieniono réwniez sie¢
elektryczng. W czerwcu 2017 1. oddano do uzytku facznice kolejows, czyli
linie kolejowa nr 625 w Suchej Beskidzkiej, skracajgcg czas jazdy z Krako-

222

wa do Zakopanego o kilkanascie minut>>>. Jednak w praktyce mieszkancy
Skawiny i okolic, chcacy podrézowac na Podhale pociggami lokalnymi,
nadal muszg wjezdza¢ na stary dworzec kolejowy w tym mieécie. Egcznica
jest prawie wylgcznie przeznaczona dla ruchu pociggéw dalekobieznych.
Jedynym pociggiem dostepnym dla mieszkaricéw Skawiny, ktéry korzysta
z tej lacznicy jest sezonowy przyspieszony pocigg KMlp. o nazwie ,, Lukstor-
peda”, nawigzujacy swg nazwg do przedwojennego ekspresu motorowego.

Calosciowg rewitalizacje linii kolejowej nr 97 od Skawiny do Suchej
Beskidzkiej przeprowadzono w latach 2018-2020; podwyzszono m.in. perony
na stacjach i przystankach. Dla mieszkancéw Skawiny i wsi polozonych na
poltudnie od miasta czas rewitalizacji oznaczal spore utrudnienie, poniewaz
zamiast pociggéw kursowala zastepcza komunikacja autobusowa. W latach
2020-2023 kontynuowano rewitalizacje w kierunku Zakopanego. Poza sezo-
nami wzmozonego ruchu podréznych, czyli tzw. wysokim sezonem zimowym
iletnim, kiedy przerywano roboty w celu bezposredniego dowozu turystow
pod Tatry, powodowalo to znaczne utrudnienia w dotarciu pociggiem ze
Skawiny na Podhale. Obliczono, ze gdyby rewitalizacja trwala bez przerwy,
jej czas uleglby skréceniu o jedna trzecia. Juz po jej zakoriczeniu okresowo
wstrzymywano ruch pociggéw w celu zbudowania nowych przystankéw
w gminie skawinskiej: Rzozowa Centrum i Woli Radziszowskiej Lipki,
a oba przystanki oddano do uzytku w 2022 r. W granicach gminy skawin-
skiej na linii kolejowej nr 97 maksymalng predkos¢ pociggdw ustalono na

8o-100 km/h. Utwardzono réwniez osuwisko w poblizu Radziszowa, co

*> Dane PKP PLK SA.
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pozwolilo na podniesienie w tym miejscu predkosci pociggéw do 8o km/h*.
Natomiast w Chabéwce pod koniec 2023 r. oddano do uzytku tacznice dla
ruchu dalekobieznego (lini¢ kolejows nr 633) wraz z przystankiem o nazwie
Chabéwka Stadion, dzigki czemu skrécono o dalsze kilkanascie minut czas
przejazdu pociggiem z Krakowa do Zakopanego. Dla najszybszych pociggow
czas wynosi ponad 2 godziny 20 minut i jest o kilka minut dtuzszy od czasu
przejazdu lukstorpeda sprzed 1939 r., ktéry wynosit 2 godziny 18 minut.

Ogdlny koszt rewitalizacji ciggu linii kolejowych w kierunku Zakopanego
wnidst okolo jednego miliarda zlotych, czes¢ pieniedzy pochodzita ze érod-
kéw unijnych. Nalezy jednak podkredli¢, ze czas jazdy pociggiem mogtby
ulec dalszemu skréceniu, nawet do dwéch godzin, gdyby wszedzie tam, gdzie
pozwala na to dogodna konfiguracja terenu, dobudowano drugi tor. Chodzi
tu o odcinki: Skawina — Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona, Zembrzy-
ce — Makéw Podhalanski czy Nowy Targ — Poronin, tacznie z ewentualng
budows tunelu pod Przeleczg Sieniawskg w poblizu przystanku Pyzowka®>4.

W obecnym stuleciu z rozktadéw jazdy w Skawinie zniknely postoje
pociggéw dalekobieznych, obstugiwanych przez PKP Intercity S.A. Od
wyjazdu z Krakowa Gléwnego zatrzymujg sie one dopiero w Kalwarii
Zebrzydowskiej Lanckoronie. Zaréwno zarzgdca infrastruktury kolejowe;
odpowiedzialny za opracowanie i zatwierdzanie rozkladéw jazdy, jak i prze-
woznik usprawiedliwiajg swa decyzje tym, Ze w dobie kolei aglomeracyjne;j
kazdy pasazer udajacy sie do Skawiny moze przesigéc siec w Krakowie do
pociggu podmiejskiego, petnigcego funkeje naziemnego metra. Zdarzaja
si¢ jednak sytuacje, w ktérych nawet ekspres ,, Tatry”, obstugiwany przez

nowoczesne elektrowozy serii EPog i EU160, zwany ,,griffinem™?, zmie-

23 Atlas kolejowy, [online] www.atlaskolejowy.net/pl/malopolskie/?id=linia&poz=78 —
27 XII 2023. Przystanek Radziszéw Centrum oddano do uzytku w ramach rewi-
talizacji linii kolejowej nr 97 w 2019 1.

4 Na podstawie wypowiedzi internautéw zamieszczonych na forach kolejowych.

*» QOba elektrowozy polskiej produkcji przystosowane sg do predkosci 160 km/h. Wa-
gony przeznaczone do obstugi tego ekspresu pochodzace z wagonowni Warszawa
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rzajgcy z Warszawy do Zakopanego zatrzymywany jest na stacji w Skawinie
z powodu niewielkiego opdznienia pociggu lokalnego jadgcego z przeciwnego
kierunku. Jedynymi pociggami przyspieszonymi majgcymi planowy postdj
w Skawinie sg dwa pociagi sezonowe: ,,Pilsko” relacji Zywiec — Krakéw,
obstugiwany przez PolRegio, oraz ,,Lukstorpeda” relacji Krakéw — Zako-
pane KMtp.>>¢

Tabela 13. Daty powstania stacji i przystankéw w gminie skawinskiej na linii kolejowej
nr 97

Nazwa stacji (przystanku) Data powstania
Wola Radziszowska 1947
Wola Radziszowska Lipki 2022
Radziszéw 1884
Radziszéw Centrum 2019
Rzozow 1947
Rzozéw Centrum 2022

Zrédto: Dane PKP PLK SA.

Poczawszy od 11 czerwcea 2023 1., czyli od wejécia w zycie letniej wer-
sji rocznego rozkladu jazdy na lata 2022/2023, podréz koleja ze Skawi-
ny i okolicznych miejscowosci w kierunku Wadowic, Andrychowa, Ket
i Bielska-Bialej skrocita sie przecietnie o kilkanascie minut. Stalo sie to
mozliwe dzicki oddaniu do uzytku, a raczej przywroceniu po kilkudziesie-

ciu latach od jej rozbiorki, tgcznicy pozwalajacej omingé stacje kolejows

Olszynka Grochowska przystosowane sa do maksymalnej predkosci 200 km/h
i majg certyfikat dopuszczenia do kilku krajéw srodkowoeuropejskich.

¢ Pociag ,Pilsko”, przeznaczony gtéwnie dla studentéw, kursuje jedynie w piatki
i niedziele. Z Krakowa do Zywca zatrzymuje sie na wszystkich stacjach i przy-
stankach. W drodze powrotnej — od Suchej Beskidzkiej do Krakowa — kursuje
jako pociag przyspieszony. ,Lukstorpeda” jest pociagiem przyspieszonym w obu
kierunkach.
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w Kalwarii Zebrzydowskiej Lanckoronie i zmieni¢ kierunek jazdy pociggu.
Ta Yacznica to linia kolejowa nr 621. Od wskazanej wyzej daty pociagi
kursujace w kierunku potudniowo-zachodniej Malopolski wjezdzaja bez-
posrednio na przystanek kolejowy w Kalwarii Zebrzydowskiej>>.

Z tabeli 13 wynika, Ze bezposrednio po otwarciu linii kolejowej ze
Skawiny na potudnie istniala jedynie stacja kolejowa w Radziszowie.
Dwa przystanki: w Woli Radziszowskiej i Rzozowie zostaly oddane do
uzytku w 1947 r. Na kolejne przystanki trzeba bylo czeka¢ dziesiatki lat.
Dopiero rewitalizacja linii kolejowej nr 97 doprowadzita do ich powstania
w miejscach, w ktorych wystepuje w miare gesta sie¢ osadnicza. Mimo
zwickszenia dopuszczalnej predkoéci pociggéw na tym odcinku liczne
przystanki spowodowaly w ostatnich latach wydtuzenie biegu pociggéw
o kilka minut. Odleglo$¢ miedzy niektérymi przystankami, np. miedzy
Rzozowem i Radziszowem Centrum, nie przekracza jednego kilometra.
Na nowych przystankach obserwuje sie umiarkowany ruch pasazeréw,
od kilku do kilkunastu oséb wsiadajacych do pociggéw i wysiadajacych
z nich. Przystanki te zbudowane zostaly z myslg o rozszerzeniu oferty
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) na miejscowosci w promieniu do
40 km od Krakowa, przynajmniej do Kalwarii Zebrzydowskiej i Kalwarii
Zebrzydowskiej Lanckorony.

Wedlug rozkladu jazdy na lata 2023-2024 przez Skawine z postojem na
tej stacji przejezdza w kierunku poludniowym 16 par pociggédw na dobe,
w tym 15 par kurséw codziennych obstugiwanych przez PolRegio i jeden
kurs sezonowy. W wysokim sezonie, zaréwno letnim, jak i zimowym, spotka
KMtp. obstuguje pociag przyspieszony ,,Lukstorpeda”; kursuje on z Krakowa
do Zakopanego, z postojem w Skawinie. Jest to, jak dotad, jedyny pocigg

228

tego przewoznika, poruszajacy sie linig kolejowa nr 97

»7 - A.Nowakowski, Kolej w Kalwarii Zebrzydowskiej..., s. 36-37. Poczatkowo wspo-
mniana facznica miata zostaé oddana do uzytku dopiero z dniem wejscia w zycie
rozk}adu jazdy nalata 2023/2024, tj. 10 grudnia 2023 r.

2% Ibidem.
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Tabela 14. Najszybsze przejazdy kolejg ze Skawiny do wybranych stacji w rozktadzie
jazdy 2023/24

Relacja Nr linii kolejowej szcsmpi:‘z:tj:z:u
Krakow Gt. — Skawina 94 (624, 91) 19
Skawina — Krakéw Gt. (91, 624) 94 19

Kalwaria Z.L. — Skawina 97 16
Skawina — Kalwaria Z.L. 97 22

Zrédto: Rozktady jazdy 2023/2024 dla stacji: Krakéw Gtéwny, Skawina, Kalwaria
Zebrzydowska Lanckorona.

Najkrotszy czas przejazdu ze Skawiny do Krakowa Gléwnego, dystans
o dhugosci okolo 17,5 km, i w relacji powrotnej nalezy do wymienionego
juz pociggu ,Lukstorpeda” i wynosi 19 minut. Réwniez ten pocigg osigga
najkrétszy czas przejazdu w relacji Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona —
Skawina (22,2 km), wynoszacy 16 minut>>°.

Jak juz wzmiankowano, jeszcze przed rewitalizacja linii kolejowej nr 97,
w ostatnich latach XX w., a takze w biezgcym stuleciu w Skawinie od czasu
do czasu pojawialy sie zabytkowe pociagi ze Skansenu Taboru Kolejowego
w Chabdéwce wraz z czynnymi jeszcze muzealnymi lokomotywami, zaréwno
parowymi serii Oli2, Okz32 i Ty2, jak i elektrowozem serii EUo6-o1, za-
kupionym w Anglii, ktéry rozpoczgl w Polsce ere dalekobieznych pociggéw
pasazerskich przy uzyciu trakeji elektrycznej. W 2019 r. od Kalwarii przez
Skawine przejezdzat réwniez zabytkowy pociag turystyczny firmy ,, Turkol”

230

z Poznania, obstugiwany przez lokomotywe spalinows serii SP42

9 Ze wzgledu na planowany postéj techniczny (krzyzowanie si¢ z innym pociggiem)
wspomniany pociag ze Skawiny do Kalwarii Zebrzydowskiej Lanckorony jedzie
22 minuty.

% Dane w posiadaniu Andrzeja Nowakowskiego.
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Fot. 13. Elektrowoéz serii EP07-201 z okazjonalnym pociagiem na peronie dworca
w Skawinie w 2024 r.
Zrédto: Wiasnosé Romana Garbacika

Nalezy podkresli¢, ze obie linie kolejowe przebiegajace przez Skawine,
tj. linia kolejowa nr 94 na trasie Krakow Plaszéw — Skawina — Spytkowi-
ce — O$wiecim oraz nr 97 na trasie Skawina — Sucha Beskidzka — Zywiec,
ze wzgledu na walory gospodarcze, turystyczne i ekonomiczne majg status
linii kolejowych o znaczeniu paristwowym, co wynika z rozporzadzenia

Rady Ministréw*".

» Rozporzadzenie Rady Ministréw z 29 IV 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu paristwowym ,, Dziennik Ustaw”
2019 poz. 899. W zataczniku do wspomnianego rozporzadzenia linia nr 94 umiesz-
czona zostata w poz. 61, a linia nr 97 w poz. 64.
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Fot. 14. Pociag turystyczny ze skansenu w Chabéwce. Takie sktady
sporadycznie przejezdzaly przez Skawine
Zrédio: Fotografia autorstwa Romana Garbacika

4. Ostatnie lata kolei skawiriskiej

W ramach opisanej juz uprzednio modernizacji linii kolejowych nr g4
i 97 unowocze$niono rowniez samg stacje skawinska, czynigc jg bezpiecz-
niejszg dla uzytkownikow kolei. Jak wspomniano, podwyzszono i unowoczes-
niono dwa perony wyspowe. Peron nr 1 ma jedng krawedz i jest usytuowany
réwnolegle do budynku stacyjnego; stuzy gtéwnie do obstugi pociggéw
zmierzajgcych ze Skawiny w kierunku poludniowym linig kolejowg nr 97.
Natomiast peron nr 2 sklada si¢ z dwoch krawedzi; zasadniczo odprawia-
ne s3 z niego pociggi relacji Krakow — Oswiecim, a sporadycznie pociggi

zmierzajace w kierunku Bielska-Bialej, Suchej Beskidzkiej i Zakopanego.
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Pociggi ekspresowe i pospieszne zmierzajgce do Zakopanego przejezdzaja
bez zatrzymywania sie po torach przylegajacych do peronu nr 2. Bywajg
sytuacje, w ktérych te pociagi zatrzymujg sie na post6j techniczny przy
peronie nr 2 — gdy pociggi z przeciwnego kierunku sg opéznione. Od strony
budynku stacyjnego, przy ktérym umieszczono stojaki na rowery, do pero-
nu nr 2 prowadzi podziemne przejscie, ktérym mozna dojé¢ do péinocne;j
dzielnicy Skawiny oraz do zakladu ,Vesuvius”. W kierunku wschodnim
od budynku stacyjnego zostal umiejscowiony duzy funkcjonalny parking,
mogacy pomiesci¢ 500 pojazdéw, dzialajgcy na zasadzie ,,park and ride”
(z ang. ,,parkuj i jedz”) — podrézny moze przesigé¢ sie z wlasnego pojazdu
mechanicznego do wygodnego, bezpiecznego i ekologicznego érodka trans-
portu zbiorowego, jakim jest pocigg elektryczny. Ustawiono ponadto wiate
dla roweréw dla 60 jednosladow.

W ostatnich latach coraz liczniejsze kursy pociggéw obu przewoznikéw
lokalnych, PolRegio, danych Przewozéw Regionalnych i Kolei Matopolskich
sprawiaj, ze kolej, zwlaszcza na odcinku Skawina — Krakéw Glowny, niemal
pelni funkcje naziemnego metra: kursuje réwniez w dni ustawowo wolne
od pracy, od wezesnych godzin porannych do péznych godzin wieczornych.

W 2023 1. samorzgd skawiniski i mieszkancy wystosowali petycje do
ministra infrastruktury w sprawie przywrécenia na dworcu w Skawinie
postojow pociggoéw dalekobieznych, zwanych obecnie miedzywojewddz-
kimi, tak jak mialo to miejsce w poprzednich okresach. Nadal jednak,
przynajmniej w rozkladzie jazdy na lata 2023 /2024 nie przewidziano takiej
mozliwosci. Wedtug rozkladu jazdy nalata 2024/2025 przez Skawing bez
postoju przejezdzajg liczne pociggi pospieszne, w tym dwa miedzynarodowe:
,Chopin”, z Warszawy do Monachium przez Wieden, oraz pociagg czeskiego
prywatnego przewoznika Leo Ex, z Krakowa do Pragi. Pojawil si¢ takze
weekendowy pocigg z Warszawy do Wisty Uzdrowiska, ale z postojem na
przystanku Zator Park Rozrywki.

Zgodnie z mozliwoscig, jakg daje samorzagdom lokalnym znowelizowa-

na Ustawa z dnia 8 wrzes$nia 2000 1. 0 komercjalizacji przedsiebiorstwa
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panstwowego ,,Polskie Koleje Panistwowe™3?, wladze samorzadowe gminy
miejskiej Skawiny przejely od kolei na whasno$¢ budynek dworca kolejowego
i obecnie stanowi on mienie komunalne miasta.

W ostatnich latach w wojewodztwie malopolskim, poza Skawing, dwor-
ce zostaly przejete przez samorzady lokalne w: Brzeznicy, Rabce-Zdroju
i Wadowicach. Akt notarialny sporzgdzono 19 listopada 2014 r. Motywem
do podjecia tej decyzji byta cheé zagospodarowania tegoz budynku na po-
trzeby zwigzane z inwestycjami o charakterze infrastrukturalnym, w celu
wykonywania zadan wlasnych samorzgdu skawinskiego, w tym miejskiego
Centrum Komunikacyjnego oraz wspomnianego juz parkingu. Ponadto
chodzito réwniez o wykorzystanie dodatkowej przestrzeni dla instytucji
uzytecznosci publicznej o charakterze kulturalno-edukacyjnym. Po nabyciu
prawa wlasnoéci do nieruchomosci dworcowej rozpoczeto jego modernizacie,
ktéra trwata od 22 czerwcea 2017 1. do 28 czerwea 2020 1. Zadanie to nosito
tytul: ,,Remont i przebudowa budynku PKP w Skawinie™3. Oficjalne
otwarcie przebudowanego obiektu nastgpito pod koniec wrzesnia 2020 1.
Od 2020 r. budynek dworcowy zajmuje Miejska Biblioteka Publiczna
w Skawinie, jedna z samorzgdowych instytucji kultury*3+. Nawigzujac
do dawnych tradycji, siegajacych jeszcze czaséw galicyjskich, w budynku
dworcowym umieszczono stylowg kawiarnie; zachowano réwniez poczekal-
ni¢ dla podréznych.

Podsumowaniem ostatniego okresu dzialalnosci skawinskiej kolei byty
obchody 140-lecia dotarcia tego $rodka lokomocji do miasta. Odbyty sie
one 8 wrzesnia 2024 r. i zostaly polaczone z 660. rocznicg lokacji miasta,
ktora nastgpita w 1364 r. Z tej okazji skawinski dworzec kolejowy otrzymat

imie ptk. Andrzeja Hataciniskiego — urodzonego w Skawinie legionisty,

»? T.j.Dz.U.z2024r., poz. 561.

% Dane Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie. Sprawy dotyczace przejgcia na wtas-
nos¢ przez gmine miejska Skawina budynku dworca kolejowego wraz z jego
przebudows.

34 Miejska Biblioteka Publiczna w Skawinie, Skawina [b.r.w.], [b. pag.].
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Fot. 15. Okolicznosciowy pociag z parowozem serii Ty42-107 z okazji 140-lecia kolei w Skawinie
gotowy do odjazdu w kierunku Spytkowic, 8 IX 2024 r.
Zrédto: Wiasnosé Romana Garbacika

dyplomaty, wspétautora stéw do Marszu Pierwszej Brygady, zamordowanego
w Katyniu przez Sowietéw w 1940 r. Réwnoczesnie w tym samym dniu
odbyty sie dwa przejazdy okazjonalnymi pociggami: na trasie z Krakowa
Plaszowa do Skawiny jednostkg elektryczna serii EN71-oo1, wybudowang
w 1976 r. oraz ze Skawiny do Spytkowic. W przypadku drugiego przejaz-
du pocigg prowadzily na przemian parowdz serii Ty42-107 ze skansenu
w Chabowce, zbudowany w 1946 1., oraz bardziej wspélczesny elektrowoz
serii EPoy-201, wlasnos¢ spotki PKP Intercity. Wydarzenia te cieszyly sie
sporym zainteresowaniem zaréwno ze strony mieszkaricéw miasta, jak

i licznych miloénikéw kolei*s.

35 Dziennik Polski” 2024, 8 IX, s. 17.
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Niewatpliwie doprowadzenie w 1884 r. linii kolejowej do podkrakowskiej
Skawiny, miasta zalozonego juz w 1364 r. przez kréla Kazimierza Wielkiego,
podniosto range tego osrodka miejskiego zaréwno pod wzgledem gospodar-
czym, jak i spolecznym. Bylo zatem waznym wydarzeniem w historii li-
czgcego juz 660 lat miasta nad Skawinkg. Dzieki budowie linii kolejowe;j
nastgpilo zblizenie Krakowa i Podgérza ze Skawing, co usprawnilo codzienne
kontakty ludno$ci miasta oraz okolicznych wsi w zakresie dojazdéw do szkét,
uczelni, miejsc pracy czy w celach handlowych. Jak zgodnie podkreslaja
historycy zajmujacy sie Galicjg okresu autonomii oraz historig gospodarczg
(historia kolejnictwa wchodzi w zakres historii gospodarczej), doprowadzenie
»drogi zelaznej”, czyli kolei, do danej jednostki osadniczej powodowalo jej
wszechstronny rozwéj, widoczny zazwyczaj w perspektywie kilku albo kilku-
nastu lat od dotarcia pierwszych pociggéw. Wprawdzie przez Skawine od
schytku sredniowiecza az po okres zaboru austriackiego przebiegat juz jeden
wazny drogowy szlak handlowy biegnacy od stolecznego Krakowa poprzez
Brzeznice, Zator, O$wiecim do Czech, Moraw i Wiednia, ale wprowadzenie
kolei zdynamizowalo wymiane handlows miasta z caly prowincjg galicyjska,
a takze z innymi krajami koronnymi éwezesnej monarchii austrowegierskiej.

Podobnie bylo réwniez w samej Skawinie — do 1914 r. w mie$cie zaczal
si¢ rozwijac lokalny przemysl, nie tylko spozyweczy, ale obejmujacy tez inne
branze przemystu. Proces ten kontynuowany byl w nielatwych warunkach
po odzyskaniu niepodleglosci. Ze wzgledéw politycznych i ideologicznych

nowa wladza po 1945 r. stawiata na rozwdj przemystu ciezkiego (hutnicze-
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go), nie baczgc na spustoszenie $rodowiska naturalnego w miescie i okoli-
cach. Dopiero okres po 1989 r. przynidst dekady bardziej wielostronnego
rozwoju miasta.

Od poczgtku swojego istnienia kolej skawinska przyczyniala sie do
intensyfikacji zjawiska, ktore wspotezesni socjologowie okreslajg mianem
ruchliwosci spolecznej, poprzez umozliwienie mieszkanicom miasta szybkiego
dotarcia czy to do Krakowa, czy do pobliskiego sanktuarium kalwaryjskie-
go albo w celach turystyczno-wypoczynkowych na Podhale, a w czasach nam
blizszych réwniez w rejony nadmorskie. Dzieki usytuowaniu przystankéw
w poblizu Skawiny mieszkancom wsi utatwiono sprzedaz plodéw rolnych
na pobliskich rynkach.

Przelomem w istnieniu kolei w Skawinie byty lata 1970-1975, w ktérych
do Skawiny, a nastepnie do Spytkowic i O$wigcimia, a pézniej réwniez do
Suchej Beskidzkiej i Zakopanego, dotarla trakcja elektryczna. Utatwilo to
podrdze, poprawiajgc zaréwno komfort jazdy pociggiem, jak i skracajgc
czas potrzebny na dotarcie do celu podrézy. Ostatnie lata drugiej dekady
obecnego stulecia przyniosty gruntowng przebudowe skawinskiego dworca
wraz z komunalizacjg budynku stacyjnego — obiekt stal sie bardziej dostep-
ny dla pasazeréw. Ponadto lokalni przewoznicy kolejowi rozwineli siatke
polaczen na skale nigdy wezesniej nienotowang.

W ciggu 140 lat swojej obecnosci w Skawinie kolej przyczynita sie do
wszechstronnego rozwoju miasta i weigz z powodzeniem shuzy mieszkan-
com miasta oraz okolicznych miejscowosci wchodzgcych w sktad gminy

skawinskiej.



Kalendarium kolei skawiriskiej

1884 —

1886 —
1887 —

1888 —
1890 —
1891 —
1899 —

1910 —

1914 —

1917 —
1918 —

1921 —
1929 =

1931 —

1 sierpnia: otwarcie obecnej linii kolejowej nr 94 Krakéw Podgérze — Ska-
wina — O$wiecim ze stacjami w Skawinie i Wielkich Drogach

22 grudnia: otwarcie obecnej linii kolejowej nr 97 Skawina — Sucha wraz
ze stacja w Radziszowie

zakoniczenie robét przy liniach kolejowych w kierunku Oéwigcimia i Suchej
oddanie do uzytku obiektéw towarzyszacych (straznic, rogatek, semafordw)
od Skawiny w kierunku O$wiecimia

otwarcie przystanku w Jaskowicach

catkowite oddanie do uzytku budynku dworca kolejowego w Skawinie
oddanie do uzytku drugiego toru na linii Krakéw Podgorze — Skawina —
Oswigcim

25 pazdziernika: od tego momentu mozliwa jest podréz kolejg do Zako-
panego

polowa lipca: przez Skawine przejezdzajg liczne pociggi nadzwyczajne
wiozgce uczestnikéw wielkiego Zlotu Grunwaldzkiego w Krakowie
sierpien-wrzesien: po wybuchu Wielkiej Wojny przez Skawing pociggami
podrézujg mlodzi Polacy, aby walczy¢ w szeregach Legionéw
listopad-grudzien: ze wzgledu na nacierajacg armie rosyjska liczni miesz-
kanicy Krakowa sg ewakuowani pociggami jadgcymi przez Skawine
wielki pozar w Radziszowie wywolany iskra z parowozu

po odzyskaniu niepodleglosci przez Polske kolej skawiniska staje si¢ wia-
snoscig DOKP w Krakowie

12 sierpnia: kolejny wielki pozar w Radziszowie wywolany iskrg z paro-
wozu, duze straty materialne

przez Skawine przejezdzajg pociggi wiozgce uczestnikéw i kibicéw nar-
ciarskich mistrzostw $wiata (FIS)

16 maja: przez stacje skawinsky przejezdza pocigg specjalny do Zakopanego
z trumng piewcy Podhala Whadystawa Orkana
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1934 —

1935 —

1936 —

1939 —

1940 —

1941 —

1942 —

1944 —
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9 lutego: od iskry z parowozu plonie Radziszéw, pozar z ofiarami w ludziach
oraz ze znacznymi stratami materialnymi

potowa lipca: wielka powddz i wylewy Skawinki w rejonie Woli Radziszow-
skiej, Radziszowa i Rzozowa paralizujg ruch kolejowy na ponad tydzien
18 maja: pociggi wiozgce do Krakowa uczestnikéw uroczystosci po-
grzebowych marszatka Jézefa Pilsudskiego przejezdzajg przez Skawine
na dwutorowej linii kolejowej Krakéw Plaszéw — Oswiecim prowadzacej
przez Skawine ruch lewostronny zastgpiono ruchem prawostronnym
luty: przez Skawine przejezdzaja pociggi wiozace uczestnikéw i kibicow
narciarskich mistrzostw $wiata (FIS)

od lata do korica sierpnia: przez Skawine bez zatrzymywania przejezdzajg
do Zakopanego pociggi ekspresowe, zwane lukstorpedami

1-4 wrzesnia: przez Skawing przejezdzajg transporty wojskowe, pociagi
z uciekinierami oraz pocigg pancerny dzialajacy pod Jordanowem, a na-
stepnie bronigey odcinka w kierunku Zatora

5 wrzesnia: w godzinach popoludniowych Wojsko Polskie toczy walke
z oddzialami niemieckimi na zachodnich przedpolach Skawiny, w okolicach
dzisiejszego przystanku Skawina Zachodnia

6 wrze$nia: armia niemiecka wkracza do Skawiny

pazdziernik: Skawina zostaje wlaczona do Generalnego Gubernatorstwa
oraz do Wschodniej Dyrekeji Kolei Niemieckiej (OstBahn)

od polowy roku az do przelomu lat 1944/1945 przez Skawing w kierunku
Oswiecimia przejezdzaja w nieludzkich warunkach transporty wiezniéw
Polakdw, Zydéw, Rosjan, Roméw oraz przedstawicieli innych narodowosci
powstaje przystanek kolejowy w Zelczynie

pazdziernik: niemiecki pocigg wezasowy zostaje wykolejony miedzy
Rzozowem i Radziszowem przez oddzial BCh.

Niemcy rozbudowujg stacje kolejowa w Radziszowie, rozbudowa trwa do
1944 1. .

29 sierpnia: ze stacji w Skawinie odjezdzajg transporty Zydéw do obozu
zaglady w Belzcu na Roztoczu

sierpien-pazdziernik: przez Skawine w kierunku Rabki Zdroju i Zakopa-
nego przejezdzaja pociagi z zolnierzami niemieckimi rannymi wskutek
walk w powstaniu warszawskim

16 wrzeénia: oddzial AK rozbraja niemieckich policjantéw kolejowych
na stacji w Radziszowie

2 pazdziernika: niemiecki pocigg wojskowy zostaje wykolejony w poblizu

Woli Radziszowskiej przez oddziat GL
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KALENDARIUM KOLET SKAWINSKIEJ

Pazdziernik: z centralnej Polski przez Skawine na potudnie przejezdza
ludnos¢ z Warszawy i okolic wysiedlona po powstaniu warszawskim
listopad: nasilenie dziatan partyzanckich na szlaku kolejowym na potudnie
od Skawiny

17-20 stycznia: intensywne bombardowanie stacji kolejowej w Skawinie
przez lotnictwo sowieckie

23 stycznia: wkroczenie Armii Czerwonej do Skawiny

otwarcie przystanku Sidzina

lato: wskutek przebudowy toréw miedzy Krakowem a Katowicami przez
Skawine przejezdzaja pociagi dalekobiezne z Krakowa do Poznania i Gdyni;
otwarcie przystankow Wola Radziszowska i Rzozéw

otwarcie stacji Podbory Skawiniskie

otwarcie przystanku Skawina Zachodnia

uruchomienie dodatkowych pociggéw pietrowych relacji Krakow —
Zakopane z postojem w Skawinie w celu obstugi mistrzostw FIS
marzec: przez Skawine przejezdza pocigg specjalny wiozacy prezydenta
Finlandii Urho Kekkonena na wypoczynek do Zakopanego

12 listopada: pierwszy pociag elektryczny dociera ze Skawiny do Spytkowic
9 wrze$nia: zelektryfikowanie calej linii kolejowej Krakow Plaszow — Ska-
wina — Spytkowice — O$wiccim

17 lipca: pierwszy pociag elektryczny ze Skawiny dociera do Suchej
Beskidzkiej

w zwigzku z wprowadzeniem od 1 czerwca nowego podziatu administracyj-
nego kraju kolej skawinska nalezy do Potudniowej DOKP w Krakowie
oraz do krakowskiej dyrekeji rejonowe;j

3 grudnia: pierwszy pocigg elektryczny dociera przez Skawine do Zako-
panego

13 grudnia: w zwigzku z wprowadzeniem stanu wojennego nastepuje
zmilitaryzowanie kolei w calej Polsce, w tym w Skawinie

czerwiec: uruchomienie specjalnych pociggéw przejezdzajacych przez
Skawine w zwigzku z wizytg papieza Jana Pawta II w Krakowie (podobne
pociagi uruchomiono réwniez w latach 1987, 1991, 1997, 1999 i 2002)
luty: przez Skawing przejezdzaja dodatkowe pociagi obstugujace Uniwer-
sjade w Zakopanem

luty: przez Skawine przejezdzajg dodatkowe pociagi obstugujace Uniwer-
sjade w Zakopanem

koniec maja: przez Skawine przejezdzaja dodatkowe pociagi w zwigzku

z wizyta papieza Benedykta XVI w Krakowie
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31 maja: przez Skawine do Wadowic przejechat po raz pierwszy ,,Pociag
Papieski”

2016 — koniec lipca: przez Skawine przejezdzaja pociagi z uczestnikami Swiato-
wych Dni Mlodziezy w Krakowie z udzialem papieza Franciszka

2019 — otwarcie przystanku Radziszow Centrum

2021 — otwarcie przystanku Skawina Jagielnia

2022 — otwarcie przystankéw Wola Radziszowska Lipki i Rzozéw Centrum

2023 — 10 grudnia: ponowne uruchomienie trasy dla pociggéw pasazerskich
z Krakowa do Oswiecimia przez Skawine
22 grudnia: powrdt bezposrednich pociaggow do Zakopanego po przerwie
spowodowane] rewitalizacja linii kolejowych

2024 — 8 wrzeénia: obchody 140-lecia kolei w Skawinie polaczone z nadaniem
patronatu ptk. Andrzeja Halaciniskiego dla dworca skawinskiego
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SUMMARY

The Railway
in the Town and Community of Skawina

140 Years of History (1884-2024)

In 1884 the first railway to Skawina, a city located next to Cracow, was
built. At first, it was a railway line leading from the east to the west (the
current railway line number 94) and then to the south (the current railway
line number 97). In 1899 the railway from Skawina reached Zakopane.

During the first World War (1914-1918) there were numerous military
trains transporting captives and injured soldiers. From 1934, the modern
Polish steam engines Okz32 ran to Zakopane, and motorized express trains
from 1935.

In September 1939 after the outbreak of World War II emergency
trains, military transport and Polish armored trains appeared in Skawina.
During the German occupation (1939-1945) Skawina became a part of the
General Government, with the residence in Cracow. From 1940 prisoners
were transported to the Auschwitz-Birkenau concentration camp through
Skawina.

After World War 11, because of urbanization and industrialization, the
railway in Skawina started to develop. In 19770 the railway line from Cracow
through Skawina to Spytkowice was electrified (in 1971 to Auschwitz),

and in 1974 towards the south to Sucha Beskidzka (in 1975 to Zakopane).
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SUMMARY

Nowadays, especially between 2018-2023, the railway infrastructure
has been modernized, increasing the number of train connections, and new

train stations have been built in Skawina.

Keyworps: Skawina town, history, railway, years 18842024



ZUSSEMENFASSUNG

Die Bahn in Skawina Stadt
und Gemeinde

140 Jahre Geschichte (1884-2024)

Im Jahre 1884 wurde die Bahn nach Skawina, die Stadt in der Néhe von
Krakau gebracht. Zuerst war es eine Linie aus Osten nach Westen (jetzt
ist es die Linie Zahl 94), dann nach Stiden (jetzt Linie 97). Im Jahre 1899
wurde die Bahn aus Skawina nach Zakopane gebracht.

In der Zeit des ersten Weltkrieges (1914-1918) sind durch Skawina zahl-
reiche Ziige mit Soldaten gefahren. Seit 1934 haben moderne polnische
Dampflokomotiven Okz32 begonnen, in Richtung Zakopane zu fahren,
seit 1935 Motor-Expresszuge.

Im September 1939 nach dem Ausbruch des Krieges sind in Skawina
Evakuierungsziige, militdrisch Transporte und polnische Panzerzuge er-
schienen. Unter der deutschen Besetzung (1939-1945) wurde Skawina ins
Generalgouvernement in Krakau leibhaftig. Seit 1940 wurden Gefangene
zum Lager Auschwitz-Birkenau durch Skawina gefahren.

Nach dem zweiten Weltkrieg, wihrend Verstddterung und Industria-
lisierung, hat sich das Bahnverkehr in Skawina mehr entwickelt. Im Jahre
1970 wurde die Bahnlinie Krakau-Skawina- Spytkowice elektrifiziert (seit
1971 nach Auschwitz), und im Jahre 1974 in Richtung Sucha Beskidzka,
spéter in 1975 nach Zakopane.
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ZUSSEMENFASSUNG

Heutzutage, besonders in Jahren 2018-2023 wurde das Bahnverkehr
wesentlich modernisiert, es gibt mehrere Zugverbindungen und es gibt

neue Stationen in der Gemeinde Skawina.

ScuriisseLwOrTER: Stadt Skawina, Geschichte, Eisenbahblinie, Jahre

18842024
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Ksiaika w sposab zwiezty, a rownoczesnie systematyczny,
przybliza historie i rozwoj kolei w podkrakowskiej Skawinie
na tle dziejow kolejnictwa w zachodniej Galicji i Matopolsce, po-
czawszy od schytku XIX w. po dzien dzisiejszy.

W 2024 r. mineto 140 lat od chwili, kiedy latem 1884 r. pierwszy
pocigg pasazerski z Krakowa przyjechat do Skawiny, kierujac sie
nastepnie przez Zator do Oswiecimia. Niedtugo pozniej, pod koniec
1884 r., przez Skawine zaczety kursowac pociggi w kierunku dzi-
siejszej Suchej Beskidzkiej, a od 1899 r. réwniez do Zakopanego.
W 1970 r. do Skawiny dotarty pierwsze pociagi elektryczne.

W ostatnich latach budynek skawinskiego dworca, sam dwo-
rzec i fowarzyszaca mu infrastruktura zostaty gruntownie przebu-
dowane, a pocigg relacji Krakow - Skawina spetnia role niemal
nadziemnego metra. Kazdego dnia korzystajg z niego tysigce pa-
sazerow.

Glownym problemem badawczym niniejszej ksigzki jest okre-
Slenie stopnia, w jakim uczynienie ze Skawiny matego wezta kole-
jowego w 1884 r. - i to w poblizu Krakowa - przyczynito sie do
rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta juz w okresie zaboru
austriackiego, a takze w jakim stopniu wydarzenie to miato wptyw
na dalszy rozwoj Skawiny w okresie miedzywojennym, po 1945 r.
az do dzisiaj.
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